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好評 発売中 
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VHF エアー 信芎を ピックアップ。 他 
の 関係の ない 周波数の 信号を おさえ 
ます: 写真は VR- 500 受信機に 利用 
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ルーク H_ 小 沢 力ード 集 
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出来ます。 
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ブル。 受信機な どへ 接続 同軸ケ 
ー ブル 10m と 携帯 受信機 用 
BNC 変換 コネクターが 付厲さ 
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>/  U の両バ ン ドを 捕らえます。 
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「日本では、 どんな 航空 無線が 間け るんだろう？」 

エア バンド •リス ニンク 

始める 前の 基礎知識 


エァ バンドは  I 

どう すれば 聞ける か？  

まずは レシー バーを ゲットし よう 

エア バンド •リ ス ニン グは 航空に 関する 無線 交信を 受 
信す る ホ ビー だ。 

旅客機で も、 軍用機で も、 プライベート 機で も、 航空機 
は コクピット に 無線機を 備えて いる。 この 無線機 （受信 
機） は、 パイ ロッ トが 地上の 管制 施設と 交信したり、 航空 
機 どう しで 交信す るた めの もの だ。 市販の レシーバーで 
これらの 交信が 行われる 周波数を 受信 すれば、 管制官が 
離陸の 許可を 出したり、 パイ ロッ トが 現在の 飛行 高度を 
報告したり、 到着 機が 着陸の 許可を 求めて いたりと、 実 
際に 行われて いる 交信が リアルタイムに 聞こえて くる。 
また、 特定の 1 機に 絞って、 次々 に 周波数と 相手を 替えて 
行われる 交信を 追い かけて いけば、 地上に いながら にし 


Photo: 坪 田敦史 
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て、 まるで その 航空機と 一緒に 空を 飛んで いるよう な 臨 
場感を 味わえる はず だ。 

こう した 交信を 聞く ためには、 エア バンド、 つま り航 
空 用の 周波数 帯に 対応した レシーバーを 手に入れ なけ 
れ ばなら ない。 図 1 のように、 エア バンドと して 割り当て 
られ ている 周波数 帯は、 旅客機と 軍用機で 異な ってい る。 
旅客機の 無線 交信を 聞きたい なら VHF  (超短波） 帯の 
1 1 8 〜 1 36MHz、 軍用機の 無線 交信を 聞 きたいなら メイ 
ンに 使われる UHF  (極超短波） 帯の 225 〜 399.975 MHz 
以上 およ び VHF 帯の 1 36 〜 142MHz を カバーし ている 
レシーバーを 選ぶ 必要が ある。 この 周波数 帯を カバーし 
ている レ シーバーなら、 空港 や 基地に 離着陸す る 際の 無 
線 交信 や、 日本 上空を 巡航したり 訓練を 行う 航空機の 交 
信を 聞く こと がで きる が、 さらに 遠く の 洋上を 飛行す る 
航空機の 交信 を 聞きたい という ので あれば、 HF  (短波） 
帯の 2. 8 〜 22MHz を カバーす る レシーバーを 別に 手に 
入れなければ ならない。 また、 レシーバー にも 持ち歩き 
に 便利な ハンディ 機と、 高価 だけれ ど 性能の いい 固定 機 
が ある。 

航空機が 飛ぶ 時間に、 

エア バン ドが 受信で きる 場所で 

さて、 レシーバーを 手に入れさ え すれば、 いつでも ど 
こ でで も エア バンド の 交信が 聞 ける かとい うと、 残念な 
がらそう はいかない。 

「いつでも 聞ける わけでは ない」 のは、 エア バン ドの 交 
信が 必要な ときに だけ 行われる から。 必要がなければ 交 
信は 行われな いから、 周波数を 合わせても 何も 聞こえて 
こない が、 と り あえず そのまま 待って いて 航空機が 飛ん 
で くれば、 交信が 聞こえて くる。 

r どこでも 聞ける わけでは ない」 のは、 エア バンドに 使 


わ ti る VHF や UHF の 電波が、 見通 し 距離に しか 届かない 
からだ。 おお ざ っぱに 言えば、 飛行場に 離着陸す る 航空 
機の 交信は 飛行場の 周辺、 上空を 巡航す る 航空機の 交信 
は 航空機が 通 る コー スの 下方で しか 聞こえない。 

したがって、 エア バン ドの 交信を 聞く には 「航空機が 
飛ぶ 時間に、 エア バン ドが 受信で きる 場所で 聞 く」 のが 
まず 基本と なる。 この 条件に もっとも 適した のは、 そう、 
飛行場 (民間の 空港 や 軍用機の 基地) だ。 民間の 空港なら、 
展望 デッキな どから 実際に 離着陸したり、 タク シン グす 
る 航空機を 見なが ら リス ニン グが楽 しめる。 軍用機の 基 
地の 場合は 普段は 中に 入れない から 周辺での リ ス ニン 
グ という ことになる が、 基地の 一般 開放 日 （航空 祭な ど） 
なら、 華麗な 編隊 飛行を 見ながら この 日なら ではの 無線 
交信が 楽しめる。 民間 機で も 軍用機で も、 オペ レー シヨ 
ンを 左右す る 無線 交信を 聞く のは、 やっぱり エア バン 
ド •リスニングの 最高の 醍醐味だろう。 

飛行場では、 交通量、 つま り 離着陸す る 航空機が 多け 
れば 多い ほど （これを 管制の 用語では 「トラフィックが 
多い」 という）、 たく さんの 交信を 聞く ことができる。 逆 
に、 いく ら 飛行場に 足を 運んでも、 1 日 3 便し か 飛ばない 
飛行場では、 着陸す る 3 機の 交信と、 離陸す る 3 機の 交信 
しか 聞く こと がで きな t 、。飛行場から 少し 離れた 場所で 
は、 飛行場の 管制官の 声は 聞こえて こない が、 飛行 中の 
パイ ロッ トの 声なら 聞こえて く る、 という ケース も ある。 
これは 飛行場からの 電波が 建物 や 地形な どが 障害物に 
なって さえぎられて いるが、 空を 飛ぶ 航空機から の 電波 
は 途中 さえぎる ものがない ため、 受信で き ると いう 例 
だ。 

近く に 飛行場がなくても、 条件 さえよ ければ、 日本 上 
空の 航空路を 計器飛行 する 民間 機 や 軍用機と 地上の 管 
制 機関の 交信を 聞く ことができる。 日本 上空は 札幌 
ACC(Area  Control  Center: 管制 区 管制 所)、 東京 ACC、 
福 岡 ACC、 那覇 ACC が エリア ごとに 分担して 管轄して 
おり、 この 4 つの ACC は 全国 各地に 設置され た 多数の 送 
受信 サイ トを 使って、 航空路を 飛ぶ 航空機に コースの 指 
示を 出したり する。 こう した 上空の 航空路を 飛ぶ 航空機 
側の 声は、 途中 さえぎる ものがない ので、 航空路の 下方 
の 比較的 広し 、範囲で 受信で きる。 さらに 近く に 送受信 サ 
イ トが あるなら、 ACC の 管制官の 声 も 受信で きる。 航空 


99 年 8 月に 行われた 小 松 基 
地 S/1 空 祭。 Photo: 中 井 俊 治 

機を 見ながら 受信 するとい う 
わけには いかない が、 パイ ロッ 
卜と 管制官 双方の 声が 受信で 
きれば、 これ も かなり 臨場感の 
ある リスニングが 楽しめる。 軍 
用 機の 訓練 空域の 近くで も、 地 
上 要撃 管制 （GCI) と 訓練 機 ど 
の 交信が 聞ける が、 残念ながら 
フライ トする 時間 や 周波数な 
どは 公開され ていない。 

では、 条件に 恵まれない 人は 
どう したら いい か？  それを 解決す るの が アンテナ だ。 
飛行場 や 送受信 サイト から 距離が 離れれば、 それだけ 受 
信の コン ディ シ ヨンは 悪くなる し、 たとえ 飛行場が 近く 
にあっても、 途中に 高い 建物な どが あれば 受信の コンデ 
ィシヨ ン はとたん に 悪く なる。 そこで、 屋根の 上 やべ ラ 
ンダ など、 できるだけ 高い 位置に アンテナを 立てれば、 
感銘 度が ぐ 一ん と アップす る。 たとえば、 仮に 池 袋の サ 
ン シャイ ン 60 の てっぺんに アンテナを 立てた とすれば、 
名 古屋く らいまでの 巡航 機の 無線 交信が 受信で きる こ 
と も 多い。 また、 走って いる 車の 中で も 快適に リ ス ニン 
グ する ため、 アンテナを 車に 取り付ける 人 もい る。 

の 

I  航空 管制の 
4 石 楚矢口  pqE 


無線 交信では コール サイ ンで 

お 互いを 呼び 合う 

では、 エア バンドを 使った 航空 管制 は、 実際に どのよ 
うに 行われて いるの か。 ここでは、 国内を 飛ぶ 航空機が 
交信す る 管制 機関な ど につ t 、て 見て いく 事に しよう。 

まずは 飛行場で 行われて お り、 飛行場 やその 近く で受 
信で きる 管制の 無線 交信から。 民間の 空港で も、 軍用機 
の 基地で も、 飛行場 周辺で エア バン ドを 聞いて いると、 
航空機は 「グランド」 や 「デリバリー 」、 「タワー」、 「デイ パ 


航空自衛隊 F-2。 Photo .•伊藤 久巳 


ー チャー」 など、 コン タク トする 周波数の 変更を 指示 さ 
れ 、さま ざまな コール サイ ンの 地上 局 （しゃべって いる 
のは 管制官） と 次々 に 交信して いく。 無線 交信では、 管制 
官も 航空機 も、 お 互いを コール サイ ンで 呼び 合 うこと に 
なって いる。 コール サイ ンを 覚えれば、 エア バン ドを 聞 
いたと きに、 どういう 役割の 管制官 と、 どこ の 航空機が、 
どのよ うな シチュ エー シヨ ンの 交信を している のか 即 


管制 機関 等の コールサイン 


管制 機関の コールサインは、 「各 機関の 呼び名 （飛行場 名 や 地区 名な 
ど） + 以下の 略号」 で 構成 される。 

管制 区 管制 所 

コントロール （または セクタ ー） 

進入 管制 所 

アプローチ 

1 ターミナル レーダー 管制 所  アプローチ、 レーダー 

(出 域 管制 席） 

ァイ ノくー チヤ ー 

(TCA 管制 席） 

TCA (ティ ー シー エー） 

着陸 誘導 管制 所 

GCA (ジー シー エー、 フ ィーダー、 フ ァイ ナル） 

飛行場 管制 所 

タワー 

(地上 管制 席） 

グランド 

(管制 承認 伝達 席） 

デリバリー 

飛行場 対空 通信 局 

レディ オ 

国際 対空 通信 局 

略号な し （コールサインは 「トーキ ョー」 と 「ナ ハ」 

空港 ランプ 管理 

ランプ コン トロール 

AEIS センター 

インフォメーション 

出発 5 分 前に パイロットと デリバリーの 最初の 交信が 行われる。 Photo: 小久保 陽一 


成 田 空港に 着陸す る 日本航空 DC-10。 Photo: 伊藤 久巳 
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座に わかる よう になる。 

管制の 地上 局の コール サイ ンの数 や 用意され ている 
周波数の 数は 飛行場の 規模に よって 異なり、 小さな 飛行 
場 ほど シンプルで、 大きな 飛行場 ほど 多い。 しかし、 いろ 
いろな コール サイ ンの 周波数に 引き継がれて •見 複雑 
そうに 見える 飛行場の 管制 も、 実は 「飛行場 管制」 と 「夕 
ー ミ ナル レーダー 管制」 の 2 つに 整理され る。 

簡単に言うと、 「飛行場 管制」 は 管制塔で 管制官が 航空 
機を 見ながら 行う 飛行場を 中心と した 空域の 管制。 「夕 
ー ミナ ルレー ダー 管制 J は その外 側を とり まく 空域の 管 
制で、 着陸の ために 進入して く る 航空機 や、 離陸して 飛 
んで いった 航空機が 対象と なる。 当然の ことながら 航空 
機 は 肉眼では 見えない から、 管制官 は レー ダー で 航空機 
の 位置を 確認しながら 経路 等の 指示を 出す。 

[飛行場 管制] 

飛行場 管制の 主役は 「タワー」 

民間の 空港で も、 軍用機の 基地で も、 航空機が 発着す 
る 飛行場に は 必ずと いってい いほ ど 管制塔が あ る。 管制 
塔の 最上 階の 部屋は ガラス張りで、 その ガラスは 光の 反 
射を 防ぐ ため 上に 向かって 広がる 角度に なって いる。 こ 
の ガラス張りの 部屋に 「タワー」 という コール サイ ンで 
呼ばれる 管制 席が ある。 

「タワー」 の 管制官が 担当す るのは、 「飛行場 管制」 とい 
う 業務。 管轄す る 空域は、 空港 周囲に 設定され た 一定の 
空域で、 こ れを 「管制 圏」 という 。具体的に は、 空港 標 点を 
中心と した 半径 9 キロ、 地表面から 3000 フィートまでの 
円 柱状の 空域 だが、 飛行場に よって は 変則 的な 形 になる 
こと も' ある。 この 空域の 中に いる 航空機が 「タワー」 の 管 
制の 対象と なる。 空域の 中に いる 航空機と いうのは、 離 
陸して いく 航空機 や 着陸 してく る 航空機、 それに 飛行場 
の 地上に いる 航空機な ど だが、 飛行場に 離着陸す るので 
はなく、 ただ その 空域を 通過す る だけの 航空機 も 含まれ 


I 日本では、 どんな 航空 無線が 聞け るんだろう？」 

エア バンド •リス ニンク 

始める 前の 基礎知識 

福 岡 空港 タワーから 滑走路を 望む。 Photo: 小久保 陽一 


る。 交信の 内容は 離陸 や 着陸の 指示、 フライト プラン 承 
認の 伝達、 空港 内の タク シング 経路の 指示、 着陸 進入の 
指示な ど。 また、 通過 機に 対しては、 離着陸 機の 邪魔に な 
ら ないよう に 通過 または 滞空の 指示を 出す。 無線 交信 中 
の 「タワー」 の 管制官は、 常に ガラスの 外に 目をやり、 可 
能な 限り 自分が コンタクト する 航空機を 目で 確認し な 
がら パイ ロッ トと 交信す る。 リ スナ ーに とって も 飛行場 
で 無線を 聞 くのは、 とても 楽しい こと だ。 なんてった っ 
て、 無線で 聞こえて く る 通りに 航空機が タク シングを 始 
めたり、 離陸して いったり する の だから。 

大きな 飛行場では、 飛行場 管制 業務を 

「グランド」、 「デリバリー」 が 分担 

規模の 大きな 飛行場では、 飛行場 管制 業務を 「タワー」 
だけに 集中させる のでは なく、 「グラン ド」 や 「デリ バリ 
一』 という コール サイ ンの 管制 席を 設けて、 業務を 分担 
させて いる。 複数の 管制 席で 分担す る ことで、 多数の 離 


成 田 空港の ように ト ラフィックの 多い 空港では、 飛行場 管制 業務が タワー、 グ 
ランド、 デリバリーに 分かれて いる。 Photo: 中脇浩 


着陸 機を 効率よ く さばこう というわけだ。 

「グランド」 が 担当す るのは、 飛行場 内の 地上に いる 航 
空 機 や 地上を 走行す る 航空機の 管制 だ。 具体的には スポ 
ットの 出入り や タキ シングの 指示、 計器飛行で 出 発する 
出発 機に 対して フライト プランの 承認を 伝達す るの が 
主な 業務 だが、 この フライト ブラ ン 承認の 業務 だけを さ 
らに 独立 させて 「デリバリー J という コール サイ ンの管 
制 席を 設けて いる 飛行場 も ある。 


タワー の ある 飛行場、 ない 飛行場 


■タワーの ある 飛行場 

〇 「タワー」 と 「グランド」 と 「デリ バリー」 で 飛行場 管制を 行う 飛行場 
【民間 空港】 新 千歳 空港、 成 田 空港、 羽田 空港、 名古屋 空港、 伊丹 
空港、 関西 空港、 福 岡 空港、 鹿 児 島 空港、 那覇 空港 
【軍用 飛行場】 （陸 自） 那覇 駐屯地 （海 自） 岩 国 航空基地、 那覇 
航空基地 （空 自） 千歳 基地、 小牧 基地、 春 日 基地/板 付 地区、 那 
覇 基地 （米軍） 空軍 横 田 基地、 海兵隊 岩 国 航空基地、 空 •海軍 
嘉手納 基地 

〇 「タワー」 と 「グランド」 で 飛行場 管制を 行う 飛行場 
【民間 空港】 

三 沢 空港、 仙 台 空港、 小 松 空港、 長 崎 空港、 大分 空港、 熊 本 空港、 
宮崎 空港、 下地 島 空港 
【軍用 飛行場】 

(陸 自） 滝ヶ 原 駐屯地、 八 尾 駐屯地、 防府北 基地、 高 遊 原 分 屯 地 
(海 自） 下 総 航空基地、 硫黄 島 航空基地 、厚木 航空基地、 大村 航空 
基地 （空 自） 三 沢 基地、 松 島 基地、 百 里 基地、 入 間 基地、 浜 松 基 
地、 小 松 基地、 岐阜 基地、 美 保 基地、 防府北 基地、 芦屋 基地、 築城 
基地、 新田 原 基地 （米軍） 海 •空軍 三 沢 基地、 海軍 厚木 航空 基 
地、 海兵隊 普 天 間 航空基地 

〇 「タワー」 だけです ベての 飛行場 管制を 行う 飛行場 
【民間 空港】 

帯 広 空港、 丘珠 空港、 函館 空港、 調 布 空港、 岡 山 空港、 米 子 空港、 
広 島 空港、 高 松 空港、 松 山 空港、 徳島 空港、 高 知 空港 
【軍用 飛行場】 

(陸 自） 旭川 駐屯地、 帯 広 駐屯地、 丘珠 駐屯地、 八 戸 航空基地、 神 
町 駐屯地/第 6 飛行隊 地区、 霞 目 駐屯地、 北 宇都 宮 駐屯地、 霞ヶ浦 
駐屯地、 木更津 駐屯地、 立 川 駐屯地、 明 野 駐屯地、 目 達 原 駐屯地 
(海 自） 大湊 航空基地、 八 戸 航空基地、 館 山 航空基地、 小 月 航空 基 
地、 徳島 航空基地、 小 松 島 航空基地、 鹿屋 航空基地 （空 自） 新 
潟 分 屯 基地、 静浜 基地 （米軍) 陸軍 キャンプ 座 間 

■タワーの ない 飛行場 
〇 レディ オ 空港 

稚内 空港、 オホーツク 紋別 空港、 女満別 空港、 根 室 中標津 空港、 
旭川 空港、 釧路 空港、 青 森 空港、 大館能 代 空港、 秋 田 空港、 花 巻 
空港、 山形 空港、 庄内 空港、 福 島 空港、 佐 渡 空港、 東京 ヘリ ポー 
卜、 大島 空港、 三 宅 島 空港、 八丈島 空港、 松 本 空港、 富 山 空港、 福 
井 空港、 南紀 白浜 空港、 鳥 取 空港、 出 雲 空港、 石 見 空港、 隠岐 空 
港、 山 口 宇 部 空港、 佐賀 空港、 北 九州 空港、 対 馬 空港、 舂岐 空港、 
五島 福 江 空港、 種子 島 空港、 新奄 美空 港、 徳之島 空港、 宮古 空港、 
石垣 空港 
〇 RAG 空港 

礼 文 空港、 利 尻 空港、 奥 尻 空港、 新 島 空港、 神津島 空港、 但馬空 
港、 上 五島 空港、 小 値賀 空港、 屋久島 空港、 沖 永 良 部 空港、 与論 
空港、 喜界 空港、 久米島 空港、 慶良間 空港、 粟国 空港、 北大 東 空 
港、 新 南大東 空港、 多 良 間 空港、 波 照 間 空港、 与那国 空港 


つま り、 タワーの ある 飛行場の 飛行場 管制 業務の 形態 
は、 

1 .  「タワー」 だ けです ベて の 飛行場 管制 を 行う 

2.  「タワー」 と 「グランド」 で 飛行場 管制 を 行う 

3.  「タワー J と 「グランド」 と 「デリバリー」 で 飛行場 
管制を 行う 

という 3 つの パターンに 分けられる。 もちろん、 分担す 
る セクションが 多ければ 多い ほど、 トラ フイ ックの 多い 
飛行場と いう ことになる。 

「タワー」 のない 空港は、 

代わりに 「レ デ イオ」 


福 島 空港では、 タワーに 代わって レディ オが 管制 業務を 行う。 Photo: 坪 田敦史 


さて、 これまでは 飛行場に は 「タワー」 が ある、 という 
前提で 話を 進めて きたが、 実は 「タワー」 のない 飛行場と 
いうの も 意外 にたく さ ん 存在す る。 自 衛隊の 基地の 場合 
は、 ほ とん どの 飛行場に 「タワー」 が 置かれて いる。 しか 
し、 民間 空港に 限って 言えば、 実は 「タワー」 のない 空港 
が 3 分の 2 以上な の だ。 

こう 言う と、 「ちょっと 待った。 どんな 空港に だって、 


管制塔は ある そ！ 」 と 言いた くなる 人 もい るだろう が、 
ここで 言う 「タワー」 とは、 無線で 「タワー」 という コール 
サイ ンで 呼ばれる 管制 席の こと。 「タワー」 の コール サイ 
ン がない という ことは、 「タワー」 を 担当す る 管制官が 管 
制 塔に いないと いう こと だ。 

では、 誰が 管制塔に いるかと いうと、 「レ ディ オ」 の 管 
制 通信 官 なので ある。 トラ フイ ックの 数が それほど 多く 


一般の 会話で 管制塔と 言えば、 飛行場に そびえ 立つ、 あの、 
細長い 建物 全体を 指す のが 普通だろう。 しかし、 航空 管制の 
世界では、 「管制塔」 というのは 最上 階の ガラス張りの 部屋 だ 
けを 指す。 その 下の 部分は 管制塔を 乗っ けた 土台で しかない。 
実際、 管制塔は 細長い 独立し た 建物の 上に ある もの ばかりと 
は 限らない。 要 は 管制官が 飛行場 全体 を 見晴らせる 高い 位置 
にあれば いいわけで、 普通の 建物の 上に ちょこん と 乗っかっ 
ている タイプ も ある。 民間の 空港で 言えば、 大阪 国際 （伊丹） 
空港 や 福 岡 空港、 沖合 移転 前の 昔の 羽田 空港の 管制塔が この 
例。 自衛隊 や 米軍の 基地では、 この タイプの 管制塔は 珍しく 
ない。 どこに どんな 風に 置かれて いようが、 飛行場 管制が で 
きれば 管制塔で あり、 英語で 言えば タワー である。 そして、 
この 管制塔に いる 管制官 だから、 コールサイン も 「タワー」 

となった。 今では 大 
きな 空港では 「タワ 
一」 の 業務を r グラ 
ン ド」 や 「デリ バリ 
一」 で一 部分 担す る 
ようになった が、 も 
ともと 飛行場 管制は 
「タワー」 の 管制官が 
全部 やって いたわけ 
だから、 タワーに い 
る 管制官が 「タワー」 
と 呼ばれる のはき わ 
めて 自然な こと だつ 
たの だ。 


関西 国際空港の 管制塔。 
Photo: 小久保 陽一 


ない 中小 規模の ローカル 空港では、  「タワー」 に 代わり 
「 レディ オ」 が 航空機との 無線 交信を 行って いる。 発着 数 
の 少ない 空港では、 管制官が 交通整理 (管制） しなくても、 
パイ ロッ トの 判断 だけで 安全に 離着陸を 行う ことが で 
きる。 しかし、 空港の 状況 や 天候な どを 航空機に 伝える 
係が いた ほう が 安全の ために はいい し、 航空交通管制 所 
(ATC) が 発出した フライ ト プランの ATC クリアランス 
を パイ ロッ トに 伝える 係 も 必要 だ。 そのために 設け られ 
ている のが 「レディ オ J で、 管制官とは 別の 職種の 管制 通 
信官が これを 担当す る。 

レディ オ 空港では、 パイ ロット は 「レディ オ」 から 情報 
を 受け、 あとは 自分の 判断で 離着陸す る。 従って、 タワー 
空港とは 聞こえて く る 無線 交信の 内容 も、 若干 異なる。 
たとえば、 航空機が 離陸す る 場合は、 タワー 空港では 管 
制官が 「ク リア ー ド •フォー •テイク オフ （離陸を 許可し 
ます）」 と 許可を 出す が、 レディ オ 空港では 管制 通信 官が 
「ラン ウェイ •イズ •クリア ー （滑走路 支障 あり ません）』 
と 状況を 提供す るに とど まる。 着陸 機に 対しては、 タワ 
一空 港では 「ク リア ー ド •ト ゥ •ランド （着陸を 許可し ま 
す）」 と 許可を 出す が、 レディ オ 空港では これ も 同じく 
「ラン ウェイ •イズ •クリア ー」 だ。 

また、 これは ほとんどが 離島 空港な の だが、 レ デ ィオ 
空港の 中に は 管制 通信 官が 駐在せ ず、 RAG  (遠隔 空港 対 
空 通信） 施設を 使って、 最寄りの 空港から リモートで 「レ 
ディ オ 業務」 を 行う 空港が ある。 こ の 場合は 管制 通信 官 


が 実際に 目で 見て いる わけでは ない ので、 レディ オ 空港 
と は 表現が 異な り、 「ラン ウェイ •イズ •クリアー (滑走路 
支障 あり ません）」 の 場合は 「オ ブス トラ クシ ヨン •ノッ 
卜- リボー テ ド •オン •ラン ウェイ （滑走路 上の 障害物は 
何も 報告され ていません)」 となる。 RAG 空港の 場合 もコ 
ー ル サイ ンは 「(空港 名） レディ オ」 となる。 

[ターミナル レーダー 管制] 

肉眼では 見えない エリアを 

レーダーで 管制す る 

飛行場に は、 管制塔 以外に も、 飛行場 周辺の 航空機と 
の 交信を 行って いる 部屋が ある。 レーダー 室で ある。 飛 
行 場で 行われて いる 管制 業務は、 管制塔で 行われて いる 
飛行場 管制 業務と、 レーダー 室で 行われて いる ター ミナ 
ルレー ダー 管制 業務の ふたつが ある。 こ の ふたつの 違い 
は、 飛行場 管制が 基本的に は 管制塔から 肉 眼で 見える エ 
リア （この エ リアを 管制 圏と いう） の 航空 管制を 行う の 
に対して、 ターミナル レーダー 管制が、 その外 まわりの 
肉眼では 見えない エリアの 管制 （この エリアを 進入 管制 
区と いう） を 行って いる 点。 ま た、 飛行場 管制 は 飛行 方式 
に 関係な く 管制 圏に いる すべて の 航空機が 対象 となる 
が、 ター ミ ナル レーダー 管制 は 計器飛行 （IFR) する 航空 
機 だけが 管制の 対象と なる。 具体的には、 レーダー 室の 
管制官が 担当す るのは、 到着 機の 場合は 航空路を 離れて 
飛行場への 最終 進入 コースに 向けて 降下す る 計器飛行 
機、 出発 機の 場合は 飛行場を 離陸して から 航空路に 向け 
て 上昇す る 計器飛行 機 だ。 また、 進入 管制 区を 通過す る 
だけの 航空機で も 、それが 計器飛行 している 航空機で あ 
れ ば、 レーダー 室の 管制と コン タク ト する ことが 義務 づ 


関西 空港 事務所の レーダー ルーム。 Photo: 小久保 陽一 


航空 自 衛隊小 松 基地の レーダー ルーム。 Photo: 阿 施 光南 


けられて いる。 たとえば、 陸上 自 衛隊 木更津 駐屯地を 離 
陸して 計器飛行 する ヘリ コブ ターは 木更津 駐屯地の 管 
制 圏を 離れた 後、 途中 羽田 空港の 東京 アプローチと コン 
タク ト しなければ ならない。 

レーダーが ずら りと 並んだ この 部屋で、 管制官は レー 
ダーで 航空機の 機影を 追いながら 無線で 指示を 出す。 コ 
ー ル サイ ンは 「ア プロ ー チ」 、「ディ パ ー チヤ ー 」 、「レ ー ダ 
一」 などが あるが、 民間と 自衛隊では、 コール サイ ンの使 
い 方が 異なる。 

民間の 場合は、 一般に ターミナル レーダー 管制は、 「ア 
プ ローチ」 と 「ディ バーチャ ー」 の 二本建てが 基本 だ。 「ア 
ブローチ」 と 「ディ パー チャー J の 役割 分担は、 そのまま 
の 意味で ある。 アプローチは 主に 到着 機の 管制を 担当、 
「ディ パー チャー」 は 主に 出発 機の 管制を 担当す る。 ただ 
し 厳密には 「アプローチ」 と 「ディ パー チャー」 では 管制 
する 空域 そのもの が 分かれて おり、 時には 出発 機が 「夕 
ワ  ー J  — 「 ディ パ ー チャ ー 」 一 「 ア プロ ー チ」 と 引き 継がれ 
ていく こと も ある。 そして、 「アプローチ」 の トラフ ィツ 
クが 多く なった ときの 対応策と して、 臨時に 「レーダー」 
という コール サイ ンが 登場す る。 周波数と コールサイン 
を 増やして 「アプローチ」 を 分割す る ことで、 スピーディ 
一に 処理す るた めだ。 羽田 や 成 田で も、 無線を 聞いて い 
る と 到着 機の 多い 時間帯に 「レ ー ダ ー 」 という コ ー ルサ 
インを 聞く こと がで きる。 例外は 関西 国際空港で、 関空 
と 伊丹 エリアは 広域 管制を やって いて 管轄 エリアが 広 
いため、 常時 「アプローチ」 の ほかに 「レーダー」 を 設けて 
いる 0 

自衛隊の 場合は、 管制の やり 方に よって 「アプローチ J 
と 「 レーダー」 という コール サイ ンを 使い分け ている。 
「レーダー」 は、 文字通り レーダーを 使った 管制で、 「アプ 
ローチ」 は レーダーを 使わず 無線 交信で 行う 進入 管制を 
意味す る。 この場合は 航空機が 位置 通報 点で ポジ ショ 
ン •リ ポート をしながら 進入し、 それを 聞きながら 管制 
官が 飛行場の 管制 圏 ま で 誘導す る。 

進入 管制 業務は、 もともと はこの ポジション レポート 
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民間 空港の 管制官は レー ダー 室を、 IFR ルームと 呼ぶ 管制官 
が 多い。 これに 対して、 ガラス張りの 管制塔は VFR ルーム だ。 
ただし これは 民間 空港、 つまり 運輸省の 呼び 方で、 自衛隊で 
は レー ダー 室は ラプコン （レー ダー アプローチ コン トロール 
の 略） 室と 呼ぶ のが 一般的。 VFR ルームは タワーと か 管制 室 
と 呼ぶ ことが 多い よう だ。 


方式で 行われて いた。 しかし 後に レーダーが 普及した の 
に 伴い、 「ター ミ ナル レーダー 管制 業務」 という 新しい 力 
テゴ リーが 出来た の だ。 現在、 民間 空港は すべて レーダ 
一 化されて いるた め、 レーダー かどう かとい う 区別で コ 
ー ル サイ ンを 使い分ける ことは ない。 自衛隊で も レーダ 
一 化が 進んで お り、 ノン • レーダーの 飛行場は 美 保 基地 
を 残す のみと なって いる ものの、 まだ 使い分けの 必要が 
ある というわけだ。 なお、 コール サイ ンの 設定はなくて 
も、 レーダーが 故障したり、 整備で 使えない 場合は ポジ 
シヨ ンレ ポー ト 方式の 進入 管制が 行われる。 

米軍 基地の 場合は すべて レーダー 化 されて いるが、 呼 
び 方は 民間と 同 じで、 「ア プロ ー チ」 と 「ディ パ ー チャ ー 」 
の 2 本 建てと なって いる ほか、 「ア ライバル J という コー 
ル サイ ンも 使われる。 

レーダー 室は 「タワー」 と 同じで、 すべての 飛行場に 置 
かれて いる わけでは ない。 民間 空港では、 「タワー」 は あ 
っても 「アプローチ」 や 「ディ パー チャー」 のない 空港 も 
あるし、 自 衛隊の 飛行場は す ベて タワ ー は あるが、 「レ ー 
ダー」 や 「ディ パー チャー」 のない 飛行場 も ある。 設置す 
るかし ないかは、 トラ フイ ックの 量に よる。 


飛行場の 情報を 伝える ATIS 

飛行場の エア バンドには、 無線 交信では なく、 一方的に 飛行 
場の 情報を 流す 放送の ような 周波数が ある。 AT1S である。 
AT1S は Automatic  Terminal  Information  Service の 略 
で、 進入 方式、 使用 滑走路、 風向 風速、 雲の 状態、 気温と 露 
点 温度、 気圧な どを 録音して 繰り返して 放送す る もの。 
その 内容は 30 分 ごと （毎時 0 分と 30 分） に 更新され る。 た 
だし、 急激な 気象 変化が あった 場合は、 その都度 最新の 
情報に 変えて 放送され る。 

出発 機の パイ ロット は 所定の 機体 チェックが 終わる 
と、 ま ず ATIS を 受信し て 飛行場の 気象情報 や 使用 滑走 
路 などを チェック する。 到着 機の パイ ロッ トは 、空港に 
近づいた 時 に ATIS を 受信 して、 同 様の 情報を 得る。 

ただし ATIS が 設置され ている のは、 軍民と も トラフ 
ィ ックの 多い 飛行場 だけで、 陸上 白 衛隊の 駐屯地には 
ATIS はない。 それでは、 ATIS のない 飛行場で パイロット 


が ど うやって 空港 情報を 入手す るかと I 、うと、 飛行場 管 
制の 管制官との 交信で 情報を もらう。 つま り、 トラ フィ 
ックの 多い 飛行場で は それ ぞ れの 航空機 に 毎回 毎回 滑 
走路 や 気象の 情報を 伝えて いては 面倒 だし、 交信 時間が 
長く なって 効率が 悪い ので、 ず 一っと 放送す るから それ 
を 聞いて くれ、 という ことなの だ。 

A T I S の 情報 内容には、 アルファベットの 識別 符号が 
つけられ ており、 放送は 「イ ンフ ォメ ーシ ョン 〈A 〜 Z〉J 
という 表現で 始まる。 アルファベット は フォネ テイ ック 
で 発音され、 A (アルファ） から 始ま り Z (ズール ー） になる 
と また A に 戻る しく みで、 A の 内容が 少しで も 変更され 
れば B になる。 

ATIS に 識別 符号を つけて いる 理由は、 パイ ロッ トが 
どの 情報を 受けた のかを 明確 にす るた めだ。 ATIS の 送 
信の 最後には 「この 内容を 聞いたら、 イ ンフ ォメ ー ショ 
ン 〈A 〜 Z〉 を 受信した ことを 最初の 無線 交信で 通報して 
く ださい」 という 内容が 付加され ている。 その 指示を 受 
けて、 パイロットは、 離陸 機 も 着陸 機 も、 最初に 交信す る 
飛行場 管制 や ターミナル レーダー 管制の 管制官に、 「私 
はイ ンフ ォメ ー ション 〈A 〜 Z〉 を 受信し ました」 と 報告 
する。 もし その 時点で ATIS が 更新 さ れて I 、れ ば、 管制官 
は パイロットに、 もう 一度 新しい ATIS を 受信し 直す よ 

Osaka  Airport, information  Bravo, 2300,1 LS  approach, landing 
runway  32L, departure  runway  32R,wind  320  degrees  7 
knots, visibility  8  kilometers, Scattered  2000  feet,  Cumulus, 
temperature  24,dew  point  16,QNH  3006  inches, advise  you 
have  information  Bravo. 

オオ サカ エアポート、 インフォメーション B、 ツー ス リーゼ 
ロゼ ロ、 アイエ ル エス アプローチ、 ランデ ィング ラン ウェ 
イ ス リーツ ー レフト、 デイ パーチ ヤー ラン ウェイ ス リー 
ツー ライ ト、 ウインド ス リーツーゼロ  ディ グ リーズ セ 
ブン  ノッツ、 ビジ ピリ ティ エイ ト キロ メーター ズ 、ス 
キヤ ター ド ツー タウ サンド フィ ー ト、 キュ厶 ラス、 テン 
パラチ ュア ツー フォア、 デュー ポイント ワン シックス、 
キュー エ ヌエ イチ ス リーゼ ロゼ ロ シックス イン チズ、 ア 
ドバイ ズ ユー ハブ インフォメーション ブラボー 
大阪 空港、 インフォメーション B、 23 時 （グリニッジ 標準時、 
日本時間は 8 時)、 進入 方式は ILS、 着陸 滑走路は 32L、 離陸 滑 
走路は 32R、 320 度から 7 ノッ トの 風、 視程 8km、 高度 2000 フ 
ィー トの 雲量は 全天の 8 分の 1 から 8 分の 4、 積雲、 気温 24 度、 
露点 温度 16 度、 高度計 規正 値 30.06 インチ、 交信 時には イン 
フ ォメ ーシ ョン B を 受信した と 通報して 下さい。 

(注） 雲量を 示す 8 分の 1 から 8 分の 4 という 数字が なぜ 日本 
語 訳 だけに 登場す るの か 不思議 に 思う 人が いるか もしれ ない 
が、 これは 原文では Scattered という一 語で 表現 さ れ ている。 
ちなみに 雲量が 全天の 8 分の 5 から 8 分の 8 未満で あれば 
broken (ブロークン)、 8 分の 8 なら overcast (オーバー キヤ スト） 
となる。 雲がなければ sky  clear (スカイ クリアー) という 言葉 
が 使用され る。 


日本では、 どんな 航空 無線が 間け るんだろう？」 

エア バンド •リスニング 

始める 前の 基礎知識 


通報され る 


イラスト/青山 さやか 


cumulonimbus 

キュ ムラ •ニン バス 


【積乱雲】 


cumulus 

キュム ラス 


【積雲】 


主に 熱 的 要因に より 上昇 流の あると ころに 発生 
する。 冷たい 気流が 暖かい 海上に 流れて きたよ 
ろな 場合に も 発達す る。 


stratus 

ストレ^ タス 

【層雲】 


nimbostratus 

ニン バ. ストレイ タス 

【乱層雲】 


低気圧 や 前線が 接近した ときの 雨域の 中、 ある 
いは 冬に 日本海 側の 降雪 時な どに 見られる。 


altocumulus 

アルト •キ ュム ラス 

【高積雲】 


主に 熱 的 要因に より 上昇 流が あると ころに 発生 
し、 垂直 方向に 発達す る。 


stratocumulus 

ストレイト •キ ュム ラス 

【層積雲】 


谷間 や 低地な どで 発生す る 層状の 雲。 高気圧 圏 
内に あって 風が 弱い とき や 明け方に 設置 逆転層 
がで きた 場合に 発生す る。 


ウ ロコ 状の もの や 不規則な かたまり、 小 塔を 伴 
う レンズ 状、 積乱雲から 流れ出し ている 部分な 
どが ある。 


altostratus 

アルト •ストレイ タス 

【高層雲】 


thundercumulus 

サンダー •キ ュム ラス 

【塔 状 積雲】 


下層に 発生す る 雲の 中で 最も 発生 頻度の 高い 
雲。 湿潤で あるとき、 その 大気が 徐 々に 上昇 さ 
せられる と 発生し やすい。 


薄い と 太陽が 透けて 見え、 濃密に なつて くると 
見えない。 降水は あつても わずか。 


積雲が 大きく 発達した もので、 雲 頂 高度は 
15000 〜 20000 フイート、 時には 25000 フイ 
一 卜にまで 発達す る ことがある。 


う に 指示す るの だ。 こう して、 パイロット は 常に 新しい 
空港の 情報を 知 る ことができる ようになって いるの だ。 

管制官の 声で 着陸を 誘導す る GCA 

本誌 付録 「AIRBAND  DATA  B 〇〇 K」 の 空港 や 基地 別 
の 周波数 リ ストを 見る と、 GCA という 周波数を 持つ 飛行 
場が あるのに 気づく だろう。 GCA とは Ground 


Controlled  Approach の 略。 管制官が 音声に より きめ 細 
かに 航空機を 滑走路に 進入させる 管制 方式で、 日本語で 
は 着 陸 誘導 管制 という。 この 管制を 担当す る 管制 席の コ 
ー ルサ インは 「GCA」 、もしく は 「フイ ー ダ ー J 、「ファ イナ 
ル J だ 0 

GCA による 着陸では、 航空機 側は 計器 着陸 装置 （I し S) 
を いっさ t 、必要 としな L 、。着陸 援助 無線 施設の 電波に 代 
わって、 管制官が ひっき りなし に 無線で 「（英語で） 右へ 
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■GCA のグ ライ ドバス • コース 級 略 0 
11 グ ライ ドバス  GCA 

ファイナル 
ビジュアル アブ ローチ 
アブ □了 チ  ノ 


〔above  f|lidepath 


グ ライド パス 
(適正 進入 角） 


” Contact  Tower" 


鷲 地点 


11 コース 


ガイダンス ット 
(100 フイ ー ト） 


"Cleared  to  land" 


ファイナル 開始 地点 
(8 〜 10 マイル） 


が 


着地 点 


I  on  course  | 


コース 

(適正 飛行 方位） 


I  right  of  course 


I  left  of  course  1 


行け、 左へ 行け、 ちょっと 下す ぎる、 ちょっと 上 だ J など 
と 指示す るので、 パイ ロット は それに 従って 操縦 すれば 
よい。 た だし GCA が あ るから といって、 必ずしも すべて 
の 航空機が GCA で 着陸す る わけでは ない。 管制官の 声 だ 
けで 着陸で きる GCA は、 普通は 着陸 機の リ クエ スト に応 
じて 開局す るが、 やはり 視界の 悪い 時に 出番が 多い。 着 
陸 機は まず 飛行場の アプローチと 交信して、 GCA を使っ 
て 着陸したい 旨を 伝える。 そして GCA の 準備が 整った 段 
階で、 GCA の 周波数に 移行す るの だ。 暗黙の 了 解で GCA 
が 使われる ときには、 とく に リクエストを しなくても、 
アプローチが GCA の 周波数に 移る よう 指示す る。 

GCA が 置かれて いるのは、 おも に 軍用機の 基地 だが、 
民間 空港の 伊丹 空港 や、 自衛隊と 民間の 共用 空港に も 
GCA が 置かれて おり、 これらの 空港では 旅客機が GCA 
で 着陸す るケ ー ス も ある。 

GCA による 着陸では、 管制官は 最初は 空港 監視 レーダ 
一 （ASR:Airport  Surveillance  Radar) を 使って 着陸 機 
を 滑走路 延長 線 上の ファイナル アプローチ （最終 進入） 
開始 地点 ま で 誘導す る。 こ の 段階では 「フィ ー ダー」 また 
は 「 ジー シー エー (GCA) 」 の コール サイ ンが 使われ、 通常 
の アプローチ 管制と 同じで それほど 頻繁な 交信は 行わ 
れ ない。 着陸 機が ファイナル アプローチ 開始 地点に 達し 
たら、 次は 精 測 進入 レーダー （PAR:Precision 
Approach  Radar) を 使って コース、 グ ライ ド パス、 ウイ 
ン ドを きめ 細かく 伝えながら 誘導して いく。 ここでの コ 
ー ル サイ ンは 「フ アイ ナル」 が 使われる。 ここ が GCA のメ 
イ ンの 部分で、 ひっき りなし にしゃべ り 続ける 管制官の 
声に 臨場感を 感じない 人は いないだろう。 なお、 「フイ ー 
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ダー」 と 「ファイナル」 に 同一の 周波数を 使う 飛行場と、 
異なる 周波数を 使う 飛行場が ある。 

VFR 機への レーダー サー ビス、 TCA 

VFR 機の トラ フィ ックが 多い 飛行場の 進入 管制 区で 
は、 航空機の 安全の ために、 VFR 機に 対して レーダーに 
よる アド バイ サリ ー 業務 を 行う 空域が 設定 されて いる。 
こ の 空域を 夕 ー ミナ ルコント ロール エリア (Terminal 
Control  Area) と 呼ぶ。 これを 略す と TCA で、 ア ドバイ 
ザ リー 業務を 担当す る 管制官の コール サイ ン にも TCA 
が 使われる。 

本来、 VFR 機の 場合は レーダーと 交信す る 義務は ない 
の だが、 TCA の ある 飛行場では、 レーダーで 識別 さ れた 
VFR 機が リクエスト すれば、 エリア 内の トラフィックの 
情報 提供 や レーダー 誘導、 当該 機の 位置 情報、 進入 や 待 
機の ア ドバイ ス などが 提供され る。 この サービスは、 飛 
行 場に 発着す る 航空機 ばかりでなく、 進入 管制 区を 通過 
する VFR 機 も 利用で きる。 

TCA の 無線 交信は、 他の エア バンドの 交信の 大半が 英 
語で 行われる のに 対して、 日本語で 行われる こと も 少な 
く ない。 

空港で 聞ける もう ひとつの 

無線 交信、 カンパニー 

航空機が 無線 交信す るのは、 管制 機関に 限らない。 旅 
客 機 だったら 航空会社の 地上 スタ ッフと 無線で さま ざ 


到着 地での ハン ドリ ング 情報な どを 連絡す る もの。 ここ 
で パイ ロッ トがリ アルタ イムに 伝える ルート 上の 気象 
情報は、 後続して 飛行 中の 便 や これから 出発す る 便に と 
って 貴重な 情報と なる。 コール サイ ンは 「ジャパン エア 
千 葉」 「全日空 関東」 のように 「航空会社 名 + 地域 名」 とな 
る 。 

ターミナル 波の 送信 施設は 空港 内 か 空港 周辺で ある 
ことが 多く、 空港から 離れた ところで 聞く のは 難しい。 
それに 対して エン ルー ト 波は 各 航空会社と も 日本 各地 
に 送信 施設を 持って お り、 見 はら しのよ い 山の頂 上の よ 
うなと ころに 設置され ている もの も 多い。 この 電波を 受 
信で き れ ば、 空港から 遠く 離れた 場所で も、 地上 スタ ッ 
フの 声が 良好に 受信で きる チャンスに 恵まれる。 

日本に 乗り入れる 外国の 航空会社 も、 カンパニーの 周 
波 数を 持って いる。 ただし ターミナル 波 だけで、 乗り入 
れ便 数の 少ない 航空会社は グランド ハン ドリ ン グを委 
託して いる 日本の 航空会社 や ハン ドリ ング 会社の ター 
ミナ ル 波を 使用して いたり、 提携 関係に ある 他社の ター 
ミナ ル 波を 使用した りする。 日本の 航空会社が 日 本 語で 
しゃべる よう に、 外国の 航空会社の カンパニーは 母国語 
で しゃべる ことが 多い。 

カンパニーには このほか、 訓練 機が 使用す る 「ト レー 
ニン グ」 という 周波数が ある。 

なお、 最近では カンパニーの 交信は ACARS と 併用 さ 
れ ている。 


航空機と 航空 会 
社の 地上 スタ ッ 
フは カンパ ニー 
無線で 交信す 
る。 Photo: 小久 
保 陽 一 


空港で 働く スタ 
ッフ どう しの 連 
絡は、 エア バン 
ドとは 別の 周波 
数 帯が 使われる。 
Photo: 山野 祐一 


「 日本では. とんな 航空 無線 か 間け るんだろう？  „ 
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まな 連絡を する し、 軍用機なら 所属す る 部隊と 航空機の 
間の 連絡が あり、 連絡 用の 周波数が VHF、UHF と も エア 
バンドの 周波数 帯 内で 設定され ている。 管制 機関との 交 
信では ないから、 ほとんどの 交信は 日本語 や 業界 用語で 
行われる。 周波数を 合わせる と 親しみ 易い 日本語が 多く 
聞こえて く るので、 リ ス ニン グに 慣れて いない ビギナー 
は ほっとす るだろう。 

旅客機と 航空会社との 連絡 波は、 カンパニー 無線と 呼 
ばれる。 カ ンパ ニー 無線には、 飛行場 にいる 旅客機と 交 
信す る ターミナル 波と、 飛行 中の 旅客機と 交信す る エン 
ルート 波が ある。 

ターミナル 波は はお もに、 出発 準備中の パイ ロットと 
航空会社の 地上 スタ ッフが 旅客 や 貨物の 情報、 メ ン テナ 
ンスの 情報な どの 連絡を 取り合う ために 使われる こと 
が 多い。 各 航空会社 とも 乗り 入れ 空港 に 1 波ない し 2 波を 
持って いる ことが 多く、 「ジャパン エア 成 田」 「全日空 名 
古屋」 のように、 「航空会社 名 + 空港 名」 の 基地局 コール 
サイ ンが 使われる こと が 多い。 

エン ルー ト 波の カンパニーは、 飛行 中の バイ ロットと 
地上 スタ ッフの 間で、 目的地 や 飛行 ルート の 気象 状況 や 


空港 内 連絡 波 

カンパニーと 間違え やすいの が、 空港で 働く スタ ッフ 
どう しが 連絡 用に 使う 空港 内 連絡 波 だ。 空港では しばし 
ば グランド ホステスが 無線機を 持って 歩いて いるのを 
目に する。 それを 使う 無線で ある。 

空港 内 連絡 波で 使われて いる 周波数 帯は、 VHF の 
148MHz 付近から 170MHz 付近に かけて と、 UHF の 
390MHz 付近から 410MHz 付近に かけて。 航空機と 交信 
する わけでは ない ので エア バン ドの 周波数 帯は 使わず、 
一般の 業務 無線 用 に 割り当てられ てい る 周波数 帯が 使 
われる。 交信 内容は、 「〇〇 便、 搭乗 開始し ます」 とか 「〇 
〇 便、 エンジン メ ンテ ナンス あと 5 分 ほどか かり ます」 な 
どの 社内 連絡。 周波数は 旅客、 整備、 貨物な ど 業種に よっ 
て 異なる。 

なお、 空港 内 連絡 波 も 最近では デ ジタ ル 化が 進んで お 
り、 レシーバーで 受信で きる ものが 少なくな りつつ あ 
る。 
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成 田 空港 だけに 存在す る 

ランプ コン ト ロール 

成 田 空港で 飛行場 管制の 航空 無線を 聞いて いる と、 到 
着した 航空機が 「タワー」 から 「グランド」 に 移り、 さらに 
「成 田 ランプ コントロール J という コール サイ ンの セク 
シ ヨンに 移る のに 気づく だろう。 

ランプ コントロール という セク シヨ ン は、 管制塔に い 
る グランド 担当の 管制官から 見えに くい 位置の 航空機 
を スポット に 誘導す るた めの もので、 成 田 空港 だけに 設 
けられて いる。 これを 運営す るのは、 成 田 空港の 持ち主 
である 空港 公団で、 厳密には 航空 管制 の範 ちゅうには 入 
ら ない。 

ランプ コント ロールは 「デリバリー」 から 交信 許可を 
受けた 出発 機に 対して、 「グラ ン ド」 と 同じよう に プッシ 
ュ バック や タキ シー アウ トの 許可を 与え、 「グランド」 担 
当 の 管制官が 視認 可能 な 位置まで 出発 機が タキ シング 
したら、 「グランド」 に 受け 渡す。 また、 「グランド」 から 受 
け 渡された 到着 機を スポットへ タキ シングす る 指示を 
出す ほか、 トー イ ング 車両に も 地上 走行の 指示を 出す。 

交信は 出発 機の 場合、 出発 機 側が 「ランプ コント ロー 
ル」 を 呼び出す ことで 始ま り、 「ランプ コント ロール」 が 
出発 機に 「グランド」 との 交信を 指示す る ことで 終わる。 
到着 機の 場合は、 到着 機 側が 「ラ ンプ コント ロール」 を 呼 
び 出す ことで 始まり、 「ランプ コントロール」 が 到着 機に 
スポッ ト までの 経路を 指示す る ことで 終わる。 

ランプ コントロールを 聞けば 出発 機と 到着 機の スポ 
ッ トや タキ シー ウェイが わかる。 ランプ コントロールの 
受信 状態は グランドと ほぼ 同じ だ。 


航空機の スポッ ト 誘導を 担当す る ランプ コント ロー ルと いう セクションが ある 
のは 成 田 空港の み。 Photo: 伊藤 久巳 


航空路 管制 


日 本 上空に は 航空路が 張 り 巡らされ ている 。航空路は、 
計器飛行 （IFR) する 航空機の 通り 道 だ。 航空路は 何のた 
めにある か？  それは 航空機が 衝突し ないように 1 機 1 
機に 安全 間隔が 保てる 高度 や 時間を 割 り 振る とともに、 
数多くの 航空機が 効率よ く 飛べる 流れを 作る ためだ。 

飛行場を 離陸した 航空機は、 管制官から 指定され た番 
号の 航空路 に 入り、 航空路 を 巡航して 目 的 地の 飛行場の 
方向に 向かう。 そして 目 的 地 空港に 近づいたら 管制官の 
指示で 高度を 下げ 飛行場に 着陸す る。 ただし、 有 視界 飛 
行 (VFR) する 航空機は、 飛行場 管制の エリ アを 離れたら 
あとは 自分で 勝手に 飛んで いってし まい、 航空路は 通ら 
ない。 軍用機の 場合は、 航空路を 使う のは 基地から 基地 
へ 移動す る 航空機の 場合が ほ とん どで、 訓練 エ リアに 向 
かう 航空機は 別に 設けられた コリ ドーと いう 専用の 通 
路を 使う。 従って、 航空路を 飛んで いる 航空機は、 旅客機 
や 一部の 軍用機と、 計器飛行 する その他の 航空機 という 
ことになる。 

航空路は 北海道から 沖縄まで 日 本 上空 に 張り巡らされ 
ている。 これを 管制す るの が 航空交通管制 部 (ACCiArea 
Control  Center) だ。 日 本 上空に は 航空交通管制 区と 呼 
ばれる 空域が 設定 されて おり、 これを 4 つの エリアに 分割 
して、 4 力 所の 航空交通管制 部が 管制す る。 4 力 所とは 東 
京、 福 岡、 札幌、 那覇 で、 無線 交信 の コー ル サイン は 東京 航 
空 交通 管制 部 なら トウ キョウ コントロール、 札幌 航空 交通 
管制 部なら サツ ポロ コン ト ロールと なる。 

これら 4 つの 航空交通管制 部では、 日本 各地に 設置 さ 
れた 航空路 監視 レーダーで 航空路を 飛ぶ 航空機を くまな 


福 岡 航空交通管制 部。 Photo: 小 久保陽 一 
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く キャッチしながら、 レーダー 管制を 行って いる。 管制官 
は モニターに 映る 機影を 見ながら、 航空路を 飛ぶ 航空機 
と 交信して 指示を 送る。 各 航空交通管制 部が 担当す るェ 
リアは さらに いくつかの 空域に 細分され、 管制が 行われて 
いる。 この 細分され た 空域が セクタ ーで、 航空機は 各 セク 
ターを 通過す る ごとに、 それぞれの セクター と 交信す る。 
レシーバーを スキ ヤンさせる と、 時に 複数の トウ キ ヨウコ 
ン トロールを キヤ ツチで きる ことがあ るのは このため。 コ 
ー ル サインは 同じで も、 交信 エリアが 違う の だ。 

航空交通管制 部と 航空機との 交信は 送受信 サイトを 
使って 行われ、 航空機が 日 本 上空 どこに いても 交信が 確 
保で きる よう、 送受信 サイ トは 全国 各地に 多数 設けられ 
ている。 近く に 送受信 サイ トが あれば、 航空交通管制 部 

•航空機の 出発から 到着まで 


と 航空機の 交信が 比較的 明瞭に 聞く こと がで きる だろ 
う。 ちなみに 送受信 サイ トと 航空交通管制 部 間の 情報 伝 
達は 別の 回線を 使って 行われる。 


KD フラ 


航空機の フライ トと 
無線 交信の プロセス 

以上、 国内を 飛ぶ 航空機が 交信す る 各 管制 席の 管制 内 
容を 紹介して きたが、 実際の 無線 交信を 聞く 場合の ボイ 
ントを 紹介して いこう。 


到着 空港 

飛行場 管制 業務 

ター 5 ナル •レーダー 管制 業務 

飛行場 情報 放送 業務 


航空交通管制 部 

航空路 管制 業務 
航空路 情報 提供 業務 


出発 空港 


飛行場 管制 業務 

ター 5 ナ) レ •レーダー 管制 業務 

飛行場 情報 放送 業務 


飛 n 垛 m 報の « 供 


. \ ド.、 f/ 

管制 承 K の 要求 

免 制 承 i?; の 伝 ii 


航空 « の 位 S の 把 扱 
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IFR (計器飛行 方式) か、 

VFR (有視界飛行 方式} で 

交信の 手順が 異なる 

飛行場で 離着陸す る 航空機の 交信の 手順は、 計器飛行 
方式 (IFR) で 飛ぶ か、 有視界飛行 方式 (VFR) で 飛ぶ かによ 
って 異なって くる。 

IFRS、 離陸 直後 か ら 着陸まで レーダー によって 監視 
され、 飛行 中は ずっと 管制官の 指示に 従って 飛ぶ 方式 だ。 
IFR では 管制官が 効率よ く 安全を 確認で きる ように、 そ 
れぞれ の 航空機 に 事前に コース や 高度が 割 り 振られる。 
パイ ロッ トは 許可な く、 こうした 高度 や コースを 変更す 
る こと はでき ない。 だから パイ ロット と 管制官の 交信を 
受信して L 、れ ば、 その 航空機が し 、まどこに いて、 何を し 
ようと している のか 手に 取る よう にわかる。 

ちなみに 軍用機の 場合は、 普段は VFR で 飛んで いるが、 
航空路を 通る とき は IFR で 飛行す る。 

IFR で 飛ぶ 場合の ATC の 流れは、 だいたい 次のように 
なる。 

【計器飛行 方式 (IFR) の 場合】 

1 .あと 5 分で エン ジ ンが 始動で きる という タイミングで 
管制官に それを 予告。 これに 対して 管制官から、 その 飛 
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行 機に 割 り 振ら れた 高度 や コース (ATC ク リア ランスと 
いう） が 伝えられる。 

■►担 当 管制 機関 ： デリバリー。 デリ バリー がな い 飛行 
場は タワー。 タワーが なし 、飛行場 は レ デ ィオ。 

2 . 自力で スポットを 出られない 旅客機の 場合、 プッシュ 
バック （トー イ ング カーで 誘導 路ま で 後 ろ 向きに 押し出 
しても らう こと） の 許可を もらう 。通常は、 この プッ シュ 
バックの 最中に エンジン も 始動す る。 自力で スポット か 
ら 出られる 航空機の 場合は、 まず エンジンを スタートし 
てから 滑走路まで 移動す る 許可を もらう。 

■■►担当 管制 機関： グランド。 グランド がな い 飛行場は 
デ リバ リー。 デ リバ リーがない 飛行場は タワー。 タワー 
がない 飛行場は レ デ ィオ。 

3 . プッシュ バックが 完了したならば、 滑走路 ま で 移動す 
る 許可を もらう。 

■►担当 管制 機関： グランド。 グランドがない 飛行場は 
デリバリー。 デリバリーがない 飛行場は タワー。 タワー 
がない 飛行場は レ デ ィオ。 

4 . 滑走路の 手前 ま で 移動したならば、 離陸の 許可を もら 

ぅ。 

，担当 管制 機関： タワー。 タワー のな い 飛行場は レ デ 
ィオ。 ただし レディ オの 場合は ク リア ランスの 伝達。 

5 . 離陸して 空港から 離れ、 どん ど ん 高度を あ げ て、 航空 
路に 向かう。 


日本では、 どんな 航空 無線 か 間け るんだろう？  1 

エア /ゞ ンド •り ス ニンク 
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岭 担当 管制 機関： ディ パー チャー。 ディ パー チャーの 
ない 飛行場では コン ト ロール。 

6 . 航空路を 巡航す る。 

岭 担当 管制 機関 ： コン ト ロール。 ただし 通過す る エリ 
ア によって 周波数が 変わる。 

7.  航空路 を 離れ、 目的 飛行場に 向かって 降下を 始める。 

■►担当 管制 機関： アプローチ。 アプローチ のない 飛行 
場では コン トロール。 

8 . 着陸の 許可を もらう。 

岭 担当 管制 機関 ： タワー。 タワーの な い 飛行場では レ 
デ ィオ。 ただし レディ オの 場合 は クリアランス の 伝達。 

7 •着陸して 滑走路を 出たならば、 そこから エプロンまで 
移動す る 許可を もらう。 

吟 担当 管制 機関： グランド。 グランドがない 飛行場で 
は タワー。 タワーがない 飛行場では レディ オ。 

【有視界飛行 方式 (VFR) の 場合】 

VFR では 基本的に は 飛行場と その 周辺で しか 管制 機 
関との 交信を 必要と されて いない。 

1 .エンジンを 始動して 出発の 準備が 整ったと きに、 滑走 
路 まで 移動す る 許可を もらう。 

■►担当 管制 機関： グランド。 グランドがない 飛行場は 
タワー。 タワーがない 飛行場は レ デ ィオ。 

2  •滑走路の 手前まで 移動したならば、 離陸の 許可を もら 

ぅ。 

■►担 当 管制 機関 ： タワー。 タワーの な い 飛行場は レ デ 
ィオ。 ただし レ デ ィオの 場合は クリアランス の 伝達。 

3 •離陸して 空港の 管制 圏を 出る ときに、 周波数を 変更す 
る 許可を もらう。 

■►担当 管制 機関： タワー。 タワーの な い 飛行場は レ デ 
ィオ〇 

4 . 他の 空港の 管制 圏、 あるいは 進入 管制 区を 通過す ると 
きに、 そのための 許可を もらう。 

岭 担当 管制 機関： 管制 圏なら タワー、 進入 管制 区なら 
ディ パー チャ ー、 アプローチ など。 

5 . 着陸す る 空港に 近づく ときに、 その 管制 空域に 進入す 
る 許可を もらう。 

岭 担当 管制 機関： アプローチ。 アプローチ のない 飛行 
場では コン ト ロール。 

6 . その 空港の 管制官から 指示され た 場所に 到達した と 
きに、 着陸の 許可を もらう。 

■►担当 管制 機関： タワー。 タワーの ない 飛行場では レ 
デ イオ。 ただし レ デ イオの 場合は クリアランス の 伝達。 

7 . 着陸して 滑走路を 出たならば、 そこから エプロンまで 
移動す る 許可を もらう。 


畤 担当 管制 機関： グランド。 グランドがない 飛行場で 
は タワー 。タワーが なし 、飛行場では レディ オ。 

こう して 列記して みると、 航空 管制の ルールは とても 
シンプル だとい うこと がわ かるだろう。 航空機が たくさ 
ん いる 飛行場では、 それぞれの 航空機が 自分勝手に 動き 
回ったり 飛び回ったり しては 危険で ある。 そこで 何かア 
クシ ヨンを 起こす ときには、 事前に 管制官に 許可を 取っ 
てからに しまし ようとい うこと だ。 

ただし VFR では、 パイ ロット は 自分で 安全を 目視 確認 
しながら 飛ぶ のが 基本 だから、 空港から 離れた と きには 
もういち いち 管制官の 許可を 取る 必要は ない。 そこで 管 


共用 飛行場では、 誰が 管制を やって いるんだ？ 


民間の 空港で も、 自衛隊の 基地で も、 そして 米軍の 基地で 
も、 飛行場 管制の やり方は 変わらない。 民間 空港で 管制 業務 
を やって いるのは 私服を 着た 運輸省 職員、 基地では 制服を 着 
た 自衛隊 員 や 米軍 人と いう 違いは あるが、 やって いる 仕事の 
内容は ほとんど 同じ だ。 軍用機の 基地では、 スクランブル 機 
を 領空 侵犯 機に 誘導 したりす る 要撃 管制 業務 という 管制 業務 
が あるが、 これ は 航空交通管制 業務 とは 異なる カテゴリーの 
業務で、 組織 も 要員 も 別に なって いる。 

ところで 日 本の 飛行場に は 共用 飛行場 という のが 存在す る 
が、 こうした 飛行場では 誰が 航空交通管制 業務を 担当して い 
るの だろう？ 

共用 飛行場は 自衛隊と 民間 航空会社の 定期便が 共用 する 空 
港の ことで、 全国に 13 力 所 ある。 それぞれ 敷地は 自衛隊、 民 
間で はっきり 分けられて いるが、 滑走路は 同じ ものを 共用し、 
航空交通管制は 防衛庁 （自衛隊） か 運輸省の どちら かが 一方 
だけが 担当す る ことに なって いる。 その内 訳は 次の 通り だ。 
•防衛庁が 航空交通管制を 担当す る 共用 飛行場 
新 千歳/千歳、 丘珠、 三 沢、 徳 島、 米 子/美 保、 小 松 
•運輸省 が 航空交通管制 を 担当す る 共用 飛行場 
秋 田、 新 潟、 名古屋 / 小牧、 福 岡/板 付、 長 崎/犬 村、 熊 本/高 遊 
原、 那覇 

航空機との 交信に 使用す る 周波数は、 民間は VHF、 自衛隊 
機は UHF と VHF だから、 これらの 共用 飛行場の 飛行場 管制の 
管制 機関は VHF、 UHF 両方の 周波数を 持って いる。 

また、 民間 空港で も、 軍用機が 離着陸す る 可能性の 高い 空 
港は、 UHF の 飛行場 管制の 周波数を 持って いる。 （本誌 付録 
「AIRBAND  DATA  BOOK」 参照） 


共用 飛行場は、 民間 機と 軍用機が 同じ 滑走路を 共用して いる。 Photo: 
伊藤 久巳 
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制空 域から 出る と きには 周波数 変更の 許可を 取って、 
「これから 先は、 もう 呼び か けられても 返事が で きない 
です よ」 という ことになる。 

これに 対して IFR で は、 飛行 中は ずっと 管制 官の 指示 
に 従って 飛ぶ ことになる ため、 空港から 離れても 常に 管 
制官と 連絡を 絶やす ことがない。 それが あるから 航空 管 
制を 聞く 楽しみが あると いえる だろう。 


エア バンド リスニングの | 
ワン ポ イン ト アドバイス ■ 

最後に、 各 管制 機関の 無線 交信 を 受信す るた めの アド 
バイスを 簡単に まとめて おこう。 

飛行場 管制 

▼タワー 

飛行場で ェア バンドを 聞く とき、 タワーに 周波数を 合わ 
せて おけば、 出発 機と 到着 機の 様子が 同時に わかって 便 
利 だし、 目 の 前で 離着陸 している の だから 迫力 も 満点 だ。 

交信は 出発 機の 場合、 出発 機が タワーを 呼び出す こと 
で 始まり、 出発 機が 離陸 後 タワーから ディ パーチ ャーに 
交信す るよう 指示され る ことで 終わる。 到着 機の 場合 
は、 着陸す る 滑走路に 向かって 進入 中の 到着 機が タワー 
を 呼び出す ことで 始まり、 タワーが 着陸した 到着 機に グ 
ランドと の 交信を 指示す る こと で 終わる。 グラ ンド のな 
I 、空港では、 タ ワ ーが タキ シングの 指示 も 出す。 

タワー も 空港の 周辺で しか 受信で きないが、 到着 機は 
空の 上から 降下して く るので、 到着 機が 最初に コン タク 
卜 する ボイス はや や 遠 くから も 受信 可能 だ。 


コールサインは 「(飛行場 名） タワー」。 

▼デリ バリー 

IFR で 飛行す る 出発 機が スポット から 動き 出す 前に 交 
信し、 あらかじめ 提出した フライ ト プランの 承認を す 
る 。 

交信は、 出発 機が タキ シング 可能になる 5 分〜 20 分く 
らい 前に 「デリ バリ ー 」 に コン タク ト する ことで 開始す 
る。 交信を 聞けば、 出発 機が 離陸して 上昇す る 経路 や 目 
的 地が わかる。 これは 交信の 中で、 フライ ト プランのう 
ちの 離陸から 航空路までの 状況を と くに 詳しく 述べる 
ためだ。 「デリバリー」 から 伝えられた 内容を 出発 機の パ 
イロ ッ トが リー ド バック （復唱） する よう に 要求され る 
ので、 実質的には 2 度 同じ 内容を 聞く ことができる。 デリ 
バリ ーは パイ ロットの リー ド バックが 正しければ 続い 
て グランドと 交信す る 指示を 出す。 リード バック が 間違 
っ ていたら、 パイ ロッ トが 間違えた 部分を もう 一度 伝え 
て、 正しく リード バック させ、 そ の 上で グランドと 交信 
する 指示を 出す。 

本来は 「タワー」 の 業務 だが、 トラ フィ ックが 多い 飛行 
場では、 これを 「デリバリー」 と して 独立 させて いる。 

コール サイ ンは 「（飛行場 名） デリバリー」。 

▼グランド 

滑走路 以外の エプロン や 誘導 路 などを タキ シングす 
る 航空機 や 車両の 管制を 担当す る。 

出発 機に 対して スポット から プッ シュバ ックや タク 
シー アウトす る 許可を 出し、 離陸 滑走路を 指示して そこ 
へ 向かう タキ シー ウェイ （誘導 路) を 指定す る。 出発 機が 
タキ シングして 離陸 滑走路 に 近づ t 、たら、 「タワー」 と 交 
信す る よう 指示す る。 到着 機に 対しては、 スポット に 向 
かう タキ シー ウェイを 指定して、 スポット までの タキ シ 
ン グ 許可 を だす。 また、 タグ （トー イング カー) で 航空機を 
トー イ ング (牽弓 I) する 際に も タキ シー ウェイを 指示して 
タキ シングの 許可を 与える。 この場合 トー イ ング 車両よ 
り も タキ シングす る 航空機の 方が 優先され るた め、 トー 
イ ング 車両は 遠回りの ルー ト をと ら されたり ホールド 
(停止して 待機す る こと） させられ たりして 時間が かかる 
ことが よく ある。 グランドの 交信で 比較的 日本語が 多く 
使用され るの が、 トー イング 車両との 交信 だ。 

出発 機と 「グランド J との 交信は、 「デリバリー」 から 
「グラ ン ド」 と の 交信を 指示 さ れた 機が、 「 グランド」 に 対 
して プッシュ バック や タクシー アウ トの 許可を 求める 
ことで 始まり、 「グラン ド J が 出発 機に 「タワー」 と 交信す 
る 指示を だす ことで 終わる。 

到着 機と 「グラ ン ド」 と の 交信は、 到着 機が 「グランド」 
を 呼び出す こと で 始まり、 到着 機が 「グラ ン ド」 から タキ 
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羽田 空港。 Photo: 伊藤 久巳 


! 日本では、 どんな 航空 無線が 間け るん たろう？  J 

エ 7VX ンド •リスニング 

始める 前の 基礎知識 

シー ウェイの 指定と スポット までの タキ シング 許可を 
受けたら 終了す る。 到着 機の 無線 交信は これで すべてが 
終わる。 

「グラン ド」 の 業務は 本来は 「タワー」 の 業務 だが、 トラ 
フィ ックの 多い 飛行場では これを 「グランド」 と して 独 
立 させて いる。 

コールサインは 「 （飛行場 名 ） グランド」。 

▼レ デ ィオ 

管制 通信 業務を 行 う セクションで、 離着陸す る 航空機 
や 上空を 通過す る 航空機に 使用 滑走路、 飛行場の 情報、 
気象 情 報、 交通 情報な どを 提供す る。 また 管制 承認の 中 
継 も 行う。 「タワー」 に似てい るが、 情報の 提供 や、 管制に 
かかわる 通報の 伝達と いう 連絡 業務の ための 機関で あ 
る ことが、 根本的に 異な る。 従って、 交信で 使う 管制 用語 
は タワーとは 若干 異なる。 

受信 状 況は タワーと ほぼ 同じ。 コールサインは 「 (飛行 
場 名） レ ゲィ オ」。 

▼RAG  局 

「タワー」 も 「レディ オ」 もない 飛行場に 設置され た 飛 
行 場 用 対空 通信 施設。 付近の 飛行場と 無線で 結ばれて い 
て、 離着陸 機は 交通 や 気象情報の 提供 およ び 管制 承認の 
中継が 受 けられる。 管制 権 はない。 

受信 状況 は 「タワー」 とほ ぼ 同じ。 コー ルサ インは、 「(空 
港 名） レ ディ オ」。 

▼フライ ト サービス 

「タワー」 「レ デ ィオ」 「RAGJ の 設置され ていない 公 
共 •非 公共 用 飛行場に 開設され る 飛行 援助 用 航空 局。 航 
空 交通 管制では ない が、 飛行場に 離着陸す る 航空機の 安 
全の ために 滑走路の 状況 や 気象情報、 トラ フィ ックの 状 
況な どの 情報 を 提供す る。 運輸省 職員で はなく、 飛行場 
の 設置 管理者が 運用して いる。 

コール サイ ンは 「（飛行場 名） フライ トサー ビス」 また 
は 「（飛行場 名） エアサービス」。 

ターミナル レーダー 管制 

▼ディバ ー チャー 

レーダーを 使用し なが ら 、離陸した 出発 機に 飛行 方位 
や 上昇で きる 高度な どの 指示を 出して 航空路へ と 導く。 
レーダーで 誘導され るた め、 「ディ パーチ ャー」 からの 指 
示に よ り、 出発 機は フライ ト プランで 決められた ルート 
を ショートカット したり 高度の 制限を うけたり する こ 
とも ある。 

交信の 開始は、 離陸した 出発 機が 「ディ パー チャー」 を 
呼び出す ことで 始まり、 「ディ パー チャー」 が 出発 機に コ 


ント ロールへの 交信を 指示す る ことで 終わる。 

「ディ パー チャー」 を 聞け ば SID (標準 計器 出 発 経路) か 
ら トラ ンジシ ヨン ルート を 通過して 上昇す る 出発 機の 
飛行 方位 や 高度が わかる。 出発 機は どんどん 高度を 上げ 
ていく ため、 出発 機 側からの 送信は、 空港から 遠距離で 
聞いて いると 徐 々に 感度が 良く なって いく。 

コールサインは 「(飛行場 名） ディ パー チャー J。 
▼アプローチ 

レーダーを 使用 して、 着陸し ようとす る 航空機を 滑走 
路 へと 導く。 「ディ パー チャー」 の 周波数が 割 り 当てられ 
ていない 空港では 出発 機の 管制 も 行う。 

交信 の 開始は、 到着 機が 「アプローチ _1 を 呼び出 す こと 
で 始ま り、 「アプローチ」 が 到着 機に 「タワー」 への 交信を 
指示す る ことで 終わる。 

「アプローチ」 を 聞く と、 空港に 向かって 降下す る 到着 
機の 飛行 方位と 高度、 空港 や 航法 援助 施設からの 距離が 
わかる。 出 発 機は 高度を 上 げて いくため、 機体 側からの 
送信は 遠くから でも 聞こえる ようにな るが、 到着 機は、 
逆に 高度を 下げて い くので、 遠く からでは 受信し にくく 
なる。 

コール サイ ンは 「(飛行場 名) アプローチ」。 

▼レーダー 

「アプローチ」 の 交通量が 多く なった 時に 開局し、 「ア 
プロ ー チ」 に コンタクト した 到着 機を 受け継いで 管制を 
行う。 従って トラ フィ ックの 少ない 飛行場には 設定され 
ていない。 

交信は、 「アプローチ」 が 到着 機に 「レーダー」 との 交信 
を 指示す る こと で 始まり 、「レーダー」 が 到着 機に 「タワ 
一」 への 交信を 指示す る ことで 終わる。 

「アプローチ」 と 同じよう な 情報が 聞ける が、 到着 機は 
「アプローチ」 に コンタクト した 時よ り 空港に 近いと こ 
ろに いるし、 さらに 高度を 下げて いく ので、 遠距離から 
は 受信し にくく なる。 

コール サイ ンは 「(飛行場 名） レーダー」。 


ターミナル レーダーの ディスプレイ。 Photo: 小久保 陽一 
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【数字の 読み方の 例】 


( ^ 数字の 読み方 

100 および 1,000 単位の ものを 除き、 
それぞれの 数字を 区切って 発音す る 
〔例〕 

10= ワン ジロ （ゼロ） 

583  = ファイフ エイ ト トウ リー 
600  = シックス ノ\ン ド レッド 
5000  = ファイフ タウ ザンド 
76 00= セブン タウ ザンド 

シックス  ノ\ン ドレ ッ ト‘ 
11000  = ワン ワン タウ ザンド 
18900  = ワン エイ ト タウ ザンド 

ナイン  ノ 、ンド レッド 

38143 = トウ リー エイ ト ワン 

フォァー トウ リー 

<  t 小数点が 入る 数字 

小数点は 「デシマル」 

〔例〕 

119.10  = ワン ワン ナ イナー 

デシマル ワン ジロ （ゼロ） 

G 高度 

単位は フィート。 

100 および 1000 の 語を つける 

〔例〕 

12,000 フィート = 

ワン ト ウー タウ ザンド （フィ ー ト） 
3,500 フィ ー ト = トウ リー タウ サンド 

ファイフ  ノ\ン ド レッド 


無線を 受信す る 趣味に も いろいろな ジ 
ヤン ルが あるが： 他の 無線 交信の 受信に 
くらべ、 航空 無線が 初心者に とってと っ 
つきに くいもの である ことは 否めない。 な 
ぜ なら、 旅客機で あろうと、 軍用機で あろ 
うと、 プライべ 一 卜の 小型 機であろう と、 
無線 交信の ほとんどは 英語で 行われる か 
らだ レシーバーを 通した 音は 雑音が 多 
いうえに、 聞いた こと もない ような 英語が 
次々 に 耳に 入って くるの だから、 たいてい 
の 人は 「うっ」 と 後ず さりした くなる だろう。 

しかし、 パイロットと 管制官が 話す タイ 
ミン グや 内容は ほぼ 決まって いる 決ま 
った 用件を 手 短に 正確に 伝える ために、 


U フライ ト レベル 

数値の 前に 「フライ ト レベル」 をつ け 
て 3 ケタの 数字を 1 字ず つ 読む 

〔例〕 

FL310  = フライト レベル トウ リー 

ワン ジロ （ゼロ） 

( I 速度 

単位は ノット。 1 字ず つ 読む IAS の 場 
合は 前置きし ない。 

〔例〕 

IAS (指示 速度） 280  ノット = 

ト ウー エイ ト ジロ （ゼロ） （ノッ ト） 
TAS (真 対 気 速度） 465  ノット = 

ト ウル ー エア スピード フォア ー 
シックス ファイフ 
GS (対地速度） 370  ノット = 

グランド スピード トウ リー 
セブン ジロ （ゼロ） 

〇 マック 数 

マックに 続けて 小数点を 「ポイント」 と 
読み、 小数点 以下の 数字を 1 字ず つ 
読む 
〔例〕 

マック 0.82  = 

マック ポイント エイト ト ウー 

i  I 距離 

単位は 海里 1 字ず つ 読み マイルの 
単位を つける 

〔例〕 

30 マイル = 

トウ リー ジロ （ゼロ）  マイルズ 


言い回し も 決まって いる。 英語が わから 
なくても、 慣れる ことで わかる ようにな るの 
だ。 

言い回し について 覚える まえに、 基本 
的な ルール も 知って おきたい。 

航空 無線では 正確な 伝達の ために、 ア 
ル ファ ベット や 数字を 独特な 言い回しで 
送信す る。 たとえば 音質の 悪い 無線を 通 
すと、 「ビー」 なのか 「 ディー」 な のか はっき 
りと しない ことがある。 そこで アルフ アベ ッ 
卜は 「B」 は 「 ブラボー」、 「D」 は 「デルタ」 
と 読む ような ルール （フ ォネ ティ ッ クコード) 
が 決められ ていて、 聞き違いが 起こりに く 
いように している： 


( t 視程 および RVR 値 

「ビジ ピリ ティー」 または 「RVR」 の 語に 
続けて 数字を 1 字ず つ 読み、 100 未満 
の 数字が な し、 1 00 および 1 000 の 語が 
使用され る： 単位は 5,000 メートルを 
超える 場合は キロメートル、 5,000 メー 
ト ル 以下の 場合は メートルが 使用 さ 
れる 必要に応じて 単位が つけられ 
る。 

〔例〕 

視程 6,000  メートル = ビジ ピリ ティ 

シックス （キロメーター ズ） 
視程 2,000  メートル = ビジ ピリ ティ 

ト ウー タウ ザンド （メーター ズ） 
RVR800  メートル = アール ブイ アール 
エイ ト ノ 、ンド レッド （メーター ズ） 
RVR350  メートル = アール ブイ アール 
トウ リー ファイフ ジロ （ゼロ） 
(メーター ズ） 

( 〖周波数 

必要に応じて frequency (フリー ケン 
シー） を 前置し、 数値は 1 字ず つ、 小 
数 点 以下は 2 ケタまで 読む。 通常は 単 
位は つけない 

〔例〕 

134.1  MHz=( フリー ケン シー） 

ワン トウ リー フォア ー デシマル 
ワン  （メガヘルツ） 
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フ オネテ イツ クコ ー ド 


N 


同様に 数字の 読み方に も ルールが あ 
る 3 数字の 発音は ほとんど 普通の 読み 
方 だが、 0 や 5 や 9 は 「ジロ」 「ファイフ」 「ナ 
イナー」 と、 ちょっと 変わった 発音の しか 
たを する しかし 最近では、 この 通りの 発 
音では なく、 ゼロ や ファ イブと 普通の 英 
語の 読み方を する 例 も 多く なって きてい 
る: また、 数の 読み方は、 100 および 
1000 単位の 数字を 除き、 それぞれの 数 
字を 区切って 送信す る。 1000 単位のと き 
は 1000 の 位 以上の 数字に 区切り 「タウ 
ザン ド」 を 入れて 送信し、 100 単位のと き 
は 100 位の 数字に 「ハンド レッド」 を 入れ 
て 送信す る。 小数点が 入る 数字に 場合、 


( _ 滑走路 番号 

ラン ウェイを 前置し、 番号が 1 から 9 ま 
での 場合は 0 をつ けて 1 字ず つ 読む 
平行 滑走路では 数値に 続けて 「ライ 
卜」 または 「レフ ト」 をつ ける 

〔例〕 

滑走路 04  = 

ラン ウェイ ジロ （ゼロ） フォア ー 
滑走路 33R  = 

ラン ウェイ トウリ _ トウリ _ ライ ト 

( _ 風向/風速 

ウインドを 前置きして 1 字ず つ 読む： 
風向の 単位は 度数、 風速の 単位は ノ 
ッ トを 使用し、 必要に応じて 単位を つ 
ける 風向の 1 の 位の 数値は 4 捨 5 入 
し、 10 〜 90 には 0 を 前置す る 
〔例〕 

30 度 12  ノット = ウインド ジロ （ゼロ） 
トゥ リー ジロ （ゼロ） （デグリー ズ） 
アット ワン ト ウー  （ノッツ） 
360 度 8  ノット =ウ インド トウ リー 
シックス ジロ （ゼロ） （デグリー ズ） 
アット エイ ト （ノッツ） 


小数点を 「デシマル」 と 発音す る。 なお、 
フォネ ティ ック では 0 は ジロ、 3 は ト リーと な 
つてい るが： 最近では 必ずしも この 通りの 
発音では なく、 普通に ゼロと かス リーと か 
発音す る 例 も 多い。 ただし ナ イナーは 常 
にナ イナーで ある。 

他に 肯定は 「イエス」 ではなくて 「アフ 
ァマ ティブ」、 否定は 「ノー」 ではなく 「 ネガ 
ティブ」 というよ うな ルール も ある。 

覚えて しまえば 簡単な のに、 知らない 
で 聞く と 何の こと だか 混乱して しまう のが 
これらの ルール。 別表に フォネ ティ ッ クコ 
ー ドの 一覧を 示した ので、 聞く 前に 覚え 
て おこう。 


i  ►アル ティ メタ ー セッ テ ィング 

アル ティ メターセッティング： QNH を 前 
置して 1 字ず つ 読む 単位は インチ ま 
たは ヘクトパスカルを 使用し、 インチ 
の 場合は 小数点 以下 2 ケタまでを 小 
数 点を つけずに、 ヘクトパスカルの 
場合は 小数点 以上の 数値に ヘクト パ 
スカルを つける 
〔例〕 

29.98 インチ = キュー エ ヌエ イチ 
ト ウー ナ イナー ナ イナー エイ ト 
996 ヘクトパスカル = キュー エ ヌエ イチ 
ナ イナー ナ イナー シックス 
ヘクトパスカル ズ 

ヘディング 

3 ケタの 数字を 1 字ず つ 読む， 1 から 
99 は 0 を 前置して 3 ケタと し、 北は 360 
で 表す 

〔例〕 

5°  = (ヘディング） ジロ （ゼロ） 

ジロ （ゼロ） ファイフ （デグリー ズ） 
30°  =( ヘディング） ジロ （ゼロ） 

ト ウリー ジロ （ゼロ） （デグリー ズ） 
360°= (へ テ V ング） トウ リー シックス 
ジロ （ゼロ） （デグリー ズ） 

( I 旋回 角 

普通 読みで デグリー ズを つける 

〔例〕 

30°  = サーティ デグリー ズ 
150°= ワン フイ フ テイ デグリー ズ 


文字 

発音 

発音 （カタ カナ） 

A 

Alpha 

アルファ 

巳 

Bravo 

ボラ ボー 

C 

Charlie 

チャーリー 

D 

Delta 

デルタ 

E 

Echo 

ェコー 

F 

Foxtrot 

フ ォクス ト □ット 

G 

Golf 

ゴルフ 

H 

Hotel 

ホテル 

1 

India 

イン ディア 

J 

Juliet 

ジュリ ェット 

K 

Kilo 

キロ 

し 

Lima 

■J マ 

M 

Mike 

マィク 

N 

November 

ノ ベン バー 

〇 

Oscar 

オスカー 

P 

Papa 

パパ 

Q 

Quebec 

ケベック 

R 

Romeo 

i  メオ 

S 

Sierra 

シェラ 

T 

Tango 

タンゴ 

U 

Uniform 

ユニフォーム 

V 

Victor 

ビクター 

W 

Wisky 

ウィスキー 

X 

X-ray 

ェクスレイ 

Y 

Yankee 

ヤンキー 

Z 

Zulu 

ズール 

0 

Zero 

ジロ 

1 

Wun 

ワン 

2 

Too 

ト ウー 

3 

Tree 

トゥ リー 

4 

Fower 

フォァー 

5 

Fife 

ファイフ 

6 

Six 

シックス 

7 

Seven 

セブン 

8 

Ait 

ェィ ト 

9 

Niner 

ナ イナー 

Dayseemal 

デシマル 

100 

Hundred 

ハンド レッ ド 

1000 

Tousand 

タウ サンド 

( [航空路 

アルファ ベットを フォネ ティ ックで 発音 
し、 数字は 普通 読みす る 

〔例〕 

V17= ビクター セブン ティー ン 
J65  V  = ジュ リエ ット シックス ティー 
ファイフ ビクター 
A590  = アルファ ファイフ デグリー ズ 

U ト ランス ポンダーの コード 

数字を 1 字ず つ 読む 

〔例〕 

コー ト 2100  =ス コーク ト ウー 

ワン ジロ （ゼロ）  ジロ （ゼロ） 
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航空 


_ ル 


航空機の コールサインには、 さま ざ 
まな 決まりが ある。 

民間航空機の コールサインには 次 
の 3 つの タイプが ある。 

1 . 航空機の 国籍 記号 + 登録 記号 

2 . 航空会社の 電話 略号 + 登録 記号 

3 . 航空会社の 電話 略号 + 便 名 

航空会社の 電話 略号とは、 一般に 
エア バンド •リスナーの 間で コール サ 
インと 呼ばれて いるもので、 航空会社 
が 個別 に 持って いる 無線 交信 上の 会 
社名の ような もの だ。 日本には 外国 
の 航空会社が 数多く 飛んで くるし、 ま 
た 日本 上空を 通過して 飛んで いく 外国 
機 も 多いた め、 エア バンドの 受信に 
はいろ いろな コールサインを 聞く 楽し 
み も ある。 

軍用機の 場合は 陸、 海、 空の 区分 
を 示す 次の ような 電話 略号 + 航空機 
の 機体 番号 （シリアル ナンバー） の 下 2 
ケタを コールサイン として 使う 場合と、 
ニックネーム + 認識 文字 または 1 〜 4 
ケタの 数字を コールサイン として 使う 
場合が ある。 軍用機の 場合は、 コー 
ル サインの 使い方 が 不規則で なかな 
か ややこし いが、 だから こそ コール サ 
インを 聞き分ける 醍醐味が あると いう 
ものだろう。 

陸上自衛隊 JULIETT  GOLF 
海上自衛隊 JAPAN  NAVY 
航空自衛隊 JAPAN  FORCE 

コールサインを 知っていれば、 無線 
交信を 聞いた ときに、 どういう 航空機 
が アプローチして くる、 離陸し ようとし 
ている のかたち どころ にわかる。 エア 
バンド リスニングを 楽しく 聞く ために 
は、 コールサインを 一つで も 多く 覚え 
よう 0 


なお、 航空会社 や 軍用機の 電話 略 
号は、 本誌 付録の 「AIRBAND  DATA 
BOOK」 に 掲載され ている。 (付録では、 
電話 略号は コールサインと 表記して あ 
ります） 

►航空会社の 航空機 

スケジュールに 従って 路線 運航す 
る 航空会社には、 会社 ごとに 電話 略 
号が 定められ ている。 日本航空なら ジ 
ャ パン エア、 ブリ ティッシュ. エ アウェ 
イズ なら スピード バードで、 これに 便 
名の 数字を つけた もの （例： 日本航空 
984 便の 場合は 「ジャパン エア ナイ 
ナー エイ ト フォー」、 プリティ ッシ 
ュ • エア ウェイズ 007 便の 場合は r スピ 
ー ド バード ジロ  ジロ  セブン」） 
が 実際に 使われる コールサイン にな 
る。 便 名の 数字は 定期便の 場合、 通 
常 3 ケタの 場合が 多い が、 臨時 便 や チ 
ャ ーター 便、 フェリー 便、 訓練 フライ ト 
は 4 ケタになる。 4 ケタの 便 名は、 航 
空 会社 が それぞれ 独 自の 法則 でつ け 
ており、 数字の 並び 方で 国際 •国内 


線、 貨物 •旅客 便、 路線な どが わかる 
ようになって いる。 ただし フェリー 便 
や 訓練 フライト など 営業 フライトでは 
ない ものに ついては、 電話 略号 + 便 
名では なく、 電話 略号 + 登録 記号を 
コールサイン として 使う ことが しばし 
ば ある。 この場合は、 たとえば 全日空 
JA 8911 の コールサインは、 オール ニ 
ッボン 8911 となる。 

かつては、 定期便は 3 ケタ、 定期便 
でない ものは 4 ケタと いう 区別が でき 
た 時代 も あった が、 今では 運航 便 数 
の 多い アメリカの 航空会社 などでは 4 
ケタの 定期便は 珍しく なくなって いる。 
国内の 航空会社 でも、 全日空で はす 
でに ホノルル 線 （成 田 発着 •名 古屋発 
着） で 4 ケタの 便 名が 登場して いる。 
もちろん 便 数が 増えて、 3 ケタでは 便 
名が 処理で き なくなった からだ。 また、 
日本航空では 貨物便は すべて 4 ケタ 
の 便 名 だ。 

最近は 共同 運航 便が かなり 増えて 
きて おり、 営業 的には 複数の 便 名で 
乗客に 案内して いるが、 管制 上は あく 
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まで 航空機を 運航す る 会社の コール 
サインを 使う のは 言うまでもない。 


►その他の 民間 機 や 
公的 機関の 航空機 

測量 や 訓練 フライ ト、 農薬 散布な ど 
の 航空機を 使った 事業を 行う 使用 事 
業 航空の 航空機、 個人 や 会社が 保有 
する 自家用 機は、 すべて 国籍 記号 + 
登録 記号 （JA 〇 〇〇〇 など） を コール 
サインと して 使用す る。 また、 海上 保 
安 庁 や 運輸省 航空 局、 警察 •消防、 
航空 大学 校な どの 公的 機関の 航空機 
も、 やはり 国籍 記号 + 登録 記号が コ 
ー ル サインと なる。 もともと 日本の 航 
空 機は、 国籍 記号 + 登録 記号を コー 
ル サインに する のが 原則で、 固有の 
電話 略号を 持つ 航空会社 や 自衛隊の 
ほうが、 むしろ 例外な の だ。 つまり、 
電話 略号を 持つ 航空会社と 自衛隊 以 
外の すべての 航空機は、 登録 記号を 
コールサイン にして 無線 交信を 行う の 
だ 。 

なお、 コミューター 路線 （定期 運送 
免許では なく 二 地点 間 輸送 免許の 路 
線） を 飛ぶ 航空機は、 かつては 国籍 記 
号 + 登録 記号の コールサインで 飛ん 
でいた が、 コミューター 航空会社 にも 
固有の 電話 略号が 認められる ように 
なり、 現在では 各社と も 自社の 電話 
略号に 便 名を つけた ものが コール サ 
インに なって いる。 

►航空自衛隊 機 

飛行隊 ごとに 固有の コールサイン 
を 持って おり、 訓練 ミッション 時には 
この コールサインが 使われる。 救難 
隊は 同じ 部隊で あっても 機種 ごとに 
個別の コールサインを 持って いる。 

コールサインの 構成は、 英単語 + 
数字。 数字は、 通常は その 日の フライ 
卜の 順番で つけて いく。 1 基地に 2 飛 
行隊が 所属す る 場合は、 数字が 重複 
しないよ うに、 一方の 飛行隊は 「01 〜」 


民間 機、 自家用 機、 公的 機関の 航空機は JA ナンバーが コールサイン として 使用され る。 PhotoJi 船修二 


航空自衛隊 F-15。 Photo: 伊藤 久巳 


で、 もう 一方の 飛行隊は 「15 〜」 の 数 
字を 使う。 救難 隊や 輸送機は シリア 
ルナン バーの 下 2 ケタの 数字を 付加 
する。 

ただし 実 ミッション 時には、 別の コ 
ー ル サインが 使われる ことがある。 定 
期 便 ミッションの 場合は 「ジャパン フ 
オース • スケジュール + 数字 2 ケタ （数 


字は 便 名）」。 演習な どでは、 方面隊 
共通の コールサインが 使われる こと も 
ある。 

政府 専用機の 場合は、 フ ヱ リー およ 
び 訓練の 場合は 「シグ ナス 01 or02  ( 数 
字は シリアルの 末尾 2 ケタ）」、 要人 輪 
送 ミッションの 場合は 「ジャパン フォー 
ス  0010 「002(  要人 搭乗 機が  001  、随 
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行 機が 002)」 が 使われる。 


►海上自衛隊 機 

訓練 ミッション 時には、 航空隊 ごと 
に 定められた 固有の コールサインに シ 
リアル ナンバーの 下 2 ケタを 付加した 
ものを コールサイン として 使用す る。 
ただし P3-C の 場合は 保有 機が 1 00 機 
以上に なって 10 0、 101 という シリアル 
が 登場して いるが、 3 ケタの 場合は 例 
外と して コールサインの 数字が 3 ケタ 
になる。 

ただし 実 ミッションでは、 救難 捜索 
時には、 P-3C は 部隊に 関係な く 「レ 
ス キュー •オリ エン ト」、 US-1A は 「レス 
キュー シーガル」 という コールサインな 
どを 使用す る。 定期便 ミッションの 場 
合は 「ジャパン ネイ ビー •スケ ジュー 
ル + 数字 2 ケタ （数字は 便 名）」。 

►陸上自衛隊 機 

機種 別に コールサインが 定められて 
いる。 陸上自衛隊の 航空機は 8 機種 
あるので 8 つの コールサインが 存在す 
る。 数字は シリアル ナンバーの 下 4 ケ 
夕〜 2 ケタを つける。 コールサインに 
よる 部隊の 識別は 不可能。 


►米空軍 機 

飛行隊の ニックネームな どにちなん 
で コールサインを つけて いるが、 それ 
ぞれの 飛行隊が 複数の コールサイン 
を 使う のが 特徴。 また、 アメリカ 本土 
から 飛来す る 航空機 動 軍団の 輸送機 
は、 一 環して 「リーチ」 の コールサイン 
を 用いる ため、 数字の シリアル ナンパ 
一を 調べない と 機種の 判別は 難しい。 
ただし、 数字の 部分は シリアル ナンパ 
— ではなく ミッション コードが つけられ 
る 場合 も ある。 なお、 最大 離陸 重量 
が 30 万 ポンドを 超える 機体には、 コ 
—ル サインの 後に 「リーチ 60141 へビ 
一」 というよ うに 「ヘビー」 をつ ける。 


陸上自衛隊 AH-1S。 Photo: 伊藤 久巳 
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米空軍 機 F-16。 Photo: 笛木聡 


米海軍 機 F-14。 Photo: 柿 谷哲也 


►米海軍 機 

r ネ イビー + (テイル コード 2 文 
字） +( モデッ クス ナンバー)」 を コール 
サインに する のが 移動 時の 定例。 テ 
イル コードは フォネ テ イッ クスコー ドで 
発音す る。 （例： ネイ ビー •  ノ ベン バー • 
フォックス ト ロット •  200) 空軍と 同じよ 
うに 部隊の ニックネーム にち なんだ コ 
ー ル サイン も いくつか あって、 通常の 
訓練では それを 使う ことが 多い。 （例： 
ナイト 01) 

また、 ミッション コールサインと 呼ば 
れる もの も あり、 テイル コード やモデ 
ッ クス ナンバーとは 全く 関係ない アル 
ファ ベット や 数字を つけて フライトす 
る 怪しげな 海軍 機 も 存在す る。 

►米海兵隊 機 

部隊 ごとに 特定の コールサインを 
使用す るの が 特徴。 逆に 言えば、 定 
まった 以外の コールサインを 使って 飛 
行す る 例が ほとんどな いので、 非常 


米海兵隊 機 FA-18。 Photo: 笛木聡 


にわかり やすい。 ただし、 海兵隊の 部 
隊は 一部を 除いて 半年の ローテ ーシ 
ヨンで 部隊が 変わる ので、 それにと も 
ない 聞こえて くる コールサインが 変わ 
る ことになる。 コールサインの 数字は 
デッ クス ナンバーとは 関係な ぐ 部隊 
ごとに 割り当てて いるよう だ。 


レ！^ 溫?  I 


エア バン ドレ シーバー 購入 術 


その ① 


エア バンドが 受信 可能 かどう か 
チェック する 

ェア バン ドレ シーバーは 航空 無線を 受信す るた めの 
機器 だ。 無線機を 取り扱って いる 電器 店で 売って いる 
が、 近くに そういった ショップがない 場合は、 通 信販 
売な どを 利用して 購入す るの がいいだろう。 

購入す る 際、 最初に 注意しても らいたい ことがある。 
ショップに 行って 「ェア バンド レシーバーあります 
か？」 と 尋ねても、 店員さん には 何の こと だか 分から 
ない 場合が 多い。 なぜかと いうと、 航空 無線 専用の 受 
信 機と いう ものは 存在し ないから だ。 ェア バン ド レシ 
ー バーは、 ラジオの 一種で も あるし、 送信機 能の ない 
トランシーバー （つまり レシーバー） という こと もで 
きる。 したがって、 ラジオが たくさん 置いて ある 大型 
の 電器 店で 取り扱って いる こと も あるし、 ト ランシー 
バーな どを 売って いる 無線 コーナーに 置いて ある こと 
も ある 。 

我々 がェ アバ ンド レシーバ ーとして 使用す る 機器は、 


一般には 「マルチ バンド レシ ー バ ー J とか、 「広 帯域 レ 
シーバー」 と言われる もの だ。 それらの 市販され てい 
る レシーバーの ほとんどは、 航空 無線 だけでなく、 AM 
ラジオ、 FM ラジオ、 それに 船舶 無線 や 防災 無線と いっ 
た さまざまな 電波の 受信が 可能な の だ。 「マルチ バンド 
レシーバー」 というのは、 いろいろな 周波数 帯の 電波 
を 受信で きる 機器と いう 意味。 

ただし、 マルチ バンド レシーバーの 中で も、 受信で 
き る 周波数 帯 や 受信 モード は 製品に よって 異なる ので、 
本当に エア バン ドが 受信 可能な のか どうかを 調べな け 
れ ばいけ ない。 その 際の チェック ポイント は 次の 2 つ だ。 
1. 周波数 帯 (バンド） 

VHF エア バンドで 使用され る 周波数は 1 18MHz 〜 
142MHz の 範囲。 また UHF エア バン ドは 225MHz 〜 
400 MHz の 範囲。 そ して HF エア バン ドは 2200kHz 〜 
22000kHz という 範囲 だ。 このように 一定の 周波数の 
範囲の ことを 周波数 帯 （バンド） という （3 ページの 図 
を參 照）。 レシーバーを 購入す る 際、 これらの 周波数 帯 
の 電波が 受信 可能 か どうかを チェック する こと。 VHF 
エア バンドの 周波数 帯し か 対応して いない 機種 も あれ 
ば、 VHF、 UHF 両方の エア バンドの 周波数 帯の 受信に 
対応して いる 機種 も あるは ず。 また 最近では、 ハンデ 


エア バンド 受信は 必要な 周波数を メモリー チヤン ネルに セツ トする ことから 始める 


空港には タワー、 グランド、 アプローチ など、 いくつかの 周 
波 数が 割 り 当てられ ている。 それらの 周波数 は 本誌 付録の デー 
タ ブックに 掲載され ている ので 参照して ほしい。 受信すべき 周 
波 数を 空港に 着 く 前に あらかじめ メモリー チャン ネルに イン ブ 
ッ トして おく と 便利 だ。 周波数を イン プッ トする 作業は 意外と 
時間が 掛かる ので、 現地に 着いて からだと 大変 だし、 レシーバ 
—の 操作 方法を 忘れて しまって、 イン ブッ トで きないと いう こ 


とも 予想され る。 レシーバーの 操作に 自信の ない 人は、 自宅で 
取り扱い説明書を じっくり と 読みながら 作業を 行って おこう。 
そうすれば、 空港では メモリー チャンネルを 呼び だす だけで、 
必要な 管制 周波数を 受信す る ことができる。 なお、 メモリー チ 
ャン ネルに イン プッ トして いない 周波数を 受信す る 必要に 迫ら 
れ たら、 ダイレクト 選局 (VFO) を 行なえば いい。 


ィ レシーバー でも HF エア バン ドを 受信で きる ものが あ 
る。 

2. 受信 モード 

電波には 周波数とは 別に 「モード」 という 概念が あ 
る。 モードには いくつかの 種類が あり、 電波の 性質を 
分類した もの だと 考えれば よい。 AM ラジオ、 FM ラジ 
才 というのは ご存じ だと 思う が、 この 「AM」 「FM」 と 
いうの が 電波の モー ドな の だ。 詳しい 無線の 知識は 省 
略す るが、 VHF、 UHF エア バンドを 受信す る 際の モー 
ドは 「AM」、 HF エア バンドを 受信す る 際の モードは 
「SSBJ  (USB ともいう） である。 レシーバーを 購入す 
る 際、 エア バンドの 周波数 帯に 対応して いるのと 同時 
に、 受信 モー ドが 対応して いるか どうか も チェックし 
なければ いけない。 

エア バン ドレ シーバー 購入 術 


その ② 


ハンディ 型と 固定 型の 
2 タイプが ある 

エア バン ドレ シーバーには、 形で 分ける と 大きく  2 つ 
の タイプが ある。 1 つは 「ハン ディ 型 J。 これは 手に 持 
つて 使う ことができる 一般的な タイプで、 形は トラ ン 
シーバーと 同じ だ。 そして、 もう 1 つは 「固定 型 J。 こ 
れは 机上に 据え置いて、 自宅で じつく りと 受信す るた 
めの もの。 「通信 機 型」 とか、 「据え置き 型 J と言う こ 


飛行場で 受信 するとき に 忘れずに 持参した いもの 


レシーバー 本体の ほかに 一番 大事な ものは、 アンテナ。 こ 
れを 忘れて いくと、 レシーバーが 宝の持ち腐れ になって しま 
う。 実際に アンテナを 忘れて しまう 例は 多い の だ。 レシーバ 
一を カバンな どに 収納 するとき に、 アンテナを 本体から 取り 
外して しまう ことが 多い からだろう。 

それから イヤホン も 忘れずに 持参したい。 屋外で スピーカ 
一から 音声を ガンガン 鳴ら していて は、 周囲に 迷惑を かける 
し、 もともと 空港は ジェッ ト 機の 爆音な どで うるさい ので、 
交信を はっきりと 聞き取る ためには、 イヤホン は 必需品 だ。 

あと 予備の バッテリー （乾電池で 0K) も 持参した ほうがい 
い。 エア バンド レシーバーの バッテリー 消費量は、 使い方に 
よっても 異なって くる。 たっぷり 充電しても、 ずっと 電源を 
ON にして いると、 たちまち バッテリーが なくなって しまう こ 
とも 少なくない。 乾電池なら、 いざと いうと きには コンビニ 
でも 買える が、 やはり 予備を 常に 持って いた ほうが 安心 だ。 


とも ある。 

エア バンド レシーバーと して 広く 出回って いるのは、 
ハンディ 型の ほう だ。 飛行場へ 持って いって、 航空機 
を 見ながら エア バン ドを 手軽に 受信で きる からだ。 そ 
れに 値段 も 3 〜 6 万円 程度で 購入で きる ため、 飛行場で 
の 写真 撮影が メインの 行動 派に とっても、 撮影の 補助 
道具と しては お 手ごろな サイズ、 価格で ある。 また、 
現在 出回って いる ハンディ 型の レシーバーは 昔の 製品 
に比べ、 感度 や 操作 性 も 良くな り、 豊富な 機能を 搭載 
している。 

いっぽう 固定 型の レシーバーは、 ハン ディ 型に 比べ 
感度 や 性能は 抜群に 良い が、 それなり に 高価な ので、 


固定 レシーバーと ハンディ レシーバー 
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屋外で 受信 するとき に 気を付けた いこと 


エア バン ド レシーバー で 電波を 受信 するとき に 注意したい 
こと。 本文 中で も 書いた ように、 レシー バーの アンテナを 高 
く 配置す る ことで、 より 遠く からの 電波を 受信で きる ように 
なる。 空港 ターミナルの 屋上に ある 展望 デッキと 空港 1 階の 
地上と では、 受信 性能に だいぶ 差が 出て くるの だ。 1 階より 
も 2 階、 2 階よりも 3 階と いうよう に、 できるだけ 高い 位置 
に 上る こと。 見晴らしが 良ければ いいの だ。 また、 建物の 壁 
には あまり 近づかな いこと。 木造 や ガラス 越しなら ともかく、 
コンクリートな どの 遮蔽物は 電波 を 通さない からだ。 


かなりへ ビーな エア バンド • フアンで ない と 手が 出な 
いだろう。 10 万〜 20 万円と いった 値段が する し、 製品 
の 種類は 少ない。 しかし、 自宅の 屋根 やべ ランダに ア 
ン テナを 設置し、 それを 固定 型 レシーバーに 接続して 
エア バン ドを 受信す ると、 ハンディ 型では 絶対 受信で 
きないよ うな 遠く の 電波を 明瞭に 受信で きる ようにな 
る。 とにかく いろんな エア バン ドを 聞いて みたい とい 
う 人には、 お薦め だ。 カー バッテリーを 使用して 車に 
搭載す る ことが 可能な 製品 も あるが、 一般的には 飛行 
場に 持っ ていって 使用す る ものでは ない ので、 ハンデ 
ィ 型の レシーバーで エア バン ドの 醍醐味を 味わった 人 
の ステップ アップ 機材と して 使用す る もの だと 言える。 


エア バン ド レシーバー 購入 術 


その ③ 


ハン デイ レシーバーを 選ぶ 


初めて エア バンドを 聞く という 人は、 まず ハンディ 
型の レシーバーを 入手して、 飛行場で 実際に 航空機の 
動きを 見ながら、 交信を 理解して いくこと に 尽きる。 

ハン ディ レシーバーは、 各 メーカーから 何 種類 か 製 
品が 出て いるが、 機能な どの 違いに よって グレー ドが 
あり、 それぞれ 価格が 異なる。 大きな ショップに 行く 
と、 いくつもの レシーバーが 並んで いて、 製品 選びに 
迷って しまう が、 購入 するとき の ポイントには 次の よ 
うな も のが ある。 

1- レシーバーの サイズと 重量 

ハン ディ 型 レシーバーを 飛行場に 持って 出かける 際、 
できるだけ 荷物に ならない ほうがいい。 軽量で サイズ 
が 小さければ、 それに 越した ことは ない。 ただし、 一 
般 的には 小さい サイズの 製品は 機能が 劣る し、 あまり 
小さい と 操作 性が 悪かった りする。 これは 携帯電話で 
も 同じだろう。 最近は、 胸の ポケットに 入る サイズの 
レシーバーが 各 メーカーから 製品 化されて いて 結構 人 
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ハン デイ レシーバーは 手のひらに 収まる サイズ だ。 これより もっと 小さい ボケ 
ッ ト サイズの 製品 も ある。 付属して いる アンテナは フレキシブル アンテナ r 
(Photo  : 小 久保陽 一） 


気がある が、 感度 や 操作 性は、 サイズの 大きな 製品に 
比べて いいとは 言えない。 

2, テンキーが あるか 

操作 性と いえば、 やはり テンキーの 有無で ある。 エ 
ア バンド レシーバーは、 自分で 受信したい 周波数を 入 
力す る 作業が 絶対に 必要 だから だ。 テンキーがない 製 
品では ダイ ヤ ルを 駆使して 周波数を 入力す る ことにな 
るので、 必然的に 操作 性が 悪い という ことになる。 テ 
ン キーなら、 入力は かなり 楽 だ。 ただし、 一度 メモリ 
一に 周波数を セットして しまえば、 メモリー チャン ネ 
ルを 呼び出す 操作は、 むしろ ダイヤルの ほうが 簡単な 
ことが 多い。 したがって、 テンキーがない 製品で も、 
あらかじめ 受信したい 周波数を メモリーに 入力す る 作 
業を 怠らなければ、 飛行場な どへ 行った ときの 現場で 
の 操作 性は、 それほど 変わらない。 

3. 感度は どうか 

レシーバーに 求められる 一番の 性能と いえば、 やは 


り 受信 感度。 これは 「弱い 電波を どれ だけ 明瞭に 受信 
できる か」 という こと。 強い 電波を 受信す る ぶんには、 
どんな レシーバー でも 差は ない。 しかし、 遠くから 発 
せられて いる 弱い 電波を 受信し ようと するとき、 感度 
の 良い レシーバーでは 受信で きて、 感度の 悪い レシ ー 
バーで はまった く 受信で きないと いう ことがある。 飛 
行 場で エア バンドを 受信す る 際、 空港 側の 電波は 強い 
ので、. レシーバーの 感度の 違いは あま り 分からな いか 
もしれ ない が、 航空機 側が 発する 電波は、 遠近 さま ざ 
まなので、 場合に よっては 電波が 弱くて 受信で きない 
こと も あるの だ。 もちろん レシ ー バ ー の 受信 感度は 良 
いに 越した こと はない が、 前述した よう に ハン ディ レ 
シーバーは、 固定 型に 比べれば 必然的に 感度は 劣る ほ 
か、 ポケットサイズの ような 小型の 製品 だと、 受信 回 
路の 制約から やはり 感度が 劣る のは 仕方ないだろう。 
それなり に 感度の 良い ハンディ 型 レシーバーを 求める 
なら、 サイズを 犠牲に して、 比較的 大きく、 値段の 高 
い 製品を 選ぶべき だ。 しかし、 感度の 良 悪は 実際に 使 
って みないと 分からない ことが 多い。 無線 関係の 雑誌 
などから 情報を 得る か、 シヨ ップの 店員に ア ド バイス 
を もらう のがい いだろう。 


4. 音質 

忘れがち だが、 重要な ポイントは 受信 音質。 エ アバ 
ンド 受信とは、 結果 的に スピーカーから 音声を 聴く こ 
とだ。 スピーカから 出力され る 音質が 悪い と、 聴 きづ 
らくて、 交信 内容が 理解で きない こと すら ある。 ショ 
ップで レシーバーを 購入す る 際、 一般の ラジオ 放送な 
どを 受信して、 製品 ごとに 聴き 比べて みると いい。 

5. その他の 機能 

エア バンド 受信に 限らず、 無線 受信を 効率よ く 行な 
う 際に 必要な 機能と いうのは、 それほど 多く はない。 
高価な 製品に なれば、 よ り 豊富な 機能を 搭載して いる 
の も 確か だが、 メモリー、 スキャン、 サーチと いった、 
いつも 使う 便利な 機能は、 大体 どの 製品に も 付いてい 
る。 無理に 多 機能の 製品を 選ぶ ことは なく、 やはり レ 
シーバーの サイ ズや 購入 予算な どを 重視した ほうがい 


6. レシ ー ノ< 一の 値段 

市販の エア バン ドレ シーバーには 定価が あるが、 実 


最近の ハンディ レシーバは 機能が 豊富。 ディスプレイに さまざまな 受信 情報が 表示され る。 2VF0 機能では、 2 つの 周波数を 同時に セッティングして、 ボタン 
1 つで 切り替え 可能。 （Photo  : 小 久保陽 一） 
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売価 格は それよりも かなり 安い ことが 多い。 もちろん 
販売店に よっても 異なる が、 9 万円 台の 製品が 5 〜 6 万 
円 台、 7 万円 台の 製品が 4 万円 台、 5 万円 台の 製品が 3 万 
円 台と いう こと も 珍しくない。 新製品が 出る と、 同じ 
メーカーの 旧型 製品が かなり 安く なる ほか、 新製品で 
も少 し 時間が たつと、 あっとい う 間に 値下がり する こ 
とが ある。 こういった ことは 電化製品 全般に 言える こ 
とだろう。 エア バンド レシーバーに ついても、 値引き 
率が 低い と言う ことは 決してな いの だ。 ただし、 ハン 
ディ 型 レシーバー に比べて 固定 型 レシーバーは、 販売 
台数が 少ない ことから、 あま り 値引きし ない 傾向に あ 
る 0 


周波数 入力の 仕方を 理解し よ^ 


レシーバーに 受信したい エア バン ドの 周波数を 入力す るの 
は、 決して 難しい ことでは ない。 しかし、 周波数の 入力 方法が い 
まいち よく 理解で きないと いう ビギナーの 人 もい る ことと 思 
ラ 0 

VHF、UHF を 受信す る ハンディ レシーバーでは、 周波数の 値 
が 「11 8.100 .0」 のように 表示され ている のが 普通 だ。 このよう 
に 数値は 2 つの ピリオド (.) で 区切られ ていて、 一番 右の ピリ オ 
ドは キロへ ルツ （kHz) 、 2 番目の ピリオドは メ ガ ヘルツ (MHz) 
の 区切りを 表して いる。 これは VHF の 周波数 だが、 118.1 MHz を 
セッ トする 場合 「118.1」と入力して「£付6咕町)」を押すと、デ 
ィ ス プレイに (ガ 118_100.0」 と 表示され る 仕組みに なって いる。 
11 8.00MHz の ときは、 1 1 8.0  ENT と 入力 すれ ば 確実 だ が、 1 1 8 
ENT だけで も 入力で きる。 

HF の 周波数を 入力 するとき も 要領は 同じな の だが、 VHF の 
周 波 数と は 単位が 大 きく 異なる 点に 注意して ほしい。 例えば、 
東京 レ デ ィオの 周波数 「 2932kHz」 は、 すなわち 「 2.932 MHz」 だ 
という こと が 理解 できる だろう か。 kHz  (キロへ ルツ） は M  Hz 
(メガヘルツ） の 1 000 倍 を 示す 単位 だ からだ。 これは 単純に 単 
位の 換算で ある。 つまり、 レシー バーの テンキーで 周波数を セ 
ッ トする ときは、 MHz 単位で 入力す るなら 「2.932」 と セットし 
なければ いけない の だ （もし、 レシーバー が kHz 単位の 入力に 
対応して いたら、 「2932」 と 入力 すれば OKhHF の 周波数は、 デ 
—夕 としては kHz で 表すの が 通例に なって いるた め、 最初は 戸 
惑う かもしれ ない が、 間違わな いよう にして ほしい。 ほかの 例 
では、 5667kHz は、 「 5.667」 と 入力。 1 3294kHz は f"l 3.294」 と 入 
力 すれば よい。 また、 エア バン ドの 周波数で はない が、 中波の ラ 
ジオ （AM 放送） を 聞きたい ときは 、 NHK 第 1 放送 (東京) 594kHz 
なら 「 0.59 4」 と 入力。 ニッ ボン 放送 (東京) 1 242kHz なら 「1 .242」 
と 入力れば よいの だ。 

なお、 HF エア バン ドを 受信す る 場合の モー ドは 「USB」（SSB 
ともいう） に セットす る こと 。 VHF、 UHF 航空 無線 と 同じ 「 AM」 
モードの ままでは、 うまく 聴く こと がで きな いので 注意。 


自宅の 屋根 やべ ランダに 設置して 使用す る 固 
定 タイプの アンテナ。 傘の 骨 組の ような 形を 
した デ イス コーン アンテナは エア バン ド 受信 
に 最適。 変換 コネクタを 使用 すれば ハンディ 
レシーバー に 接続す る こと もで きる。 


エア ノゞ ン ドレ シーハ^ ■■購入 術 


その ④ 


アンテナ も しっかり 選 ぼ 〇 

エア バン ドレ シーバーには アンテナが 不可欠 だ。 ハ 
ン ディ レシーバーの 場合、 購入した と きに アンテナが 
付属して くる。 しかし、 固定 型 レシーバーの 場合は、 
アンテナは 別途 自分で 購入し なければ いけない。 

レシーバーに 接続す る アンテナには、 自宅の 屋根 や 
ベランダに 設置す る 固定 タイプと ハンディ レシーバー 
の 本体に 直接 取り付ける タイプが ある。 固定 タイプの 
アンテナは 基本的に は 固定 型 レシーバーに 取り付けて 
使用す る もの だが、 変換 コネクタを 介す る ことで、 ハ 
ン ディ レシーバー にも 接続が 可能 だ。 こうすれば、 ハ 
ン ディ レシーバーを 自宅で じっくり と 使用す る ことが 
できる し、 受信 感度 も 大幅に アップす る。 

アンテナは エア バン ドを 受信す る 際、 感度な どの 性 
能に 直接 関わって く るので、 よく 吟味して 選びたい。 
アンテナ にも 受信 対応 周波数と いうの が あって、 エア 
バンド の 周波数 帯 に 適合した ものを 使用 しないと 意味 
がない の だ。 前述の ように VHF なら 1 1 8MHz 〜 
1 42MHz、 UHF な ら 225MHz 〜 400 MHz の 範囲が 受信 
できる かどう か、 アンテナの スペックを よく 調べる こ 
と。 ただし、 AM、 FM といった 受信 モードは、 アン テ 
ナス ペックには 関係し ない。 

ハンデ ィタイプに 接続す る もの だと 大きく  2 つの 種類 
が あり、 金属の 棒状 （伸び縮み する） の ものは ロッド 
アンテナ、 比較的 長さが 短く 表面が ゴム 状の ものを ラ 
バー アンテナ （あるいは フレキシブル アンテナ） と 呼 
んで いる。 レシーバーに 接続した とき、 アンテナの 根 
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元を 折り曲げられる 機能を 持った 製品が あるが、 これ 
は 腰の ベルトに レシーバーを 吊り下げて 持って 歩く と 
きな どに、 アンテナが 邪魔に ならない ように、 アン テ 
ナの 方向を 変える こと がで きる 便利な もの だ。 

HF 受信を する 際に 必要な アンテナは、 ハンディ タイ 
プの ものは なく、 必然的に 固定 タイプの 大型の ものと 
なる。 HF 受信は 手軽に できる ものでは なく、 アンテナ 
を 設置す る 際に も、 混信を 除去す るた めに いろいろ エ 
夫を しなければ ならない など、 ある 程度の 無線 受信の 


知識が 必要 だ。 こういった ことは、 ショップ などで も 
教えて く れ る。 

なお、 アンテナは 高い ところに 設置 すれば する ほど、 
遠く の 電波を 強く 受信で きる ようになる。 したがって、 
自宅で 固定 アンテナを 設置す る 際は、 できるだけ 屋根 
やべ ランダの 高い ところに 設置す る こと。 また、 ハン 
デイ レシーバーで 屋外で エア バン ドを 聴く ときは、 自 
分が で きる だけ 高い ところ に 上れば、 受信 性能が ぐん 
と アップす るは ず だ。 


エア バンド レシーバー 用語 解説 


r 

〇 アッテネーター (ATT) 

電波の 信号 強度を 故意に 低下させる 機 
育 巨。 レシーバー に 入って くる 電波が 強す ぎ 
ると かえって 音声が 聞 きづら くなる ほか、 
混信を まねく こと が ある。 このような とき 
に アッテネーター 機能を 〇 N にす る。 

〇 AM 

VHF/UHF エア バン ドに 使用され る電 
波の モードの こと。 エア バンドを 受信す 
る 際は、 周波数 だけでなく、 電波 モード 
も セットし なければ ならない。 電波 モー 
ドには AM、 FM、 SSB、 CW などが ある 
が、 VHF/UHF エア バンドでは 常に 
「AMJ に セットす る。 

〇 スキャン 

普通は メモリー スキ ヤンの こと。 メモ 
リーチヤン ネルの 中で 電波が 入っ ている 
チヤン ネルがない かどろ かを 探す 機能。 
スキ ヤンす る 範囲を バンク ごとに 選べる 
レシー バーが 多い。 

〇 スケル チ 

受信して いないと きに ノイズを 除去す 
る 機能。 ダイヤルで 調節す る。 

〇 サーチ 

未知の 周波数を 探す 機能。 一定の 周波 
数 帯を 任意に 指定して、 その 範囲に 使用 
されて いる 電波がない かど ラ かを 調べる。 
「VR) 系の スキ ヤン」 ともいう。 

〇 シグナル メーター (S  メーター） 

信号 強度を モニター 表示す る 機能。 ど 
のく らいの 強さの 電波を 受信して いるか 
が一 目で 分かる。 

〇 周波数 ステップ 

連続す る 周波数の 間隔の こと。 


100 kHz ステップと いえば、 100 kHz/ 
200 kHz/ 300 kHz  という 100 kHz  間隔 
を 意味し、 25kHz ステップなら 
100 kHz/ 150kHz/ 200 kHz/ 
250KHZ という 25kHz 間隔を 意味す る。 
エア バン ドの 周波数は 25kHz ステップで 
割り当てられ ている ため、 常に 「25kHzJ 
に セッ トして おくのが 基本。 

〇 ダイレク ト選局 

受信したい 周波数を テンキー や ダイヤ 
ルな どから 直接 入力す る 方法。 メモリー 
を 呼び出す 方式では ない 受信 方法の 1 つ。 
「VFOJ 機能と いうの も ほぼ 同じ 意味。 

02VFO 

2 つの 周波数を ダイレク ト 選局して お 
き、 それらの 周波数を すぐに 切り替えて 
受信で きる 機能。 同時に 2 つの 周波数が 
受信で きる わけでは ない ので 注意。 

〇 パス 

メモリー スキ ヤンを 実行す る 際、 特定 
の チヤン ネルの み 電波が 入っ ていても そ 
こで 止まらない ようにして、 スキ ヤン 結 
栗を パスさせる 機能。 エア バンドでは 
ATIS は 常に 電波が 出て いる 状態な ので、 
これを パス させて おけば、 いちいち スキ 
ヤンが 止まらなくて 済む。 また 「バンク 
パス」 機能は、 一定の メモリー チヤン ネ 
ル 範囲を 指定して パスが 実行で きる もの。 

〇バッ テリ ー セーブ 

電波が 何も 入って いない 状態のと き、 
バッテリーの 消費量を 少 なくす る 機能。 
ただし、 この 機能を オンに すると、 それ 
なりの リスクが 伴 ラ。 

〇 バンク 

メモリー バンクの こと。 1000 チヤン 
ネルと いった 大 容量の メモリー 機能が あ 


る レシー ノ  の 場合、 どこに どの 周波数が 
入っ ている のかが 分から なくなっ てし ま 
うので、 100 チヤン ネル X 10 バンクと い 
った 具合に、 メモリー を 仕分けす る 機能。 
1 パンク 目は 羽田 空港の 周波数を 入れて、 
2 バンク 目には 成 田 空港の 周波数を 入れ 
て おくと いうよう に すれば、 使い 勝手が よ 
くなる。 レシー パー によっ ては、 バンク ご 
とに 名前を 付けられる 機能 も ある。 

〇 バン ドス コープ 

ある 一定 範囲の 周波数 帯の 中で、 どの 
周波数で 電波が 出て いるかを 一目で 読み 
取れる 機能。 レシー バーの モニター にグ 
ラフで 表示され、 検索したい 範囲 や 周波 
数 ステップは 任意に 変更 可能。 ただし、 
エア バン ド 受信では 多用す る 機能では な 
い。 

〇プ ライ オリ テイ 

メモリー チヤン ネルの 中で、 他の 周波 
数を 受信 中で も プライオリ テイ 登録した 
チヤン ネルを 優先的に 受信させる 機能。 
数秒 ごとに プライオリ テイ • チヤン ネル 
を 受信す るな どの 設定が できる。 絶対に 
交信を 聞き 逃したくない ときな どに 有効。 

0  メモリ ー ( メモリ^ ー チヤン ネル） 

単に メモリー といえば 普通、 メモリー 
チヤン ネルの こと。 よく 受信す る 周波数 
を 記憶して おき、 チヤン ネルで 呼び出せ 
る 機能の こと。 メモリー の 容量は レシ ー 
バー によって異なる。 

〇 USB  _ 

電波 モードの 1 つ。 HF エア バンドを 受 
信す る 際は モー ドを USB にす る こと。 
USB モー ドの 受信に 対応して いない レシ 
— バーでは HF エア バン ドは 受信で きな 
い。 正確には USB は rSSBJ モードの 1 
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AIRBAND 

RECEIVER  CATALOG 

ハンデ {タイプ 


アイ コム IC-RB  ユピテル VT_1E5H 

|h£]  §/hf\  UHg)  ^hf) 


アル イン コ  DJ-X5 

■  H0  |VHF)  U_ 


標準価格： ¥24,800  _ _ 

受信 周波数：  0.495 〜 1309.995 MHz 
(—部 周波数 帯を 除く）  _ 

周波数 ステップ：  5/6.25kHz  _ 

受信 電波 型式： AM/WFM/NFM  _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
不 平衡/ SMA 端子 _ 

寸法：  58(W)X86〖H)X27(D)mm  (突 
起 物を 除く）  _ 

重量： 170g 


標準価格： ¥34, 800円  _ 

受信 周波数： 1 08.00 〜 1 42.00 MHz 
周波数 ステップ： 25/50/1 00kHz  _ 

受信 電波 型式: AM 


アンテナ イン ピ- 
/BNC 端子 


ダンス： 50 オーム 


チヤン ネル メモリ. 
(50chX8 バンク） 


:  400ch 


★ポケットに 入れて 携帯で きる 超 
コンパクト ボディには、 騒音の ある 
アウトドア でも 高音 質な 音量を 実 
現で きる 大口 径 36mm スピーカー 
を 内臓した， 7 種類の 多彩な スキ 
ャン 機能、 受信 モード 自動 切替 機 
能 や、 チューニング ステップを 自動 
的に 設定す る オー ト チューニング ス 
テップ など 初心者で も 簡単に 操作 
がで きる 群を 抜く コス ト パ フォー 
マンスに も 注目したい、 アクティブ 
派の ための 広 帯域 レシーバー。 


Mi 


寸法： 57.2(W)X127.5(H)X 
35.5(D)mm 

重最 ：207g  (アンテナ 含まず） 

チヤン ネル メモリー :30ch 


★民間航空機が 使用す る VHF 専用の エ 
ア バンド レシーバー。 受信 可能な 周波数 
域は 108.00 〜 142.00 MHz なので、 飛行 
場 管制、 航空路 管制、 カンパ ニーラジオ 
など VHF 帯の エア バンドの ほとんどを 聞 
L  くこと がで きる 周波数の 入力 方法 も テ 
ン キーに よる ダイレクト 
入力で、 ビギナー ユー 
ザ ーに お薦め 聞 
き 逃したくない 周波 
数を 指定して おく ブラ 
イ オリ テイ チヤン ネル 


標準価格： 

¥39,800 


E 2 1， 


O  ©  ©  ©  © 
WSReT® 
@w®  “  ぎ 
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受信 周波数： 0.1 〜 
2200 MHz 

周波数 ステップ： 

( A  M  /  F  M  ) 
1/2/3/5/6.25/9/1 0/ 
12.5/20/25/30/50/ 
100  (kHz)  (WFM) 
12.5/30/50/1 00/200 
/250/500  (kHz)  _ 

受信 電波 型式： 
AM/WFM/NFM  _ 

アンテナ イン ビーダ 
ンス ：50 オーム 不平 
衡 /BNC 端子 

寸法：  6  2  (  W  )  X 
116(H)X29(D)mm  _ 

重量：  250g  (電池 含 
_ 

チャンネル メモリー： 
1000 ch(100chXl0 
バンク） 


I  »»  2  5=  3  S==  碎 

SUKA  STffaa  STfFIOC 

^  エ=  5  6  a 

私  NO/ 战  Ab 

7  =  8 ⑶  9  コ ▼ 二  rr 
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r.M'  i^vro 

0  ^SS；  sssr-, 

cww  ru<ctCN 


機能 や、 メモリー スキ 
ヤン 機能 も 搭載して い 
る， 


★好評の DJ-X5 の 性能 
や 機能、 コストを 再度 見 
直し、 より 完成 度を 高め 
た リニューアル バージョン。 
0.1 〜 2200 MHz までを フ 
ルカ バーし、 代表的な 周 
波 数 814ch が あらかじめ 
メモリーに 書き込まれ てい 
る 最大 25 の プログラム 
スキ ヤン、 9ch バンド スコ 
ープ 機能 も 装備す る 
(写真は DJ-X5) 


★シルバー メタリック 
の おしやれな ボディに 
人間工学 的に 計算 
された パネル レイアウト 
を 採用し、 操作 性を 重視した ハイセンスな デザイ 
ンが 目を ひぐ アル イン コオリ ジナルの 9ch スコー 
ブ や、  周波数 帯の 移動 や 選局が 簡単に できる 
ESY サーチ 機能、 ESY サー チモード 機能な ど 優 
れた 機能と 技術を 搭載しながら、 ローコスト、 コン 
パク トボテ V を 可能に した まさに 究極の 一台 


のりもの 倶楽部 取扱 商品 T 


受信機 初心者の ための 「ビギナー 操作」 
という 方法が あり、 広い 周波数 範囲 か 
ら よく 使われる 15 の ブロックが あら か 
じめ 記憶され ています。 希望の 周波数 
帯に 瞬時に 移動し、 自動で 選局を 行う 
とても 扱い やすい 商品です。 

のり もの 倶楽部 価格: ¥3 1 ,290  (税込） 


域 


7)  (T)  7) 
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HU  ««,  U  _  (U 
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アル ィンコ  DJ-X55 

■HQ  (VHF)  U_ 


標準価格： ¥39,800^ _  _ 

受信 周波数：  0.1 〜 2200 MHz _ 

周波数 ステップ： DJ-X5 を 参照 _ 

受信 電波 型式： A3(AM)/F3(WFM  •  NFM)  _ __ _____ 

アンテナ インピーダンス ：  50 オーム 不平 衝 /BNC 端子 
寸法：  62(W)X116(H)X29(D) _ 

重 置： 約 250  g  _  _ 

チャンネル メモリー： 1000 ch  (100chX10 バンク） 
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* 標準価格は 税別です。 


スタン トト  AX 40 OB 


のりもの 倶楽部 取扱 商品 T 


世界 初の わずか 単 3 電池 X2 本 仕様で、 
たばこ サイズの コン パク ト ボディに 仕 
上がって います。 テンキー 操作に よる 
プリ セッ トモー ドから 拡張 モードを 兼 
ね 備え、 初心者 •エキスパート ともに 充 
分 満足で きる 受信機です。 

のりもの 俱楽部 価格： ¥37, 600( 税込） 


のりもの 倶楽部 取扱 商品 T 


のりもの 倶楽部 取扱 商品 T 


弱い 電波を 受信したい ときに 細かく 調 
節したい スケル チ 機能が、 この サイズ 
の レシー バーでは 珍しく モニター スイ 
ツチと マニュアル スケル チつ まみの 両 
方が 装備され ており、 ハー ド ユーザー 
も 充分 満足で きる 内容です。 

のり もの 倶楽部 価格 : ¥51,000  (税込） 


スタンダー ト  VR-500 


アンテナ インピーダンス：  50 オーム/ BNC 端子 
寸法：  58(w)X97(H)X24(D)mm  (突起 物を 除く） 
重 置：  200g  (アンテナ • 乾電池を 含む） 

チヤン ネル メモリー：  800ch 


IhfJ  vhfJ  U 画 


★超 小型 •軽量で ありながら、 
SSB/CW も 受信で きる 本格的な 才 
ー ル モー H •ワイ ドノ  くン ドレ シー ノ  S •— 
1000  CH 以上の 大 容量 メモリー、 
/S’ ンド スコープ、 スマート サーチ、 デ i ア 
ル レシーブ、 プライオリ テ イワ ツチな ど 
多彩な 機能が 搭載され ている 


標準価格： ¥54,800 

受信 周波数：  0.1 〜 1299.99995 MHz  _ 

周波数 ステップ：  0.05/0.1/1/5/6.25/9/ 
10/1 2.5/1 5/20/25/30/50/1  OO(kHz) ― 

受信 電波 型式: NFM/WFM/AM/USB/ 
LSB/CW  _ 

アンテナ イン ビー ダンス：  50 オーム/ BNC 
端子 

寸法:  58(W)X95(H)X24(D) _ _ 

重量: 約 220g  _ _ 

チヤン ネル メモリー： 1000 ch 


ユピテル  VT-ES5 


i^HF)  |UHF] 


★“耳 好 グ’の 愛称で 登場した 究極の ミニサイズ 
レシ-バーの 草分け おしやれで コンパクトな ス 
タイルな が‘ らも、 たくましい 受信 能力を 持ち、 独 
自 の省電 技術に よりわず か 2 本の 単 3 乾電池で 
連続 20 時間の 使用が 実現した 初心者で も簡 
単に 使える カーラジオ 感覚の ワンタッチ 選局、 ェ 
キス パー トには 拡張 モード 機能を 使った メモリー 
や サーチ & スキャン など 使い 勝手は 自由自在 
最大 90 個の サーチ パス メモリーも 装備 


標準価格： ¥39,800  _ 

受信 周波数: 0.5 〜 1300 MHz  _ 

周波数 ステップ： 

1  /5/6.25/9/1 0/1 2.5/1 5/20/25/30/50/1  OO(kHz) 
の 標準 設定から 選択 （サーチ モー ド 動作 時の 
み）  _  — 

受信 電波 型式: AM/NFM/WFM  _ 

アンテナ インピーダンス ：50 オーム/ SMA 端子 
寸法:  62(w)  X 1 07(H)  X  30(D)mm _ 

重量： 154g (付属 ニッカ ド 電池、 アンテナ 含む） 
チヤン ネル メモリー：  500cKl  00ch  X  5 バンク） 


羽田の タワー、 アプローチ、 ディ パーチ 
ヤー、 ATIS、 航空機 UHF など 21 バンド 
の 情報が あら かじめ メモリーされ、 自 
動 スケル チ 調整、 モニター 機能な どが 
搭載され ている ので、 たいへん 初心者 
思いの 受信機と いえます。 

のり もの 倶楽部 価格: ¥37,600  (税込） 


i; 世界 初の VHF/UHF エア バンド 
、専用と して 回路 設計 がな されて 


★ユピテル エ業が 開発した 
専用 レシーバー エア バンド 
いるた め、 受信 感度は 最高。 また、 より 携帯 性に 優れた コニ 
パク トな サイズに なって いる ほか、 基本 性能と 受信 性能の 
さに 加えて リーズナブルな 価格で、 幅広い ユーザーに 支持 
れ ている ベス ト セラーの レシーバー 5 秒 おきに 周波数を 
ェックす る プライオリティ 機能、 周波数 サーチ 機能を 搭載 

標準価格： ¥45, 000円 

受信 周波数： 108.00 〜 142.10 MHz、 149.50 〜 160.00 MHz、 222.00 

〜 391.00 MHz 

周波数 ステップ： 1 0/1 2.5/25/50/1 00kHz _ 

受信 電波 型式： AM/NFM 

アンテナ インピーダンス ：50 オーム/ BNC 端子 

寸法：  59(w)  XI 47(H)  X38(D)mm  (突起 部 含まず） 


重 置：  280g  (アンテナ 含まず） 


チヤン ネル メモリー： 100 ch  (10chX10 バンク） 


VHF 帯と UHF 帯、 AM 帯と一 部の FM 帯 
が 受信で き、 1 00ch の メモリーを 持つ 
最も 低価格な 製品。 重 置 もわず か 280g 
と 軽い ので 上級 者の 予備 機に、 そして 
これから エア バン ドを 始める ビギナー 
方に 最適な 一台です。 

のり もの 俱楽部 価格: ¥28,400  (税込） 


IH0  vug  UHF) 

標準価格： ¥39,800  _ 

受信 周波数：  0.1 〜 1299.999MHz  (—部 周波数 帯を 
除く）  _ 

周波数 ステップ： 1/5/6.25/9/10/12.5/15/ 
20/30/50/1 00(kHz) _ 

受信 電波 型式： AM/WFM/FM 


★アクティブ 派に とって 見逃せない、 超 コン ハ ° クト & 高 
性能 レシーバー 薄 さ 30mm、 軽 さ 154g と、 どこに でも 
手軽に 携行で きて 本格的な 受信が 楽しめる スケル チ 
調整を 自動的に 行い、 簡単 操作で キャッチしたい 電波 
を 受信で きる 弱い 電波を 聞き取り やすくす る モニター 
機能 や、 25 の ザーチ バンクな ど、 小さな ボデ f に エー オー 
アールの 技術が ぎっしりと 満載され ている ボディ 側面 
に 配置され た サーチ スタート キーが 使いやすい:， 


ユピテル  MVT-3300 


日 生 技研 H5C-190 


VHF]  IUHF] 


hfI  vhf|  uhf| 


標準価格： ¥48,000 


受信 周波数： 108 〜 170MHz, 300 〜 
470MHz, 806-1 000 MHz _ 

周波数 ステップ：  6.25/1 0/1 2.5/25kHz 
(自動 選択） 

受信 電波 型式： AM/NFM _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
/BNC 端子 _ 

寸法：  59(W)X152(H)X32(D)mm  (突 
起 部 含まず） 

重 S:310q  (アンテナ、 バッテリー 含 
む） 

チヤン ネル メモリー：  200ch  (20chX 
10 バンク） 


★航空 無線を はじめ、 地域 防災 無線 
や パーソナル 無線な ど 主要な 1 0 バ 
ン ドの データが あらかじめ 登録され 
ている ので、 周波数を 調べなくても 
聞きたい 情報を 素早く キャッチ でき 
る また、 バンド サーチは 最大 4 バン 
ドまで まとめて サーチが 可能 気に 
なる 局を プライオリティ チャンネルに 
登録して おけば、 他の 電波を 受信 中 
でも 連続 スキ ヤンして モニター できる 
など 効率的 機能 満載の レシーバー 


標準価格: ¥45,000 
受信 周波数：  0.1 〜 1300 MHz 
周波数 ステップ： 

5/6.25/9/10/1 2.5/20/30/50/1  OO(KHz) 
受信 電波 型式： WFM/NFM/AM 
アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
/BNC 端子 _ 

寸法：  64(W)  XI 53(H)  X39(D)mm  _ 

重 fi  :  310g  (ニッカ ド 電池 含む） ' 

チヤン ネル メモリー：  500ch 
(50chXl0 バンク） 


★大型 LCD とわ かりやす い 操作 キ 
一で 初心者に も 簡単に 受信で きる 
受信 周波数を 入力す る だけで 自動 
的に 受信 モードと ステップ 周波数 
が 設定され る プログラム モードを 搭 
載 ァッテ ネー タは 電子 式 マニ ュァ 
ル、 サーチ、 スキャン それぞれの モ 
ー ドで 独立して 設定で きる 設定し 
た 時間 がた つと 自動的に 電源 が 切 
れる 節電 スリープ 機能、 テンキーが 
鍵盤になる 楽しい ミュージック 機能 
もつ いている 


(写真は HSC-200) 


日 生 技研  Hsc-eoo 


マルハ マ  RT-5B3 II 


HF]  |V_  UHF| 


標準価格： ¥59,000 

受信 周波数：  0.1 〜 2059MHz  _ 

周波数 ステップ： 

1 0/50/1 00/500(Hz),1  /5/6.25/9/10/12 
.5/20/30/50/1  OO(kHz) _ 

受信 電波 型式： 

WFM/NFM/AM/LSB/USB _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
/BNC 端子 _ 

寸法：  64(W)X153(H)X39(D)mm  _ 

重量：  310g  (ニッカ ド 電池 含む） 


チヤン ネル メモリ • 
(50chX10 バンク） 


★  HSC-190 を さらに 機能 アップ さ 
せ、 きめ 細かな 15 種類の ステップ 
であら ゆる モードに 適応す る超ワ 
イド レンジ レシーバー 付属の ニッ 
カド 電池は もちろん、 市販の 乾電 
池、 AC100V、 12V 力ーバッテリー 
に 対応す る 4 電源 方式で、 いつで 
もど こで でも 必 要な 情報を キャッ 
チで きる 
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VHIF) 


標準価格： ¥52,300  一一 

受信 周波数： 108 〜 170MHz, 339 〜 
470MHz, 790 〜 999.9875MHz  _ 

周波数 ステップ： 

5/6.25/1 0/1 2.5/20/25/50(kHz)  _ 

受信 電波 型式： AM/NFM _ 

アンテナ イン ビー ダンス：  50 オーム _ 

寸法：  63(W)X30(D)Xl15(H)mm  (7 
ン テナ 及び 突起 部は 除く） _ 

重量: 170g 

チヤン ネル メモリー:  300 ch 


★航空 無線を はじめ 主な 24 
エリアの 周波数が あらかじめ 
登録され ている ので 受信 操作 
は 簡単 チャンネル メモリー、 
エリア メモリーの 他に、 任意 
の チャンネルを 優先 受信す る 
プライオリ テイ •チャン ネル メ 
モリー、 不要な チャン ネルを 
回避す る チャン ネル パス メモ 
リーな ど 多彩な 機能 も 備え 
る 受信 状態が 一目で わか 
る レベル メーター、 電話番号 
を 10 件 メモリーできる 電話 番 
号 メモつ ぎ 


BUSTER  B.W 

AP 

LOCK  ATT  SKIP  PRI 

BEEP  AW 

CP  ^33^ 

M>VFO  S.P.REAO  SHIFT  MW 

401 

mss 

O  ®  ■ 


/ 雲 墨 
i  B_M 

I  _ M & _ m l . 

I  _  _ s s m i 


* 標準価格は 税別です 


日 生 技研 H5C 01D 


VHF)  Uig 


★  FM、 TV、 短波、 アマチュア 無線、 
航空 無線な ど 広 帯域に わたる 情報 
の 受信が 可能 サーチ ボタンを 押せ 
ば 直ちに サーチに よる 受信が'、 また 
スキャンで バンク ナンパーを 押せば 
その バンクの スキャン 受信が 始ま 
る。 さらに 受信した 周波数を 即 メモ 
リ チャンネルに 登録で きる ワン タツ 
チ メモリ 機能と 簡単 操作が 自慢 車 
載 使用 も 可能な 4 電源 タイプ。 


標準価格： ¥54, 000 


受信 周波数：  2 〜 1300 MHz 


周波数 ステップ ：  5 〜 995kHz  (の 
5/1 2.5kHz の 倍数で 設定） _  _ 

受信 電波 型式： AM/FM/WFM 


日 生 技研  H5C-150 


|HFJ  VHFJ  «JHF| 

標準価格： 


受信 電波 型式： 
WFM/NFM/AM/SSB/CW 


寸法： 

重 置：  280g 
チヤン 


★イージー モード、 マニュアル モード、 
サーチ モードで 受信した 周波数を 簡 
単に メモリで き、 一度 メモリした 周波 
数は 電源を切っても 消えない 
EEPROM を 採用: 気になる チャン 
ネルを 常時 チェック する プライオリ 
ティ 機能 や、 受信したい サーチ バン 
ク だけ リンクす る リン クサーチ 機能、 
受信したい メモリ バンク だけを リン 
ク する リンクス キャンな ど 多彩な 機 
能が 満載され ている.， 


のりもの 倶楽部 取扱 商品 T 


チャンネル 使用 状況の すばやい 把握と 
効率の よ い 受信 操作が で きる チャン ネ 
ルス コープが 標準 装備で、 しかも 各種 
の スキャン 機能と 併用 動作が 可能と い 
う 優れ もの。 ヘルプ 機能つ きで 初心者 
でも 簡単に 操作を 習得で きます。 
のりもの 倶楽部 偭 格： ¥41 ,790( 税込） 


★大型 ドット マトリクス LCD を 採用し、 22 
セグメント +  36 桁の 大 容量 情報 表示が 
可能に なった。 また、 チャンネル スコープ 
機能を さらに 強化し、 モニター 領域を 
40ch/7ch 切り替え 表示す るな ど 効率的 
な シグナル アクセスを 実現した。 メモリー 
チャン ネルは この クラス 最大 級の 
1200 ch、 多彩な スキャン 機能を 装備す る 
ユーザー レベルに 
合わせて ビギナー モ 
一 卜' と エキス パー ト 
モードの 設定 機能 
も ある。 


アル イン コ  DJ-X1D 


標準価格： ¥54,800  _ 

受信 周波数: 0.1 〜 2000 MHz  _ 

周波数 ステップ：  50/100(Hz) 、 
1  /2/5/6.25/9/10/1 2.5/1 5/20/25/30/50/1 00/1 
50/200/250/500  (kHz) 


受信 電波 型式： 

LSB/USB/CW/AM/NFM/WFM  _ 

アンテナ インピーダンス ： 50 オーム 不 平衡 
/BNC 端子 _ 

寸法: 57(W)Xl50(H)X27.5(D)mm  _ _ 

重量:  320g  (標準 バ ッ テリーパック 装着 時） 
チヤン ネル メモリー: 1 200ch  (40chX30 バ 
ンク） 


Sl/HFJ  IUHF] 


日 生 技研 H5C-050 


標準価格： ¥59,800 _ 

受信 周波数：  0.1 〜 2060 MHz _ 

周波数 ステップ： 

1 〜 999kHz(12.5kHz の 倍数） _ 

AM/FM/WFM/SSB  _ 

ダンス：  50 オーム 


寸法：  78(W)X184(H)X41(D)mm 


重 置:  390g 

チヤン ネル メモリー： 1000 ch 
(100chX10 バンク） 


★  SSB モード 搭載の 広 帯域 受信 
が 可能な オール モード ハンディ レシ 
—バ •一。 マニュアル モード、 サーチ 
モードで 受信した 周波数で も 簡単 
に 1000 チヤン ネルまで メモリ 可能 
特定 チャンネルを 約 2 秒に 一度 モ 
ニ ターす る プライオリティ 機能 やス 
キャンと サーチ ボタンを 大きく した 
親切 設計が 特長。 セカンド ファン 
クシ ヨンで メモリ ch の 削除が でき、 
通常の 約 倍の 速さで サーチ、 スキ 
ヤンが できる。 


33 


ユピテル  MVT- 71100  マルハ マ  RT-6B3DX 

IMF] 


標準価格： ¥59,800 


VHJF] 

|UHF| 


受信 周波数： 8 〜 1300 MHz  (—部の 周波数を 
除く）  _ 

周 波 数 ステップ：  5/1 0/1 2.5/25/50/1 00kHz 
受信 電波 型式： WFM/NFM/AM _ _ 

アンテナ インピーダンス ：50 オーム/  _ 

寸法:  64.4(w)Xl  55(H)X38.2(D)mm  (突起 
部 含まず） 

重 S : 325g  (ア ン テナ 含まず） 


WHf\  |uh_ 


チヤン ネル メモ リ- 
ンク） 


:200ch(20chXl0 バ 


★8 〜 1300 MHz の 超 広 帯域を 連続 カバ 
一す る マルチ バンド レシーバー 3 チュー ニン 
グは キー入力 による ダイレク ト 選局に 加 
え、 ダイヤル 操作の 2 本立て。 航空 無線を 
はじめ、 FM 放送、 パーソナル 無線な ど、 主 
要 10 バンドの 周波数が あらかじめ 記憶 さ 
れ ている ので、 周波数が わからなくても サ 
-チ 機能で 簡単に 受信す る ことができる。 
200ch メモリー や バンクス キヤ X プロ グラ 
ムス キャンな ど 多彩な 機能 も 装備す る 


¥29,800( 税込） 


標準価格： ¥62,300 

受信 周波数：  0  . 1 〜 
1300MHz  _ 

周波数 ステップ： 
1/5/6.25/9/10/12.5/20/25 
/50(kHz)  _ 

受信 電波 型式： 
AM/NFM/WFM  — _ — 

アンテナ インピー ダン 
ス：  50 オーム 
寸法：  68(W)X39(D)X 
150(H)mm 

重！;：  220g  __ 

チヤン ネル メモリー： 


★VHF/UHF 帯の 航空 無線な 
どよ く 聞く エリアを 30 に 分け 
て 登録され ている ので、 間き 
たい エリアを ワンタッチで 呼 
び 出せる。 大 容量の メモリー 
バンクは、 使用 頻度 や 目的に 
応じて 6 ブロックに 分けて 登 
録 できる。 操作は、 最新の ハ 
イ テク 技術を 導入した マイク 
ロ コンピュータと 液晶 表示と 
の 対話 方式で より 簡単に なっ 
た 3 チヤン ネル リバース やア 
ッテ ネー タ 機能、 ハ ヘンク ライ ト 
照明 機能 もつ いている 


ユピテル  IVIVT-7BOO 


マルハ マ  RT-7B3DX 


標準価格: ¥68, 000円 

受信 周波数： 0.53 〜 
1650 MHz  (—部の 周波 
数を 除く）  __ 

周波数 ステップ： 

50/1 00Hz, 1/5/6.25/9/ 
10/12.5/20/25/50/100 
/1 25kHz _ 

受信 電波 型式： 
WFM/FM/AM/NAM/L 
SB/USB  _ 

アンテナ インピー ダン 
ス ：50 オーム/ BNC 端子 

寸法：  64.4(w)X 
155(H)X38.2(D)mm 
(突起 部 含まず） 

重量： 325g (アンテナ 
含まず） 

チヤン ネル メモリー： 
1000 ch(100chXl0 バ 
ンク） 


★通常の VHF/UHF 
エア バンドは もちろ 
ん、 短波 帯の 受信 
感度 や 音質 アップ 
が 図られ、 固定 機と 
遜色ない 受信 性能 
を 実現した。 バンク 
スキ ヤン、 メモ リース 
キャン、 プログラム 
スキ ャン、 モー ト スキ 
ャン、 プライオリティ 
スキャン といった 5 つ 
の スキャン 機能 や、 
サーチ パス メモリー 
な ども 装備し、  使い 
やすやは バツ グン。 
13 種類の 周波数 ス 
テ ップ、 不要 局の 混 


IhO 

pi/hfJ 

_ 


信な どを 自動的に ハ °ス する サーチ メモリーは 
500 個 も 指定が 可能 


受信 感度、 操作 性と も に 現行で 最高の 
コス ト パフォーマンス 機です。 航空機 
が 洋上で 使用す る HF 帯の 受信が 可能 
で、 メモリー チヤン ネルは 1000 ch。 ス 
キャン & サーチ 機能 も 充実して おり、 
エア バンド 受信に 威力を 発揮し ます。 
のり もの 俱楽部 価格: ¥37,000( 税込） 


U_ 


標準価格： ¥72,300 

受信 周波数：  0.5 〜 1300 MHz  __ 

周波数 ステップ： 

1 だ/ 6.25/9/1 0/1 2.5/20/25/50(kHz)  _ 

受信 電波 型式： AM/NFM/WFM  _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
寸法：  68{W)  X  39(D)  Xl50(H)mm  __ 

重 置：  250g  _ 

チヤン ネル メモリー: 1000 ch  (1 バ 
ンク +3  メモリー） 


★  メイン レシ ー バ ー は 0.5, 
1300 MHz の 広 帯域を フル カバー 
サブ レシーバーは 1 1 7 〜 
170MHz、 および 339 〜 443MHz 
を、 FM ナロ ー/ AM モードで 受 
信す る 2 バンド 同時 受信機 
VHF/UHF 帯の 航空 無線の 周 
波 数は あらかじめ 登録され てい 
るので 受信は ワンタッチで 〇 
K さらに 大 容量の メモリー 
バンクを 使用 頻度 や 目的に 
応じて 4 ブロックに 分ける こと 
により、 聞きたい チヤン ネルを 
逃さず 受信で きる， 
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* 標準価格は 税別です. 


★受信したい 周波数を 入力す る だけで 
受信 モード、 ステップ、 IF 帯域幅な どの 
変更が 自動 設定され スピーディに 受信 
できる オー トモード 機能 や、 2 つの 周波 
数を 切り替えて 多彩な 運用が 可能な 
2-VF0 モードを 搭載。 ハン ティ レシーバ 
一 初の ドットマトリックス 大型 多 機能 
LCD を 採用した、 超 スーハ。ー ハン ディ 
レシーバー 受信 周波数 付近の 電波 
状況を スペクトラム 表示で 把握で きる 


標準価格： ¥77,700 


受信 周波数：  0.53 〜 2040 MHz 


周波数 ステップ： 

50/1 00/200/500(Hz)，1  /2/5/6.25/8.33/9/1 0/1 2. 
5/20/25/30/50/1  OO(kHz) の 標準 設定 から 選択、 
ま たは 50Hz 〜 999.95 kHz までの 任意の 周波数 
ステ ッ プが 設定 可能 （ただし 50Hz の 整数 倍） _ 

受信 電波 型式： 

WFM/NFM/SFM/WAM/AM/NAM/USB/LSB/CW 
アンテナ インピーダンス：  50 オーム/ BNC 端子 
寸法：  61(W)Xl43(H)X39(D)mm _ 

重量：  335g  (付属 ニッカ ド 電池、 アンテナ X 
2、 ベル ト クリップ 含む） _ 

チャンネル メモリー： 1000 ch  (20 バンク X50ch) 


★本体に オプション カード 
(別売） を スロット インす る こ 
とに より、 機能が 飛躍的に ァ 
ップ する 新 発想 •発展 型の 
ハンディ レシーバー s 力ード 
は 外部 メモリ、 音声 反転、 卜 
ー ン •スケル チ、 卜 ー ン •エリ 


ミネーター、 

電子 録音/再生の 5 種類 大型 LCD 画面を 
搭載した 見やす い 表示 画面、 本体 側面に チ 
ュー ニングタ イヤ ルと 十字 型 方向 キーを 配置 
し、 設定 • 登録が 片手で 操作で きる よう 配慮 
されて いる ビープ 音の 音量 調整、 スキャン 
サーチの 表示/非 表示、 内部 メモリの 書き 
込み 防止 機能な ど 充実 機能が 満載 


エ-ォ ■ァール  AR8000  エーォ ■ァ ■ル  AR8BOO 

V_  IUHF| 


IVHFl  lUHFl 


ユピテル  ivivT-ooao 


ユピテル  IUVT-900DIVIk.il 


★ユーザーからの 
意見を 取り入れ 機 
能の アップデイトを 
図った MVT- 9000 
は、 大型 ディ スプレ 
イに バンド スコープ 
機能が 装備され、 
使用され ている 電 
波の 状況を 一目で 
把握で きる また、 
マーカー 機能 によ1 
り バンド スコープ 上 
に 表示され ている 
周波数への ダイ レ 
クト アクセスが 可能 
なの も 見逃せない。 
豊富な スキャン 機 
能 や、 プライオリ テ 
ィ チャンネル、 不要 周波数の パス 機能な ど 
十分す ぎる 機能が 満載され ている 
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531 khz 〜 2039khz の 広 帯域を 受信し、 
状況を 液晶 ディスプレイ 上で 確認で き 
る バン ドス コープを 搭載。 ひとつの 機 
体が 使用す る 異なった 周波数 帯に 対し 
て も、 メモリー 機能を 活用して ワン タ 
ッ チで 対応で きる 最上級 機種です。 

のり もの 倶楽部 価格: ¥49,800  (税込） 


標準価格： ¥90, 000円 

受信 周波数：  0.531 〜 
2039MHz  (一部の 周波 
数を 除く） 

周波数 ステップ： 
50/100HZ.1/5/6.25/9/1 
0/12.5/20/25/50/100/1 
25kHz  _ 

受信 電波 型式： 
WFM/FM/AM/NAM/LS 
B/USB/CW  _ 

アンテナ インピー ダン 
ス：  50 オーム/ BNC 端子 

寸法：  66(w) XI 55(H) X 
40(D)mm  (突起 部 含ま 
ず） _ 

重 置：  41 0g  (アンテナ 
含まず） 

チヤ ン ネル メモリー： 
1000 ch  (50chX20 バ 
ンク） 


標準価格: ¥90, 000円 

受信 周波数：  0.531 〜 
2039MHz  (一部の 周 
波 数を 除く） 

周波数 ステップ： 

50/1 00/200/500(Hz),1 
/5/6.25/8/9/1 0/1 2.5/1 
5/20/25/30/50/100/12 
5(kHz)  _ 

受信 電波 型式： 
FM/WFM/AM/NAM/L 
SB/USB/CW _ 

アンテナ インピー ダン 
ス：  50 オーム/ BNC 端 
子  — 

寸法：  6  6  (  w  )  X 
155(H)X40(D)mm  (突 
起 部 含まず） 

重量 ：  41 0g  (アン テ 
ナ、 電池 含む） 
チャンネル メモリー： 
1000 ch  (50chX20 バ 
ンク） 


★本体の カラーを シ 
ルバ ーに チェンジし、 
至高の クオリティを 
凝縮した 高性能 マル 
チノ  S： ン ドレ シーバー 
多 機能 大型 LCD デ 
イス プレイに は バン 
ドス コープが 表示 さ 
れ、 使用され ている 
電波の 状況を 最大 
65 周波数まで リアル f 
タイムで 観測で きる， 
また、 マーカー 機能 
により ほかの 周波数 
への ダイレク トアク 
セス も 可能， さらに、 

2 つの VFO を 装備し 
ている ので、 デュープ 
レックス 受信が でき 
るの も 大きな 特長 
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先行 機種 MVT- 9000 のす ベての 機能 
に加え、 秘話 解読 機能を 搭載。 これ 
は 小 電カ コードレス 機な どに 使用 
されて いる 反転され た 音声の 電波 
を 受信した 場合、 通常の 音声に 戻し 
て 聞く ことの 出来る 機能です。 

のりもの 倶楽部 価格： ¥69,800( 税込） 
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標準価格： ¥74,800 

受信 周波数：  0.53 〜 1900 MHz 
周波数 ステップ： 

50/1 00/200/500(Hz),1  /2/5/6.25/9/1 0/1 2.5/ 
20/25/30/50/1 00/200/250/500(kHz) の 標準 
設定から 選択、 または 50Hz 〜 999.95kHz 
ま での 任意の 周波数 ステ ッ プが 設定 可能 
(ただし 50Hz の 整数 倍、 エキスパート モー 
ド のみ）  _ 

受信 電波 型式： 
AM/FM/WFM/USB/LSB/CW 


アンテナ インピーダンス：  50 オーム/ BNC 
晒 子 _ _ 

寸法：  68(W)  XI 55(H)  X40.5(D)mm _ 

重 置：  360q  (付属 ニッカ ド 電池 含む） _ 

チャンネル メモリー： 1000 ch  (20 バン 
ク  X50ch) 


オプション カードを 使う 
と 機能が 飛躍的に 向 
上す る 優れた レシーバ 
一。 音声の 反転 型の 秘 
話 解読、 低周波 数の 
選局 受信、 約 20 秒の 
録音 •再生、 外部 メモ 
リーの 5 種類が ライン ナ 
ップ されて いる 点が すばらしい。 

のりもの 倶楽部 価格: ¥73, 400( 税 
込） 
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固定 タイフ 

アイ コム IC-RIOO 


〇 


標準価格： ¥84,800 

受信 周波数: 0.5 〜 1800 MHz (—部 
周波数を 除く）  _ 

周波数 ステップ:  5/8/9/10/1 2.5/ 
20/25  (kHz) 

受信 電波 型式: AM/FA/WFM 
アンテナ インピーダンス ：50 オーム 
不平 衝 /N 端子 (50MHZ 以下 M 型） _ 

寸法: 1 50(W)X  50(H)  Xl81(D)mm 
重 麗：約 1,4kg  _ 

チヤン ネル メモリー: 121ch 


★モー ビル 用 レシーバ ーとして 開発 さ 
れた広 帯域 レシーバーで、 MF 帯から 
UHF 帯までを カバーす る 周波数 ステ 
ップや モードを 記憶す る 121 個の メモ 
リーチャン ネル、 時計 や 各種 タイマー、 
スキャン •サーチ 機能に 加えて ノイズを 
抑える ANL を 装備す る、 つまみ 類を 極 
力 少なく して 操作 性を 向上させる など、 
情報 収集に 最適な 車 載 型 レシーバー。 


スタン ダート AX700B 


IVH0  剛 

★VHF と UHF を 
幅広く 受信す るワ 
イド バンド レシ ー 
バー 最大の 特長 
は 電波を 目で 見る 
ことができる こと 
だ。 45X60mm 
の大 画面 バン ドス 
コープを 搭載し、 

電波の 有無 や 混雑 状況が 
一目瞭然。 4 種の サーチ & 
スキャン モードで 選局 操作 
は 画面を 見ながら 簡単、 正 
確、 スピーディに うこと が 
できる 100 チャンネル メモ 
リーに 加え、 受信 周波数 範 
囲を 自由に 設定して 10 バン 
ドまで メモリーが 可能 。 


(写真は AX700) 


標準価格: ¥89,800 


受信 周波数：  50 〜 904.995 MHz  _ 

周波数 ステップ： 10/12.5/20/25  (kHz)  _ 

受信 電波 型式： A3E/F3E 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム/ M 端子 

寸法： 180(W)X75(H)X180(D)mm  (突起 物 
含まず） 

重 堡：約 2.1 kg  (アンテナ、 スタンド 含む） 
チャンネル メモリー： 100ch 


日本 無線 JRC  IXIRD-345 


標準価格： ¥98,000 


受信 周波数：  0.1 〜 30MHz 


周波数 ステップ： 1/5/1 0/1 00(Hz) _ 

受信 電波 型式： CW/SSB/AM/FAX 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム /M 端 
子、 600 オーム/ スピーカー端子 _ 

寸法：  250(W)Xl00(H)X238(D)mm  (突 
起 物 含まず） _ 

重量： 約 3.5kg  _ 

チヤ ン ネル メ モリー： 100 ch 


★海外 短波放送を、 国内の 中波 放送 
を 受信す るよう に 混信 無く クリア ー 
に、 最良の 条件 下で 電波を 楽しみた 
いと 願う リスナー のために 開発され た 
商品 AM 同期 検波 回路を 内臓す る 
ことで、 フエ ー ジング 現象に よる 過 変 
調 歪みを 軽減 させた クリア ーな 受信 
を 可能に した， 洗練され た デザイン、 
軽量、 コンパクトで しかも 多 機能 設計 
により 受信の 醍醐味を 堪能で きる。 
トーン コン ト ロール、 メモリ スキャン、 
周波数 スキャン などの 機能 も 搭載 


アイ コム  IC-R8500 


HF 


標準価格： ¥168,000 


受信 周波数：  0.1 〜 1 000MHz，1 240 〜 
1300 MHz  (—部 周波数を 除く） _ 

周波数 ステップ： 最小 10Hz ステップ ___ 

受信 電波 型式： AM-N/AM/AM-W/FM/FM-N 
アンテナ イン ビー ダンス：  50 オーム 不平 衝 
/N 端子 500 オーム 不 平衡/ピン ジャック _ 

寸法：  287(W)X1 1 2(H)X309(D)mm 


重 M  : 約 7kg 


チヤン ネル メモリー： 1020 Ch  (20 バンク X 
40ch+1 00ch+1 00ch+20ch) 


★抜群の 受信機 能に 反し 
て 驚きの ロープ ライスが 魅 
力。 1020 チヤン ネルの 大 
容量 メモリー 機能は、 それ 
ぞれ 8 文字までの コメントが 
入力 可能， 混信 除去 機能 
の IF シフト や オーディオ ピー 
ク フィルター も 搭載した 本 
格 派 レシ ーノ  S — 


エー ォーァ ール  AR30 

IHF]  V_  UHg 


喪 


★長波 帯から 極超短波 
帯までの 超 広 帯域 そ 
ー ル モードで 連続 カノ 
一した 超 ワイド レンジ 

レン ーノ 、一。 ス アツ 

プ 周波数の 変更は ： 
50Hz  〜 100 kHz  まで 
50Hz 単位で 自由に 設定 可 
能 10 倍 モードの 早送り 機 
能 もつ いている 4 つの バ 
ンクに 各 100 チヤン ネルの 
大 容量 メモリーと、 多彩な 
スキャン •サーチ 機能で スピ 
ー ディな 受信が できる のが 
特長 外部 パソコン •コン ト 
ロール も 可能な 本格派 レシ 
ー バー 


標準価格： ¥129,81 


受信 周波数：  0.1 〜 2036MHz 


周波数 ステップ：  50Hz 〜 999.95 kHz までの 
任意の 周波数 ステップが 設定 可能 _ 

受信 電波 型式： AM/SSB/CW//NFM/WFM  _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム/ BNC 端子 
寸法： 1 38(W)X80(H)X200(D)mm 


重 童： 約 1.2 kg 


チヤン ネル メモリー：  400ch  (4 バンク XI OOch) 
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* 標準価格は 税別です 


ェーオ ーアー ル  AR7000 


日本 無線  1VIRD-545 


★スキャン および サーチ 結果を カラー LCD 
にグラ フィック 表示す る ビジュアル ス キャ 
ン & サーチを 採用し、 プログラム 設定 やメ 
モリ 操作が より 簡単に なった また、 世界 
初、 各 モードの 復調を 1 つの デジタル 回路 
で 一括 処理す る オール モード 復調を 実現 
させた。 2 つの VFO と 1500 ch の メモリを 
搭載し、 各 チャンネルに 任意の 名前が 記 
録 できる 音声 反転の 秘話 交信を 読解し 
て 通常の 音声 / 

として 聞く こと f 


もで きる 


f 


制! f 練 ㈣姻 


¥158,700  (税込) 


標準価格： ¥168, 000 

受信 周波数: 0.1 〜 2000 MHz  _ 

周波数 ステップ: 10Hz 〜 1MHz ま 
での 任意の 周波数 ステップが 設 
定 可能 (ただし 10Hz の 整数 倍） 

受信 電波 型式： 

AM/SSB/CW//N  FM/WFM  — 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 
/BNC 端子  _ _ 

寸法： 220(W}X90(H)X 
240(D)mm 

重量: 約 3.5kg  _ 

チヤン ネル メモリー ： 1 500ch  (1 5 バ 
ンク  XlOOch) 


★極めて 密度が 高い 短波 帯の 受信 性 
能を 高める ため、 今まで アナログ 回線 
で 構成され たいた IF 以降の 13 種類の 
回路の 機能を デジタル 信号 処理に す 
る ことによって、 歪みの ない クリア ーな 
サウンドを 再生す る ことが 可能に なっ 
た 新 世代の 高性能 受信機。 オ プショ 
ン ボー ド CHE-1 99  ( ¥  39,80 0) を 装着 
すれば、 受信 周波数を 1999.999 MHz 
まで 拡大す る ことができる。 スキャン 機 
能、 スイープ 機能、 ミュート コント ロー 
ル、 タイマー 機能 もつ いている 


標準価格： ¥198,000 

受信 周波数：  0.1 〜 29.999999 MHz 

周波数 ステップ： 10/100(Hz),1/5 / 
6.25/9/1 0/1 2.5/20/25/30/50/100 
(kHz) _ 

受信 電波 型式： SSB/CW/RTTY/A 
M/FM/ ワイ ド FM 


アンテナ インピーダンス：  50 才 
ーム /M 端子、 600 オーム/ ス ピー 
カー 端子 _ 

寸法：  330(W)  X  1 30(H)  X 
285(D)mm  (突起 物 含まず） _ 

重 置： 約 7.5kg  _ 

チヤン ネル メモリー： 1000 ch 


エ-ォ —ァ- ル  AR 7030  PLUS 

hQ 


標準価格： 158,000 


受信 周波数: 〇〜 32MHz 


周波数 ステップ: 2.655 Hz ステップ _ 

受信 電波 型式： AM  / 同期 
AM/USB/LSB/NFM/DATA/CW  _ 

アンテナ インピーダンス ：50 オーム/ M 型 端 
子、 600 オーム/ワイヤー 端子 _____ 

寸法: 238(W}X 77(H)  XI 91(D) _ 

重量:  2.2kg 

チヤン ネル メモリー： 400ch 


★  AR 7030 の チューン ナップ 
モデルで 強 信号 特性を さらに 
向上 させ、 相互 変調を 最小に 
抑える ために RF アッ テ ネー タ 
と アンテナ 入力 ト ランスを 改 
良した 〇〜 32MHz に 対応し、 

波 •短波 帯の 電波を クリア ーな 音質 
で キャッチ する。 洋上を 飛行す る HF 帯の 航 
空 無線を 間きたい 人に おすすめ 


ェ ーオー アール  AR5000+3 


アイ コム IC-R9000L 


HF  ]  VHF)  UHF] 


★AR 5000 の バージョンアップ モデル ノイズ ブラ 


ン カー、 自動 周波数 同調、 AM 同期 検波の 3 つの 
機能を 標準 実装した 高周波 増幅 部に 電子 同調 
回路を 採用す る ことにより、 多彩な 情報を 抜群の 
クオリティで キャッチ する 受信したい 周波数を 入 
力す る だけで 受信 モード、 ステップ、 IF 帯域幅な どの 
変更が 自動 設定され ス ピー デ f に 受信で きる オー ト 
モード 機能つ き 5 個の マルチ VFO 機能、 1000 ch 
メモリ、 サーチ 20 バ 
ンク、 超 高速 スキ ャ 
ンを 装備 


¥214.800  m 


: 税込） 1 


標準価格： ¥227,400 

受信 周波数：  0.01 〜 
2600 MHz 

周波数 ステップ： 
1/10/50/1 00/500(Hz), 
1/5/6.25/9/10/12.5/2 
0/25/30/50/100/500( 
kHz) の 標準 設定から 
選択、 または 1Hz 〜 
999.999 kHz までの 任 
意の 周波数 ステップ 
が 設定 可能。 _ 

受信 電波 型式： 
AM/SAM/FM/WFM/ 
USB/LSB/CW 

アンテナ インピー ダ 
ンス：  50 オーム /N 端 
子 XI、 M 端子 X1_ 

寸法：  2 1 7  (  W  )  X 
1 00(H)  X260(D)mm  _ 

重 置: 約 3.5kg 

チヤン ネル メモリ 
一： 1000 ch(10 バン 
ク  XIOOch) 


HFj  VHg  UHF] 

標準価格： ¥598,000  _ 

受信 周波数：  0.1 〜 1999.8 MHz _ 

周波数 ステップ： 10/1  OO(Hz) 、 1 /5/9/1 0/ 

1 2.5/20/25/1  OO(kHz) _ 

受信 電波 型式： SSB/CW/FSK/AM/FM/ ワイ 
KFM 


★  100kHz  〜 1999.8 MHz 
という 超 広 帯域を オール モ 
ー ドで、 しかも 高感度 •高 精 
度で フル カバーする、 プロ 仕 
様の ハイ グレ ー ド レシ ー バー _ 
前面 パネルに 5 インチの 液 
晶 ディスプレイを 装備し、 受 
信 周波数 や モードは もちろ 


アンテナ インピーダンス：  500 オーム 不 平衡/ 
N 端子、 M 端子 （30MHz 以下） _ 

寸法：  424(W)  X 1 50(H)  X365(D)mm  _____ 

重量： 約 20kg _ 

チヤン ネル メモリー： 1 000ch(1 0 バンク X 1 0Och) 


ん 、全 メモリー チヤン ネルの 
内容 や スペクトラム スコープ 
など も 表示す る 10 バンク X 
100 ch の大 容量 メモリーや 
プログラム スキャン、 メモリ 
ー スキ ャン、 セレ クト 
メモリー スキ ヤン、 モ 
ー ドス キャン、 プライ 
オリ テイ スキ ヤンな 
ど 多彩な スキャン 
機能を 搭載す る 
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もの 俱楽 部は、 

かつての 「エア ショ 
ップ • イカ □ス j を 
スクール アップし 
て、 乗り物に 関する 
書籍 • 模型 • グッ 
ズ • 洋書な どを 幅広 
く 扱う! -ー タル ショップです。 
昨年 12 月の オーブン 以来、 たく 
さんの 方が 来店し、 乗り物 ファ 
ンの 注目を 集め ています。 エア 
パンド レシー パー も、 今後 さら 
に 充実 した 品揃えを 予定 してい 
ますので、 ぜひ一 度 お立ち寄り 
下さい。 わからない ことがあっ 
たら 担当の 宇山に 気軽に 声を か 
けて 下さい。 

〒 162-0825 東京都 新 宿 区 神 
楽 坂 2-16-1 軽 子 坂 田 中 ビル 
B1F  TEL.03-3267-2724 


標準価格： ¥98,000 

寸法:  225(W) X 1 24(H) X240(D)mm 
重量： 約 3kg 


商品の 問い合わせ先 


アイ コム 

〒 547-0004 

大阪府 大阪市 平野 区 加 美 鞍作 1 -6-1 9  TEL.06-6792-4949 

アル イン コ 

〒 103-0027 

東京都 中央 区 日本 橋 2-3-4 日本 橋 プラザ ビル 14 階 TEL.03-3278-5888 

エ ー オ ー ア ー ル 

〒 111 -0055 

東京都 台 東 区 三 筋 2-6-4  TEL.03-3865-1681 

スタンダード 

〒 150-0022 

東京都 渋 谷 区 恵比寿 南 1 -1 1 -9  TE し 03-371 9-2231 

日 生 技研 

〒 362-0022 

埼玉県 上 尾 市瓦葺 2111 -6  TEL.048-722-4747 

日 本 無線 

t  107-8432 

東京都 港 区 赤 坂 2-1 7-22 赤 坂 ツイン タワー本館 TEL.03-3584-8855( 相談 室） 

マルハ マ 

〒 232-0023 

神奈川県 横 浜 市 南 区 白砂 町 4-43-4  TEL.054-626-2098( 静岡 営業所 サービス 部） 

ユピテル 

〒1 08-0023 

東京都 港 区 芝 浦 4-1 2-33  TEL.045-476-0161 (相談 室） 

1«0 


OTHERS 


標準価格： ¥34,800  _ 

受信 周波数：  0.1 〜 1300 MHz 
周波数 ステップ： 

受信 電波 型式： WFM/FM/AM  _ _ 

アンテナ インピーダンス：  50 オーム 不 平衡 

寸法: 1 31(W)X33.5(H)X1 54,5(D)mm  (突起 物を 除く） 

重 S  : 約 0.5kg _ 

チヤン ネル メモリー： 制限な し 


★エー オー アールの AR 5000 に 対応し、 受信機の IF 信号を 入力す る だ 
けで 高性能な モニター スコープが 大型 LCD 画面に 表示され、 市販の ス 
ぺクト ラム アナライザの 機能を 簡単に 実現した ダイヤル 操作に よる マ 
- カーの 移動 や、 受信 モードの 設定な どが、 この SDU- 5500 で 簡単に 操 
作で きる ようになった。 また、 ステップ レゾリューション モード や チヤン ネ 
ルス コープ モード 機能が つき VHF 受信 時に 特に 効果的 


★AR 5000 +3 等の 受信機から ACARS および NAVTEX の 受信 
信号を 解析して、 16 文字 X2 行の 表示 器に 表示す る デコーダ シ 
リアル 通信 ポートに 解析 データを 出力して いるので、 データを パソ 
コンの モニタに 表示す る こと もで きる 

標準価格： ¥49,800 


バソコ ン 操作 型 レシーバー 

アイ コム  IC-PCRIOO 


★拡大 化する パソ 
コン. ユーザーに 
向けて パソコンと 
レシーバーの 融合 
をはかった 先行 機 
種  IC-PCR1000 の 

能を 受け継ぎ、 さらに 低価格で、 より 操作を 容易に したの が この IC-PCR100  Microsoft、 
Windows  95/98 を OS として 使用して いる ほとんどの パソコンに 対応す る。 ハードディスク、 
フロッピーディスクを 使用す るた め メモリーチャンネルの 制限が なぐ シンプル レシーバーと 
多 機能 レシーバーの 2 画面 表示を 採用し、 ビギナーから エキスパートまで 視覚 的に 操作が 
できる 満足 レシーバー 多彩な スキャン 機能、 トーン スケル チ 機能 も 搭載 


スべク ト ラム ディスプレイ ユニッ ト 

エー オー ァ-ル 5DU-5500 


ACARS/NAVTEX  デューダ 

ェー オー アール  ARD-E 


(AR 5000 対応) 


* 標準価格は 税別です 


エァ バント％ ス ニン グ 


Photo/Hisami  ito 


タワ _ 空港 岭 タワー 空港へ 


* 本 文中に 出て く る 交信 内容は、 掻 力 実際の フライ トで ありえる 内容に 即して 便宜上 作成した ものです。 現在の 羽田/新 千歳 線での 交信は ほと/ 
どこうな ると 考えられ ますが、 航空会社 や 便 名は あくまで 仮定の もので、 実在の 航空会社 や 便 名とは いっさい 関係ありません。 また、 便 名は ここ 
では 4 ケタに なって いますが、 定期便の 場合の 便 名は 3 ケタで、 臨時の 場合に 4 ケタが 使用され ます。 なお、 本文 中で 使用した 写真は 参考 写真です。 


痛 


r 梅 摄 11 二 .一.- 


i:v  篇 愛1_:1+ 


一. P- it-;i 


I 般的な タワ— 空港から タワ— 空港へ と フライ トする 航空機は、 
出発 空港の グランド、 タワ—、 テイ パ— チヤ— から、 

エン ル— 卜の コン トロ— ルを 経て、 

到着 空港の アブ ロ ー チ， タワ—、 グランドへ と 
管制 移管しながら 賵調な フライ トを 縞け てい <。 

ここでは、 その ATC の 流れを 

実際に フライ トして 見て みる ことにし よ う。 

ATC の 最前線 現場では どのように 交信が 行われて いるの か。 
今、 その 全貌が 明らかになる。 


著 看 U 


[タク シンクから 離陸 へ _ 

ATIS/ クラン ド/タワ _  J 


朝 8 時 前の 羽田 空港。 ここ 12 番 スポットでは、 新 千 
歳 空港 行き JAL1 591 便が 出発を 待って いる。 シップは 


ATI5  1B8.8 


ボーイ ング 747-400D。 すでに 二人の バイ ロッ トはコ 
ク ピットで 出発 前の 準備を すべて 終え、 ボーデ ィング 
ブリ ッジからは 乗客が 続々 とボ- •ディ ング している。 

さて、 羽田 空港の 出発に 際して 必要になる ATIS は、 
747-400D 型 機では ACARS (エイ カース) から 文字情報 
として プリントされ てく るので、 パイ ロッ トは 原則的 
には 無線と して 聴く 必要は ない。 だが、 多くの場合、 
コクピット プレ パレー シヨ ンの 段階から 出発 5 分 前に 
ATC クリアランスを 要求す るまで、 ヘッド セットでは 


ATI5  "Tokyo  international  airport  infomarion 
C， 2230.  VOR/DME  approach,  landing 
runway  22，  departure  runway  16L, 
departure  frequency  will  be  126.0,  wind  190 
degrees  at  6  knots,  visibility  10  kilometers, 
sky  clear,  temperature  25,  dewpoint  19, 
QNH2993  inches.  Advise  you  have 
information  C_" 


なく コタ ピッ ト 内の スピーカーから ATIS が ずっと 流さ 
れ ている。 この 便で もコ クピッ ト では ATIS が 間断な く 
聞こえて いる。 


東京 イ ン ターナ シヨ ナル _ エア ボー ト. イ ンフ オメー シヨ 
ン •チヤ— リー、 ツ— ツ— スリ— ゼロ。 ブ イオ— アール •デ 
イーエ ムイー. アプローチ、 ランデ イング ラン ウェイ. ツー 
ツー、 デイ パ ー チヤー ラン ウェイ •ワン シックス レフト、 デ 


奮: 


がむ？ W: 祕 撒， 


麵 


1 1  ^  じ;^ て : 上 ベ-”， A :〆  V  ベ 
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空港の ATIS 局では、 航空 管制 通信 官が 定期的に 空港 情報を 作成して 放送す る。 
写真： 坪 田敦史 

イ パー チヤー. フリ ケン シー. ウイ ルビー. ワンツー シック 
ス • デシマル ゼロ、 ウインド ■ ワン ナ イナー ゼロ  • デイ グリ 
ーズ .アット. シックス ノッツ、 ビジ ピリ テイー. ワン ゼ 
口. キロ ミ ター ズ、 スカイ クリ ヤー、 テン プリ チヤー. ツー 
ファ イブ、 デュー ポイント. ワン ナ イナー、 キュ ーエヌ エイ 
チ •ツ ーナ イナー ナイ ナース リー. インチ イズ。 アド パイ 
ズ. ユ ーハブ •イ ンフ ォメー シ ヨン. チヤー1 J—。 

東京 国際空港 インフォメーション C、 標準時 22 時 30 分。 
着陸 方法は VOR/DME アプローチ、 着陸 滑走路は 22、 出 
発 滑走路は 1 6L、 ディ パー チャ ー 周波数は 1 26.0MHz、 
風は 190 度の 方向から 6 ノット、 視 程は 10km、 雲は まっ 
たくな し、 気温は 摂氏 25 度、 露点 温度は 19 度、 QNH は 
2993 インチ。 インフォメーション C と 報告して くださ 

い 0 

そうこうす るう ちに、 地上 スタッフから パイロット 
のへ ッ ド セット に 出発 5 分 前の コールが かかっ た。 さあ、 
JA し 1591 便の 交信の スタート だ。 まずは、 ATC フライ 
ト プランの 承認を 受ける ことから 始まった。 


TOKYO  DELIVERY  1B1.8 


JAL1591  "Tokyo  Delivery,  Japan  Air  1591, 
good-morning. n 

東京 デリ バリー、 ジャパン エア 1591 (ワン フ アイ ブナ イナ 
ー ワン、 以下 同じ）、 グッド モーニング。 

東京 デリバリー、 日本航空 1591 便です。 おはよう ござ 
います。 

TOKYO  DELIVERY  "Japan  Air  1591, Delivery, 
good-morning,  go  ahead." 

ジャパン エア 1591、 デリ バリー、 グッド モーニング、 ゴ 


JAL1591 便 

羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 

— • アヘッド。 

日本航空 1591 便、 デリバリーです。 おはよう ございま 
す。 続けて ください。 

JAL1591  "Japan  Air  1591, to  New  Chitose, 
flight  level  370,  spot  12." 

ジャパン エア 1591、 ツー •ニュー 千歳、 フライ ト レべ ル- 
ス リー セブン ゼロ、  スポット. ワンツー。 

日本航空 1591 便、 新 千歳 空港です。 高度 3 万 7000 フィ 
一 卜、 スポッ ト 12 番 です。 

TOKYO  DELIVERY  "Japan  Air  1591,  advise 
when  ready  to  start." 

ジャパン エア 1591、 ア ドバイ ズ • ホ エン • レ デイー •ツ 
— • スター r。 

日本航空 1591 便、 出発 準備が できたら 呼んで ください。 

JAL1591  "Roger,  Japan  Air  1591." 

ラジャー、 ジャパン エア 1591。 

了解し ました。 日本航空 1591 便。 

ATC フライト プランの 承認の ためには、 まず 出発 (プ 
ッシュ バック） の 5 分 前に ク リア ランス • デリバリーを 
呼び出す ことから 始まる。 便 名、 行 先、 希望 高度、 ス 
ポット 番号を 伝え、 クリアランスが 下りる のを 待つ。 
以前は 呼び出す 時に five  minutes  before  depart  to 〜 
などと 5 分 前を 明言して いたが、 今では ほとんど 省略 さ 
れ る。 

JAL1591  "Tokyo  Delivery,  Japan  Air  1591, 
ready." 

東京 デリ バリ'  ジャパン エア 1591、 レ ディー。 

東京 デリバリー、 日本航空 1591 便です。 準備 完了です。 

TOKYO  DELIVERY  "Japan  Air  1591, cleared 
to  New  Chitose  airport  via  Moriya  7 
Departure,  Moriya,  then  flight  planed  route. 
Maintain  flight  level  370,  squawk  3277,  read 
back  squawk." 

ジャパン エア 1591、 クリ ヤツー. ニュー 千歳 エアポート、 
バイ ア. 守 谷 セブン. デイ パ ー チャー、 守 谷、 ゼン. フライ 
ト プラン ド. ルー ト。 メイン テイン， フライ ト レベル， スリ 
— セブン ゼロ、 ス コーク •ス リーツー セブン セブン、 リード 
バック • ス コーク。 

日本航空 1591 便、 守 谷 7 ディバー チャー、 守 谷、 以降 フ 
ライ ト プラン どおりで 新 千歳 空港への 飛行を 許可し ま 
す。 飛行 高度は 3 万 7000 フィート、 ス コークは 3277 で 
す。 ス コークを 復唱して ください。 

JAL1591  "Squawk  3277,  Japan  Air  1591." 


タク シングから 離陸へ . 〔ATIS〕 〔グランド〕 〔タワ ー」 
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出発 前の 747-400D のコク ピット。 
無線 交信を 担当す るのは、 原則的に 
コ .パイ ロッ ト だ。 写真： 伊藤 久巳 


の 終端から 航空路まで をつな ぐ ルー トが ある 場合は、 
SID、 ト ラン ジシ ヨン、 ト ラン ジシ ヨンと 航空路の 接点 
の フイ ッ クス 名と いう 順番になる。 

ATC では 管制からの 指示を 復唱す る 原則が あり、 ク 
リア ランス • デリバリー でも それは 同じな の だが、 こ 
こでは 羽田 空港が とても 混雑す る 朝 8 時 前の 時間帯に 当 
たるた め、 非常に 重要な ス コーク だけの 復唱が 求めら 
れ ている。 通常は ATC クリアランスの 全文を 復唱す る 
のが 原則 だが、 実際の 運用では しばし ば 柔軟 な 対応 も 
見ら ナ I る。 

スコー クコ ー ドは、 コクピットの トランスポンダー 


push-back." 


ジャパン エア 1591、 リード バック. イズ •コレク ト。 コン 
タク ト. グランド. ワンツー ワン. デシマル. セブン、 フォ 
_  • プッシュ バック。 


日本航空 1591 便、 復唱は 正確です。 プッシュ バックの 
ために、 121.7 MHz で グランドと 交信して ください。 

JAL1591  "Contact  Ground  121.7,  Japan  Air 
1591, good-day." 


コン タク ト. グランド. ワンツー ワン. デシマル セブン、 ジ 
ヤ パン エア 1591、 グツ デイ。 


121 .7MHz でグラ ン ドと 交信し ます。 日 本 航空 1 591 便。 
さ 上うなら。 


ドア クローズ になり、 出発 準備が すべて 整う と、 パ 
イロ ッ トは クリアランス. デリバリーに 準備 完了を コ 
ー ル、 ATC クリアランスが 承認され た。 ディスパッチ 
ブリーフ ィングで 作成され た フライト プランは、 この 
時点で 初めて 管制 機関に 承認され て 効力を 発揮す る こ 
とになる。 定期便な どの IFR 機は、 この ATC クリア ラ 
ンスが 承認 されなければ フライト する ことは できない。 

ATC クリアランスの 順番と しては、 まず 目的地の 新 
千歳 空港まで フライト しても いいこと が 伝えられ たの 
ち、 守 谷 7 ディ パー チャーと いう SID (標準 計器 出発 方 
式) で 守 谷 VQR/DME へ、 その後は フライト プラン ど お 
りと コール された。 この 守 谷 7 ディ パー チャーは 守 谷 
VQ R/D M E から 航空路に のれる ので、 この 順番になる 
が、 さらに SID の 後に 「〜 トラ ンジシ ヨン」 という SID 

管制塔では 、管制官 が 航空機 を 見ながら 管制す る。 大きな 空港では 「タワー」 「グ 
ランド」 「デリ バリー」 の 管制 席が 並んで 管制 業務を 行う。 写真: 小久保 陽一 


ス コーク. スリー ツー セブン セブン、 ジャパン エア 1591。 

ス コークは 3277 です。 日本航空 1591 便。 


TOKYO  DELIVERY  "Japan  Air  1591, read- 
back  is  correct.  Contact  Ground  121.7  for 


き' 
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に 4 桁の 数字を セットす る ことによって、 地上の レーダ 
一が 航空機を 識別す る 重要な もの。 どんな 場合で も、 
こと ス コークに 関しては 管制 側から 必ず 復唱が 求めら 
れ る。 


TOKYO  GROUND  1B1.7 


JAL1591  "Tokyo  Ground,  Japan  Air  1591, 
spot  12,  request  push-back,  information  C." 

東京 グランド、 ジャパン エア 1591、 スポット .ワンツー、 
リクエスト’ プッシュ バック、 イン フ オメー シヨ ン • チヤー 


リー 0 

東京 グランド、 日本航空 1591 便です。 スポットは 12 番、 
プッシュ バックの 許可を 要求し ます。 インフォ メーシ 
ョ ン C を 受信して います。 

TOKYO  GROUND  "Japan  Air  1591， push- 
back  approved,  Runway  16 し" 

ジャパン エア 1591、 プッシュ バック. アプルー ブ ド、 ラン 
ウェイ ■ ワン シックス レフ ト。 

日本航空 1591 便、 プッシュ バックを 許可し ます。 ラン 
ウェイは 16L です。 

JAL1591  "Push-back  approved,  Runway 
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16L， Japan  Air  1591." 

プッシュ バック. アプルー ブ ド、 ラン ウェイ. ワン シックス 
レフ ト、 ジャパン エア 1591。 

プッシュ バック 許可、 ラン ウ ヱイは 16L、 日本航空 
1591 便。 

グランド •コントロールに 管制 移管され、 そこで プ 
ッシュ バックの 許可を 要求し、 認められ ている。 この 
場面では すんなり と 許可され たが、 その スポッ ト 付近 
に 他の 航空機が いる 場合な どは、 しばしば stand  by と 
待機が 指示され る。 また、 プッシュ バックの 要求の 際 
に は ATIS を 受信 済みで ある ことを 伝える ために、 その 
イ ンフ ォメ ー シヨ ンの アルフ アベ ッ トを 最後に 付けて 
いる。 この ケースでは information  C だ。 

なお、 デリバリー 席がない 場合は、 ATC クリア ラン 
スの 承認は この グランド • コントロールで 行われる。 

JAL1591  "Tokyo  Ground,  Japan  Air  1591, 
request  taxi. 11 

東京 グランド、 ジャパン エア 1591、 リクエスト •タ クシー。 

東京 グランド、 日本航空 1591 便です。 タク シングの 許 
可を 要求し ます。 

TOKYO  GROUND  "Japan  Air  1591, Runway 
16L,  taxi  via  Inner,  W-4,  Outer.1' 

ジャパン エア 1591、 ラン ウェイ •ワン シックス レフ ト、 夕 
クシー •パイ ア •イン ナ ー、 ウイスキー フォ ー、 アウ ター。 

日本航空 1591 便、 ラン ウェイは 16L です。 イン ナ ー、 
W-4、 アウター タクシー ウェイ 経由で タク シングして 
ください。 

JAL1591  "Taxi  via  Inner,  Wiskey-4,  Outer, 
Japan  Air  1591." 

タ クシー • バイ ア • イン ナ ー、 ウイ スキー フォー、 アウ ター。 
ジャパン エア 1591。 

イン ナ ー、 W-4、 アウター 経由で タク シングし ます。 
日本航空 1591 便。 

タク シングの 許可 だ。 ここでは イン ナー タクシー ウ 
ェイから W-4 タクシー ウェイを 経て、 アウター タ クシ 
ー ウェイへ と 許可され ている。 この場合は 言われた 夕 
クシ ー ウェイ 上までの タク シングが 許可 された という 
意味 だが、 Taxi  to  Runway  16L  via  C-Taxiway. (ラ 
ン ウェイ 16L まで C タクシー ウェイ 経由で タク シング 許 
可。） というよ うに 目的地と 経由の 両方が 明 ら かにされ 
j る 場合 も ある。 
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TOKYO  GROUND  "Japan  Air  1591， turn  right 
Juliet- 10,  then  contact  GROUND  1 18.22." 

ジャパン エア 1591、 ターン ライ ト •ジュリ エツ ト テン、 ゼ 
ン. コンタクト. グランド. ワンワン エイ ト. デシ マルツー 
ツ  ー〇 

日本航空 1 5  9 1 便、 J  - 1 0 へ 右折し、 グランドと 
118.225 MHz で 交信して く ださい。 

JAL1591  "Turn  right  Juliet-10,  contact 
GROUND  118.2 2,  Japan  Air  1591， good- 
day." 

ターン ライ ト. ジュリ エツ ト テン、 コンタクト • グラン ド- 
ワン ワン エイ  ト.  デシ マルツー ツー、 ジャパン エア 1591、 
グツ デイ。 

J-1 0 へ 右折 して、 グランドと 1 1 8.225MHz で 交信 します。 
日本航空 1591 便、 さようなら。 

管制 移管の 指示では 1 1 8.22 という 数字が 示さ れ た。 
これは 本当は 1 18. 225MHz という 意味 だ。 なぜ 
1 18. 22 と 最後の 5 が 省略され るかと いうと、 航空 無線 
の 周波数の 割り 当ては 0.025 MHz 刻みに なって いて、 
小数点 以下は 二桁で も 表示が 可能な ためだ。 つまり、 
1 18.22 といったら、 必ず 1 18.225 という 意味になる。 
1 18. 224 や 1 18. 226 という 周波数は 存在 しないの だ。 
コクピット の VHF 無線機 も 小数点 以上が 三桁、 以下が 
二桁と いう ものが ほとんど。 だから、 ATC では***. 
*  25MHz  は  ***.*2 に、 ***•*  75MHz  は  *  *  *  ■ 
*7 に 省略して コールす る。 これを 知らない 人が 多い の 
で 注意が 必要 だ。 

た だし、 1 999 年 秋 以降 ヨー ロ ッ パで は 周波数 不足を 
補うた めに 0.025 MHz ステ ップを もっと 細分 化する た 
め、 ヨーロッパ 内に 限って は 今後は 小数点 以下 も 三桁 
が コール される こと になる。 


TOKYO  GROUIVD  118.BS5 


JAL1591  "Tokyo  Ground,  Japan  Air  1591， 
Juliet- 10,  request  continue  taxi." 

東京 グランド、 ジャパン エア 1591、 ジュリ エッ ト テン、 リ 
クエ スト. コン テイ ニュー. タ クシー。 

東京 グランド、 日本航空 1591 便です。 J-10 にいます。 
続けての タク シングの 許可を 要求し ます。 

TOKYO  GROUND  Japan  Air  1591， follow 
company  111  ahead." 

ジャパン エア 1591、 フォ ロー  •カンパ ニー. トリプル セブ 
ン. アヘッド。 


図 ■ 田 村紀雄 

日本航空 1591 便、 前方を 行く 貴社の トリプル セブンに 
続いて ください。 

JAL1591  "Follow  777,  Japan  Air  1591." 

フォ ロー- ト リプル セブン、 ジャパン エア 1591。 

トリプル セブンに 続きます。 日本航空 1591 便。 

同じ グランド • コントロール どう しの 管制 移管 だ。 
一つの 管制 席 （一人の 航空 管制官） ではす ベての トラ 
フィックの 面倒を みるの が 難しい 場合は、 エリアな ど 
を 分け て 複数の 管制 席が 設定 されて いる。 羽 田 空港で 
はこの グランド. コントロールが 東西に 二つに 分かれ 
ている ほか、 タワー も 二つが 存在す る。 

さて、 ここでは タク シングの 経路が 示されずに、 前 
方を 行く 貴社の 777 に 付いてい けと 指示され た。 同じ 
行動を する 航空機が すぐ 前に ある 時には、 follow 〜と 


JAL1591 便 

羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 

いう 付いてい けとの 指示 も 多く 出される。 
company とは your  company のこと で、 し 
ばし ば your が 省略され る。 

TOKYO  GROUND  "Japan  Air  1591, 
contact  Tower  124.35." 

ジャパン エア 1591、 コンタクト. タワー •ワ 
ン ツーフ オー. デシマル. スリー ファ イブ。 

日本航空 1591 便、 124.35MHz で タワーと 交 
信して ください。 

JAL1591  'Contact  Tower  124.3 5, 
Japan  Air  1591, good-day." 

コンタクト. タワー • ワンツー フオ _ . デシ マ 
ル •ス リーフ ァイプ、 ジャパン エア 1591、 グ 
ッ ディ 0 

124.35 MHz で タワーと 交信し ます。 日本 航 
空 1591 便。 さようなら。 


TOKYO  TOWER 
1B4.35 


JAL1591  "Tokyo  Tower,  Japan  Air 
1591， on  your  frequency,  ready." 

東京 タワー、 ジャパン エア 1591、 オン ユア • 
フリ ケン シー、 レ デイー。 

東京 タワー、 日本航空 1591 便です。 貴 局に 
来ました。 準備 完了です。 

TOKYO  TOWER  "Japan  Air  1591,  hold 
short  of  Runway  1 6 し， you  are  number  two." 

ジャパン エア 1591、 ホールド シヨー ト •オブ •ラン ウェ 
イ • ワン シックス レフ ト、 ユーアー. ナンパー ツー。 

日本航空 1591 便、 ラン ウェイ 16L 手前で 待機して くだ 
さい。 貴 機の 離陸の 順番は 2 番目です。 

JAL1591  "Hold  short  of  runway,  Japan  Air 
1591." 

ホールド シヨート. オブ. ラン ウェイ、 ジャパン エア 1591。 

滑走路の 手前で 待機し ます。 日本航空 1591 便。 

滑走路に 関わる 管制 席が タワー。 ここで 最初に 出さ 
れた 指示は hold  short  of  runway、 つまり 滑走路の 手 
前で 待機 だ。 short  of 〜と は〜 の 手前で という 意味。 

また、 タワーとの イニシャル コンタクト （最初の 交信） 
では 航空機 側から on  your  frequency という フレーズ 
が 使われて いるが、 こ れは 地上に いる 航空機が 管制 機 
関との イニシャル コン タク トの 際によ く 使われる 挨拶 
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タク シングから 離陸へ . 〔ATIS〕 〔グランド〕 〔タワ 11 


用語の ような もの だ。 

TOKYO  TOWER  "Japan  Air  1591,  taxi  into 
position  and  hold." 

ジャパン エア 159 1、 タ クシー. イン ツー. ポジション •ア 
ンド • ホー ルド。 

日本航空 1591 便、 滑走路に 入って 待機して ください。 

JAL1591  "Taxi  into  position  and  hold,  Japan 
Air  1591." 

タ クシー. イン ツー. ポジション ■アンド. ホー ルド、 ジャ 
パン エア 1591。 

滑走路に 入って 待機し ます。 日本航空 1591 便。 


今度は taxi  into  position  and  hold だ。 これは 滑走 
路に 入って 待機と いう 意味。 同じ hold でも 前の hold 


short  of  runway と はまった く 意味が 違う ので 注意が 必 
要 だ。 アジアの 一部 や ロシアな どでは line  up  and  wait 
が 使われる こと も ある。 

TOKYO  TOWER  "Japan  Air  1591, wind  180  at 
7,  fly  runway  heading,  cleared  for  take-off, 
Runway  16L.  Inbound  traffic  six  miles  on 
final." 

ジャパン エア 1591、 ウインド. ワン エイ ト ゼロ  ■アッ ト ■ 
セブン、 フライ • ラン ウェイ. へ デ イング、 ク リヤフ オー • 
テイク オフ、 ラン ウェイ •ワン シックス レフト。 イン バウ ン 
ド ト ラフ イッ ク • シックス マイルズ • オン ファイナル。 

日本航空 1591 便、 風は 180 度から 7 ノッ トです。 滑走路 
方向に 機首を 向けて 飛行して ください。 ラン ウェイ 16L 


からの 離陸を 許可し ます。 進入 機が 最終 6 マイルの 地点 
にいます。 

JAL1591  "Cleared  for  take-off,  Runway  16L, 
fly  runway  heading  Japan  Air  1591." 

クリヤ フォー. テイク オフ、 ラン ウェイ. ワン シックス レフ 
卜、 フライ. ラン ウェイ. へ デ イング、 ジャ パン エア 1591。 

ラン ウェイ 16L からの 離陸 許可。 滑走路 方向に 機首を 向 
けて 飛行し ます。 日本航空 1591 便。 

cleared  for  take-off は 離陸を 許可 するとい う 決まり 
文句。 風の 方向と 強さ、 それに 滑走路の ナンバーが 必 
ず 付け加えられる。 ほかに トラ フイ ック がなければ、 
hold  short  of  runway や taxi  into  position  and  hold 
を 飛ばして いきなり cleared  for  take-off と 許可され る 
こと も ある。 

ここでは これに fly  runway  heading と 付け加えられ 
ている が、 これは 離陸して からの 飛行 方法の 指示。 滑 
走路の 方向 そのままで 飛行せ よとの 意味 だ。 正確に 言 
え ば、 fly  runway  heading  after  take-off だし、 さら 
にもっと ていねいに until  farther  advice 「次の 指示が 
あるまで」 という フ レー ズが 後に 付く こと も ある。 
until  farther  advice は 空中での 交信で も しばしば 使わ 
れ る。 

また、 この 交信では 最終 進入 機の 情報 も 加わって い 
るが、 こ れ はこ の 滑走路への 着陸 機が 6 マイ ルの 地点 ま 
で 最終 進入して きている から 速やかに 離陸せ よとの 意 
味が 含まれて いる。 

TOKYO  TOWER  "Japan  Air  1591, contact 
Departure  126.0,  good-day." 

ジャパン エア 1591、 コンタクト- デイ パー チャー- ワン ツ 
ー シックス • デシマル ゼロ、 グッ デイ。 

日 本 航空 1 591 便、 1 26.0MHz で デ ィ パー チャーと 交信 
してく ださい 0 いって らっしゃい。 

JAL1591  "126.0,  Japan  Air  1591, good-day." 

ワンツー シックス •デシマル ゼロ、 ジャパン エア 1591、 グ 
ッ デイ 0 

126.0 MHz。 日本航空 1591 便。 さようなら。 


48 


JAL1591 便 


羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 


昇から 巡航 


ゞー チヤ  ー/ コン ト ロール 


■TOI4YO  DEPARTURE  126.0 

JAL1591  "Tokyo  Departure,  Japan  Air  1591, 
airborn,  now  leaving  1  thousand  5  hundred 
to 13  thousand." 

東京 デイ パー チャー、 ジャパン エア 1591、 エアボーン、 ナ 
ウ. リービング • ワン タウ サンド • ファ イブ ハンド レッド • 
ツー. ワン スリー タウ サンド。 

東京 ディ バーチャー、 日本航空 1591 便です。 離陸し ま 
した。 今、 1500 feet を 通過し、 1 万 3000 フイ ー トへ 向か 
つてい ます。 

TOKYO  DEPARTURE  "Japan  Air  1591, Tokyo 
Departure,  radar  contact.  Fly  heading  080, 
for  vector  to  Moriya,  climb  and  maintain 


flight  level  370." 

ジャパン エア 1591、 東京 デイ パー チヤー、 レーダー コンタ 
ク ト。 フライへ デ イング. ゼロ エイ ト ゼロ、 フ オーべ クター 
ツー 守 谷、 クラ イム. アンド. メイ ン テイ ン •フライ ト レべ 
ル • スリー セブン ゼロ。 

日本航空 1591 便、 東京 ディ パー チャーです。 レーダー 
で 捕捉し ました。 磁方位 080 度で 飛行して ください。 守 
谷 V0R/DME へ レー ダー 誘導し ます。 高度 3 万 7000 feet 
へと 上昇して ください。 

JAL1591  Heading  080,  for  vector  to  Moriya, 
climb  to  flight  level  370,  Japan  Air  1591." 

へ デ イング •ゼロ エイ ト ゼロ、 フオー ベクター ツー守 谷、 ク 
ライ ムツー • フライ ト レベル • スリー セブン ゼロ、 ジャパン 
エア 15910 

磁方位 080 度、 守 谷 V0R/DME へ レーダー 誘導。 高度 3 


離陸して 上昇す る 747-400D。 旅客機が コンタクト する 管制官は、 タワー から ディ パー チャーに 移る。 写真： 伊藤 久巳 


'  W  / … 


上昇から 巡航へ： 


〔デイ パ ー チヤ 丄 〔コント ロ ー ル〕 


万 7000 feet まで 上昇し ます。 日本航空 1591 便。 

離陸す ると ディ パー チャーと コンタクト する。 今 ま 
では 管制塔の VFR 室から 目視に よる 管制が 行われて き 
たが、 ここからは レ ー ダ ー による 管制に 移行す る。 管 
制官は レーダー 画面に 移った 航空機の シンボルの 動き 
を 見ながら 指示を 与える の だ。 上昇の 指示では climb 
and  maintain 〜 という 「〜 feet まで 上昇して 維持」、 針 
路の 指示では fly  heading 〜 という 「磁方位〜 で 飛行 J 
という 決まり文句が 使用され る。 

最初に 航空機 側から 通過 高度と 上昇 高度を 告げた が、 
このう ち 上昇 高度が 1 万 3000 feet というのは、 SID の 守 
谷 7 ディ パー チャーに、 守 谷 VOR/DME の 手前 1 1 マイ 
ルの 地点を 1 万 3000 feet かそれ 以下で 通過せ よとの 高 
度 制限が あるた め。 これに 対して、 管制 側からは その 
高度 制限を 踏まえて いるの ならと いう 了解の 下に、 高 
度 3 万 7000 feet への 上昇 指示が 出されて いる。 なお、 
管制 側か ら どの ポイントを たとえば 1 万 3000 feet 以下 
(以上) で 通過せ よと 明確に 通告す る 場合は、 cross 〜 at 
or  below(above) 13  thousand が 便 われる 0 

管制 側からは 最初に radar  contact と いう フ レー ズが 
使われた。 これは、 今から もしくは 少し 後から レーダ 
一 誘導を 行う という 意思の 表われ。 ただの 了解なら 
roger が 使われる。 この 交信では、 すぐ 後に ヘディング 
が 指示され、 for  vector  to 〜 という 「〜へ レーダー 誘 
導す る J という フレーズが 続いて いる。 この 時点で、 
先 ほど タワーから 出された fly  runway  heading の 指示 
は 解除され たと 解釈す る。 

また、 航空機 側から は 要点 だ けが 復唱 されて いる。 


空港 内に ある レーダー 室。 レーダー 室では 「ディ パー チヤー」 や 「アプローチ」 
の 管制官が レー ダーで 機影を 追いながら 管制 業務を 行う。 写真： 小 久保陽 一 


どのような 言い方を しても 要は その 内容と 数字が きち 
んと 伝達され ている ことが わかれば いいの だから、 出 
発 機が 混雑す る ディ パー チャーと の 交信 時間を 少しで 
も 短縮し よう との 航空機 側の 配慮が 感じられる。 

TOKYO  DEPARTURE  "Japan  Air  1591, 
proceed  direct  Moriya  comply  with 
restriction,  rest  of  route  unchanged." 

ジャパン エア 1591、 プロ シード. ダイレクト 守 谷、 コンブ 
ライ. ウイ ズ • レス トリ クシ ヨン、 レス トオ ブルー ト •アン 
チェンジ ド。 

日 本 航空 1 591 便、 高度 制限に 従っ て 守 谷 V0R/DME へ 
直行して ください。 それ 以降の ルー トは 変わりません。 

JAL1591  "Proceed  direct  Moriya  comply 
with  restriction,  rest  of  route  unchanged, 
Japan  Air  1591." 

プロ シード • ダイレク ト 守 谷、 コン プライ • ウィ ズ • レス ト 
リ クシ ヨン、 レス トオ ブルー ト. アン チェンジ ド、 ジャパン 
ェア 15910 

高度 制限に 従っ て 守 谷 V0R/DME に 直行 します。 それ 以 
降の ルー トに 変更な し。 日本航空 1591 便。 

さらに レーダー 誘導が 続き、 今度は 守 谷 V0R/DME 
へ 直行せ よと 指示が 飛んだ。 本来 トレースして いくは 
ずだった 守 谷 7 ディ パー チャーより も 短い 距離で 飛ぶ こ 
とに なり、 燃料 も 時間 も 節約で きている。 ただし、 
comply  with  restriction  と 守 谷 V0R/DME に 直行す る 
間 も 「高度 制限は 生きて いる」 との フレーズ も 加わっ 
た 。 

また、 「以降の ルートは フライト プランと 変更な し」 
とし 、う rest  of  route  unchanged の フレーズ も 続けられ 
ている。 

TOKYO  DEPARTURE  "Japan  Air  1591， 
contact  Tokyo  Control  124.1， good-day." 

ジャパン エア 1591、 コン タク ト 東京 コント ロー ル. ワン ツ 
— フォー •デシマル ワン、 グッ デイ。 

日本航空 1591 便、 124.1 MHz で 東京 コントロールと 交 
信して ください。 さようなら。 

JAL1591  "Contact  Tokyo  Control  124.1, 
Japan  Air  1591, good-day." 

コン タク ト 東京 コント ロー ル. ワンツー フォー _ デシマル ワ 
ン、 ジャパン エア 1591、 グッ デイ。 

124.1 MHz で 東京 コントロールと 交信し ます。 日本航空 
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順調に フライ トする 747-400D。 写真： 伊藤 久巳 

1591 便。 さようなら。 


TOKYO  CONTROL  1E4.1 

JAL1591  "Tokyo  Control,  Japan  Air  1591, 
leaving  10  thousand  5  hundred  for  370, 
direct  Moriya." 

東京 コン ト ロー ル、 ジャパン エア 1591、 リービング •ワン 
ゼロ タウ サンド. ファ イブ ハンド レツ ド •フ ォー •ス リーセ 
ブン ゼロ、 ダイレク ト 守 谷。 

東京 コントロール、 日本航空 1591 便です。 高度 1 万 
500feet を 通過して 3 万 7000 feet に 上昇 中です。 守 谷 
VOR/DME へ 直行 しています。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, climb 
and  maintain  flight  level  370， canceled 
restriction. n 

ジャパン エア 1591、 クラ イム. アンド •メイン テイン •フ 
ライ ト レベル • スリー セブン ゼロ、 キャンセル ド • レス トリ 
クシ ヨン。 

日 本 航空 1 591 便、 高度 3 万 7000 feet へ 上昇し て 維持して 
ください。 高度 制限は 解除です。 

JAL1591  "Climb  to  370,  canceled 
restriction,  Japan  Air  1591." 

クライ ムツ ー ■ ス リー セブン ゼロ、 キヤ ンセ ルド. レス トリ 


クシ ヨン、 ジャパン エア 1591。 

高度 3 万 7000 feet へ 上昇し 維持 します。 高度 制限は 解除。 
日本航空 1591 便。 

守 谷 V0R/DME を 前に エン ルート 管制の 東京 デイ パ 
ー チャーへ コン タク ト だ。 航空機 側からは 通過 高度と 
上昇 高度、 それに 直行 指示を 受けて いる その 地点が 報 
告 された。 管制 側からは canceled  restriction と 1 万 
3000feet の 高度 制限は 解除 と 通告され ている。 

なお、 高度の 表現には たとえば 1 3  thousand と 370 
という 二つの 方法が あるが、 こ れは 1 万 4000 feet を 境 
に それよ り 下を〜 thousand、 それよ り 上を 高度の 5 桁 
の 数字の 上 3 桁で 呼ぶ。 1 3,000feet だから 1 3 
thousand、 37,000 feet だから 370 という わけ だ 0 

JAL1591  "Tokyo  Control,  Japan  Air  1591， 
reaching  flight  level  370." 

東京 コント ロー ル、 ジャパン エア 1591、 リーチ ング .フラ 
イ ト レベル • スリー セブン ゼロ。 

東京 コント ロー ル、 日本航空 1591 便です。 高度 3 万 
7000 feet に 到達し ま した。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, roger." 

ジャパン エア 1591、 ラジャー。 

日本航空 1591 便、 了解し ました。 


上昇から 巡航へ， 


〔ディ パ ー チヤ 丄 〔コント ロ ー ル〕 
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?〇〇〇€313 


TOKYO  COIVITROL  118.9 


TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, contact 
Tokyo  Control  118.9." 

ジャパン エア 1591、 コンタクト 東京 コン ト ロー ル •ワン ワ 
ン エイト • デシマル ナイ ナ ー 。 

日本航空 1591 便、 118.9 MHz で 東京 コン ト ロールと 交 


JAL1591  'Tokyo  Control,  Japan  Air  1591, 
maintain  flight  level  370." 

東京 コン ト ロー ル、 ジャパン エア 1591、 メイン テイン •フ 
ライ ト レベル • ス リー セブン ゼロ。 


信して ください 0 


東京 コン ト ロール、 日本航空 1591 便です。 高度 3 万 


JAL1591 "1 18.9,  Japan  Air  1591， good-day. n 

ワンワン エイ ト. デシマル ナ イナー、 ジャパン エア 1591、 
グッ デイ。 

118.9MHz。 日本航空 1591 便。 さようなら。 


7000 feet を 維持 しています。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, Tokyo 
Control,  roger." 

ジャパン エア 1591、 東京 コン ト ロー ル、 ラジ ヤー。 
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日本航空 1591 便、 東京 コン ト ロー ルです。 了解し まし 
た。 


イニシャル コンタクト で 管制 側か ら 特に 何も 指示が 
ない 場合は、 このよう に 単純に roger とだけ 応答され る。 

TOKYO  CONTROL  '  Japan  Air  1591,  traffic  10 
o'clock,  8  miles,  northbound  767  climbing 
to  290." 

ジャパン エア 1591、 ト ラフィック •テン オ クロック、 エイ 
ト マイルズ _  ノース バウンド • セブン シックス セブン • クラ 
イミ ングツ ー ■ ツー ナイ ナー ゼロ。 


JAL1591 便 

羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 

日本航空 1591 便、 1 0 時の 方向 8 マイルに 高度 2 万 
9000 feet へ 上昇 中 の 北へ 向かう ボーイング 767 がい ま 
す 。 

JAL1591  "Japan  Air  1591， now  looking  out." 

ジャ パン エア 1591、 ナウ. ルッ キング •アウト。 

日本航空 1591 便、 今 探して います。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, report 
insight." 

ジャパン エア 1591、 リポー ト. イン サイ ト。 

日本航空 1591、 視認 したら 報告して 下さい。 

JAL1591  "Report  insight,  Japan  Air  1591." 

リポート •イン サイ ト、 ジャパン エア 1591。 

視認 したら 報告し ます。 日本航空 1591 便。 

周囲の トラ フィ ック に関する 管制 側からの ア ドバイ 
ザ リー だ。 日本の 上空の 場合、 比較的 近くを 飛んで い 
る 他の 航空機の 情報は 必ず 通告され、 それに 対しては 
見えたら 報告せ よとの 指示が 行われる。 トラフィック 
の 情報は、 方位、 距離、 機種、 高度の 順番で 通告され 
るの が 普通 だ。 

JAL1591  "Tokyo  Control,  Japan  Air  1591, 
traffic  insight." 

東京 コント ロー ル、 ジャパン エア 1591、 ト ラフィック •イ 
ン サイト。 

東京 コントロール、 日本航空 1591 便です。 視認 しまし 
た。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591,  roger." 

ジャパン エア 1591、 ラジャー。 

日本航空 1591 便、 了解し ました。 

このように 見えたら traffic  insight だが、 発見で きな 
かった 場合は negative  contact と なる。 

ちなみに、 negative という フレーズは ほかに も 「違 
う」 という 意味で も 使われる。 反対語の 「その 通りで 
間違いな し」 は affirm (正確には affirmative) が 使われる。 

TOKYO  CONTROL  "Japan  Air  1591, contact 
Sapporo  Control  133.3,  good-day." 

ジャパン エア 1591、 コン タク ト札幌 コン ト ロー ル. ワン ス 
リース リ ー •デシ マルス リー、 グッ デイ。 

日本航空 1591 便、 133.3 MHz で札幌 コン トロールと 交 
信して 下さい。 

JAL1591  "Contact  133.3,  Japan  Air  1591, 
aood-day." 


上昇から 巡航へ . 〔ディ パ ー チヤ ー〕 〔コント ロ ー ル〕 
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新 千歳 空港 


千歳 フィーダ ーと 
n  9.1 で 交信 


磁方位 

1 日. 日で 交 (1 


NAVER ポ イン トの 
南西で ホールド 

千歳 レーダーと 
120.1 で 交信 


パイ ロッ トの 判断で 
16,00 ◦フイ ー トへ 降下 開始 


札幌 コン ト □ー ルと 
11 9.3 で 交信 


飛行 高度の 変更を 申請 
33,000 フイートへ 降下 


札幌 コン ト □ー ル 
東京 コン ト ロール 


承 


磁方位 040 度 
に 右 旋回 


札幌 コン ト ロールと 
1 33.3 で 交信 


東京 コン ト ロールと 
n  8.9 で 交信 


高度 37,000 フイ ー トに 到達 


東京 コン ト □ー ルと 
124.1 で 交信 


磁方位 080 度で 飛行 


守 谷 V0R/DME へ 直行 


コンタクト. ワン ス リース リー. デシ マルス リ_、 ジャパン 

エア 1591、 グッ デイ。 

1 33.3MHz で札幌 コン ト ロー ルと 交信 します。 日 本 航空 
1591 便。 


SAPPORO  CaiVTROL  133.3 


JAL1591  "Sapporo  Control,  Japan  Air  1591, 
maintain  flight  level  370." 

札幌 コント ロー ル、 ジャパン エア 1591、 メイン テイン •フ 
ライ ト レベル. スリー セブン ゼロ。 

札幌 コン ト ロー ル、 日本航空 1591 便です。 高度 3 万 
7000 feet を 維持 しています。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591, 
Sapporo  Control,  roger." 

ジャパン エア 1591、 札幌 コン ト ロー ル、 ラジ ヤー。 

日本航空 1591 便、 札幌 コン ト ロールです。 了解し まし 
た。 


JAL1591  "Sapporo  Control,  Japan  Air  1591， 
request  flight  level  330  due  to  turbulence." 

札幌 コント ロー ル、 ジャパン エア 1591、 リクエスト •フラ 
イ ト レベル. ス リース リーゼ ロ、 デュー ツー. 夕ー ビュラン 
ス。 

札幌 コントロール、 日本航空 1591 便です。 揺れの ため、 
高度 3 万 3000 feet での 飛行 許可を 要求 します。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591, stand¬ 
by  descent." 

ジャパン エア 1591、 スタンバイ •デイ セン ト。 

日本航空 1591 便、 降下は 待って ください。 

JAL1591  "Standing-by,  Japan  Air  1591." 

スタン デ イング バイ、 ジャパン エア 1591。 

待機し ます。 日本航空 1591 便。 

航空機 側から 飛行 高度を 変更を 申し出た。 揺れが あ 
るた めと、 理由を 述べる due  to を 使って 説明され てい 
る。 管制 側では、 周囲の ポジション や 高度に ほかに 卜 
ラ フイ ック がなければ すぐに 許可す る こと も あるが、 
だいたいは 待機を 通告して 調整に 入る。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591, 
descend  and  maintain  flight  level  330. 11 

ジャパン エア 1591、 デイ センド •アンド. メイン テ イン- 
フラ イ  ト レベル • ス リース リーゼ ロ。 

日 本 航空 1 591 便、 降下して 高度 3 万 3000 feet を 維持して 
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守 谷 7 ディ パー チャー 


図 • 田 村紀雄 


ください。 

JAL1591  "Descend  to  330,  Japan  Air  1591, 
thank  you." 

デイ センド ツー. ス リース リー ゼロ、 ジャパン エア 1591、 
サ ンキュ ー 〇 

高度 3 万 3000 feet へ 降下し ます。 日本航空 1591 便。 あり 
がとう ございました。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591， 
contact  Sapporo  Control  1 19.3." 

ジャパン エア 1591、 コン タク ト札幌 コント ロー ル • ワン ワ 
ンナ イナー • デシ マルス1 J—。 

日本航空 1591 便、 119.3 MHz で札幌 コン ト ロールと 交 
信して 下さい。 

JAL1591 "119.3,  Japan  Air  1591, good-day. n 

ワンワン ナ イナー • デシ マルス リー、 ジャパン エア 1591、 
グッ デイ。 

119.3MHz。 日本航空 1591 便。 さようなら。 


SAPPORO  CONTROL  11B.3 


JAL1591  "Sapporo  Control,  Japan  Air  1591, 
maintain  flight  level  330." 

札幌 コン ト ロー ル、 ジャパン エア 1591、 メイン テイン •フ 
ライ ト レベル • スリー スリー ゼロ。 

札幌 コン ト ロール、 日本航空 1591 便です。 高度 3 万 
3000 feet を 維持 しています。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591， 
Sapporo  Control,  roger." 

ジャパン エア 1591、 札幌 コン ト ロー ル、 ラジャー。 

日本航空 1591 便、 札幌 コン ト ロールです。 了解し まし 
た 。 

SAPPORO  CONTROL  'Japan  Air  1591, 
descend  at  pilot  s  discretion,  maintain  flight 
level  160." 

ジャパン エア 1591、 デイ センド •アッ ト. パイ ロッツ •デ 
イ スクレ ッシ ヨン、 メイン テン •フライ ト レベル •ワン シッ 
クス ゼロ。 

日本航空 1591 便、 パイ ロッ トの 判断で 降下して けっ こ 
うです。 高度 1 万 6000 feet まで 降下、 維持して ください。 

JAL1591  "Descend  to 160  at  pilots 
discretion,  Japan  Air  1591-" 

デイ センド ツー. ワン シックス ゼロ .アツ ト _ パイ ロッツ. 


JAL1591 便 

羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 

デイ スクレ シ ヨン、 ジャパン エア 1591。 

パイ ロッ トの 判断で 高度 1 万 6000 feet へ 降下し ます。 日 
本 航空 1591 便。 

降下が 許可され た。 ここでは 周囲の トラフィックに 
余裕が あった ため か、 パイ ロッ トの 判断での 降下が 指 
示されて いる。 この 747-400D では フライ ト マネージ 
メン ト. コンピュータ （FMC) が 燃料と 時間の どちらの 
効率 もい い 降下 開始 ポイント を 綿密に 計算して いる。 
パイ ロットと しては、 その タイ ミ ングで 降りたい わけ 
で、 管制 側 も その 考え方を 知っていて こういう 指示を 
出した と 考えて いい。 

周囲に トラフィックが ある 場合は、 こういった 航空 
機 側の 事情より も 管制 側の 事情が 優先し、 descend 
and  maintain 〜 「〜 feet まで 降下して 維持」 と 降下が 
指示され る ケース も 多い。 

JAL1591  "Sapporo  Control,  Japan  Air  1591， 
now  departing  flight  level  330  for  160." 

札幌 コント ロー ル、 ジャパン エア 1591、 ナウ •ディ パー テ 
イング. フライ ト レベル. ス リース リー ゼロ .フォ ー . ワン 
シックス ゼロ。 

札幌 コン ト ロール、 日本航空 1591 便です。 今、 高度 1 万 
6000 feet へと 3 万 3000 feet を 離脱 します。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591, 
roger." 

ジャパン エア 1591、 ラジャー。 

日本航空 1591 便、 了解し ました。 

SAPPORO  CONTROL  "Japan  Air  1591， 
contact  Chitose  Radar  120.1." 

ジャパン エア 1591、 コン タク ト 千歳 レーダー • ワンツー ゼ 
口  • デシマル ワン。 

日本航空 1591 便、 120.1 MHz で 千歳 レー ダーと 交信し 
てくだ さ-い。 

JAL1591  "Contact  Chitose  Radar  120.1, 
Japan  Air  1591， good-day." 

コンタクト 千歳 レー ダー、 ワンツー ゼロ  •デシマル ワン、 ジ 
ャ パン エア 1591、 グッ デイ。 

120.1 MHz で 千歳 レーダーと 交信し ます。 日本航空 
1591 便。 さようなら。 


上昇から 巡航へ . 〔ディ パ ー チヤ ー〕 〔コント ロ ー ル〕 
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[進入から 着陸へ  ■ 

レーダー (フィー ダー)/ タワ ■/ クラン ド I 


CHITOSE  RADAR  IBO.1 


JAL1591  "Chitose  Radar,  Japan  Air  1591, 
good-morning.  Now  leaving  235  for  160, 
information  S_" 

千歳 レーダー、 ジャパン ェア 1591、 グッド モーニング。 ナ 
ウリー ビング. ツース リーフ ァ イブ. フ オー. ワン シックス 
ゼロ、 イン フ オメー シ ヨン •シェラ。 

千歳 レーダー、 日本航空 1591 便です。 おはよう ござい 
ます。 今 2 万 3500 feet を 通過して 1 万 6000 feet まで 降下 
中です。 インフォメーション S を 受信 済みです。 

CHITOSE  RADAR  "Japan  Air  1591, turn  right 
heading  040,  for  vector  to  final  approach 
course,  descend  and  maintain  13 
thousand." 

ジャパン ェア 1591、 夕ー ン ライト. ヘディング. セロフ オ 
ー ゼロ、 フォー ベクター ツー. ファイナル. アブ ロー チコー 
ス、 ディ センド .アンド. メイン テイン •ワン スリー •タウ 
サンド。 

日本航空 1591 便、 磁方位 040 度へ 右 旋回して ください。 
最終 進入 コースへ と レーダー 誘導し ます。 高度 1 万 
3000 feet まで 降下して ください。 

JAL1591  "Right  heading  040,  descend  and 
maintain  13  thousand,  Japan  Air  1591." 

ライト. へ デ ィング. ゼロ フオー ゼロ、 ディ センド. アン 
ド •メイン テイン ■ワン スリー .タウ サンド、 ジャパン ェア 
15910 

磁方位 040 度へ 右 旋回、 高度 1 万 3000 feet へと 降下し ま 
す。 日本航空 1591 便。 

新 千歳 空港への 着陸に 向けて ターミナル レーダー 管 
制の 千歳 レーダーと 交信が 始 まった。 航空機 側からの 
イニシャル コンタクトでは、 羽田 空港での プッシュ バ 
ックの 際の グランドの 時と 同じように、 あらかじめ 聴 
いて おいた 新 千歳 空港の ATIS の アルファべ ッ トが 通告 
されて いる。 

通常、 ターミナル レーダー 管制の コールサイン はこ 
のように〜 レーダー か、 〜 アプローチが 使用され る。 


空域の 航空機が それほど 多く ない 空港では、 ディ パー 
チヤ ー と ア プロ ー チを 一緒に して 一 ■つの 管制 席から〜 
レーダー という コール サイ ンで 管制が 行われる 場合 も 
ある。 

その 指示では、 turn  right  (left)  heading 〜 「右 旋回 
(左 旋回） して 磁方位〜 で 飛行」 という fly  heading 〜に 
旋回 方向を 加えた フレーズが 出て きた。 ターミナル レ 
ー ダー 管制の よう な 進入 管制では しばし ば 使われる。 

CHITOSE  RADAR  "Japan  Air  1591, turn  left 
heading  360.  Hold  south-west  of  NAVER, 
maintain  13  thousand,  due  to  scramble 
traffic  departing  from  Chitose,  expect 
depart  hold  at47"_ 

ジャパン エア 1591、 ターン レフ ト. へ デ ィング. ス リーシ 
ッ クス ゼロ。 ホー ルド •サウス ウェス トオブ •ナベ ル、 メイ 
ン テイン. ワン スリー .タウ サンド、 デュー ツー. ス クラン 
ブル ト ラフ ィッ ク •ディ パー テ ィング •フロム 千歳、 ェ クス 
ぺクト _ ディパート* ホー ルド ■アッ ト _ フォー セブン。 

日本航空 1591 便、 磁方位 360 度へ 左 旋回して ください。 
千歳からの 緊急発進 機が あるた め、 NAVER ポイントの 
南西で 高度 1 万 3000 feet を 維持 して ホール ドして くださ 
い。 ホールディングからの 離脱は 47 分の 見通しです。 

JAL1591  "Left  heading  060,  hold  south-west 
of  NAVER,  maintain  13  thousand,  Japan  Air 
1591." 

レフ トへ デ ィング* ゼロ シックス ゼロ、 ホールド • サウ スウ 
ェス トオブ • ナベ ル、 メイン テイン • ワン スリー • タウ ザン 
ド、 ジャパン ェア 1591。 

磁方位 360 度へ 左 旋回し、 高度 1 万 3000 feet を 維持して 
NAVEL ポイントの 南西で ホールド します。 日本航空 
1591 便。 

ホール ディ ングの 指示 だ。 ホール ディ ング とは あら 
かじめ 決められ ている ホール ディ ング パターンに 入り、 
指示され た 高度を 保った まま サークル 飛行して、 進入 
を 一時 中断す る こと。 理由と して、 その 空港へ 進入す 
る 航空機が 集中して、 そのままでは ファイナル ア プロ 
ー チの 列に 1 列に 航空機を 並べる こと が ど うしても 不可 
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写真： 伊藤 久巳 


能な 時が 多い。 

ここでは、 新 千歳 空港に 隣接す る 航空自衛隊 千歳 基 
地からの 緊急発進 機が この 便の ルート 付近を ちょうど 
横切る ことになるので、 念のため ホール デ ィングして 
いるよう だ。 その 際、 ホールディングからの 離脱の 時 
刻 も 示されて いるが、 これは 何時 何分では なく、 通常 
は 何分と だけ 通告され る。 今の 時刻は 8 時 4  0 分す ぎく 
らいな ので、 8 時 47 分には 離脱で きる こと を 意味して 
いる。 

CHITOSE  RADAR  "Japan  Air  1591,  depart 
hold,  proceed  direct  YHUKI,  descend  and 
maintain  8  thousand." 

ジャパン エア 1591、 ディ パー ト ホー ルド、 プロ シード •ダ 
イ レクト. ユー キ、 デイ セン ド. アンド. メイン テイン. エ 
イ ト タウ サンド。 

日本航空 1591 便、 ホールディングから 離脱して、 

YHUKI ボイ ン トへ 直行して く ださい。 高度 8000 feet へ 
降下、 維持して ください。 

JAL1591  "Proceed  direct  YHUKI,  descend  to 
8  thousand,  Japan  Air  1591." 

プロ シー ド •ダイレク ト. ユー キ、 ディ セン ド. ツー. エイ 
ト タウ ザン ド、 ジャパン エア 1591。 

YHUKI ポイントへ 直行、 高度 8000 feet へ 降下、 維持し 
ます。 日本航空 1591 便。 
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CHITOSE  RADAR  "Japan  Air  1591， contact 
Chitose  Feeder  119.1." 

ジャパン エア 1591、 コンタクト 千歳 フィー ダー •ワンワン 
ナ イナー • デシマル ワン。 

日本航空 1591 便、 119.1 MHz で 千歳 フ ィーダー と 交信 
してく ださい。 

JAL1591  "Contact  Feeder  119.1， Japan  Air 
1591, good-day." 

コンタクト. フィー ダー、 ワンワン ナ イナー • デシマル ワン、 
ジャパン エア 1591、 グッディ 0 

119.1 MHz で フィーダ ーと 交信し ます。 日本航空 1591 
便。 さようなら。 


CHITOSE  FEEDER  119.1 


JAL1591  "Chitose  Feeder,  Japan  Air  1591, 
leaving  10  thousand  5  hundred  for  8 
thousand." 

千歳 フイー ダー、 ジャパン エア 1591、 リービング. ワン ゼ 
ロタ ウザン ド •ファ イブ ハンド レッド •フ ォー •エイト タウ 
サンド。 

千歳 フィーダ ー、 日本航空 1591 便です。 高度 8000 feet 
へ 向けて 1 万 500 feet を 通過して います。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591， descend 


進 人から 着陸へ . 〔レ ー ダ ー( フィ ー ダ ー)〕 〔タワ ー〕 〔グランド〕 


and  maintain  5  thousand." 

ジャパン エア 1591、 デイ センド. アンド. メイン テイン • 
ファ イブ タウ サンド。 

日本航空 1591 便、 高度 5000 feet へ 降下、 維持して くだ 
さい。 

JAL1591  "Descend  and  maintain  5 
thousand,  Japan  Air  1591." 

ディ センド •アンド •  メイン テイン • ファ イブ タウ サンド、 
ジャパン エア 1591。 

高度 5000 feet へ 降下し ます。 日本航空 1591 便。 

通常は 進入 時の ターミナル レーダー 管制は アブ ロー 
チ や レーダー という コール サイ ンの 1 局 だけで 行われる 
ことが 多い が、 トラ フィ ックが 多い 場合な どには ター 
ミナ ルレー ダー 管制の 予備 周波数を 使って 2 局 かそれ 以 
上を つないで いくこと も ある。 こういう 時は、 最初の 
局を アプローチ、 次の 局を レーダーと 呼ぶ ケースが 多 

い。 

だが、 ここ 新 千歳 空港の ターミナル レーダー 管制で 
は、 常に ある 1 局が レーダー、 次に つなぐ 局が フィーダ 
一と 呼ばれて いる。 隣接す る 千歳 基地へ PAR アプ ロー 
チ 誘導を 行う 千歳 ファ イ ナルと も 支流で 結ぶ という 意 
味から、 フィーダ ーと 名付けられ ている。 航空自衛隊 
の 基地が 併設 または 隣接す る 空港では、 レーダーと フ 
ィーダ ーとい う 呼び 方が 多い。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591, depart 
VHUKI,  turn  left  heading  320.  Descend  and 
maintain  4  thousand." 

ジャパン エア 1591、 デイ パー ト. ユー キ、 ターン レフ ト- 
へ デ イング.  ス リーツー ゼロ。 デイ センド •アンド. メイン 
テイン • フオー タウ サンド。 

日本航空 1591 便、 YHUKI ポイントを 通過したら、 磁方 
位 320 度へ 左 旋回 してく ださい。 高度 4000 feet へと 降下、 
維持して ください。 

JAL1591  "Depart  YHUKI,  left  320,  descend  to 
4  thousand,  Japan  Air  1591." 

デイ パート •ユー キ、 レフト •ス リーツー ゼロ、 デイ センド 
ツー •フ オー タウ サンド、 ジャパン エア 1591。 

YHUKI ポイントを 通過したら、 磁方位 320 度へ 左 旋回、 
高度 4000 feet へと 降下、 維持し ます。 日本航空 1591 便。 

通常は 管制 側から 針路 や 高度を 指示され たら、 航空 
機は 即座に 行動 に 移す のが 基本 だが、 depart 〜 という 
ように ど この ポイント を 通過した ら という 前提が 付く 
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こと も ある。 ここでは、 YHUKI ポイントを 通過したら 
すぐと いう 意味になる。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591, say 
speed." 

ジャパン ェア 1591、 セイ スピード。 

日本航空 1591 便、 貴 機の 対 気 速度を 教えて ください。 

JAL1591  '210  knots,  Japan  Air  1591." 

ツー ワン ゼロ*  ノッツ、 ジャパン エア 1591。 

210 ノットです。 日本航空 1591 便。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591， reduce 
speed  to 190  knots  for  spacing." 

ジャパン エア 1591、 レ デュー ス • スピー ド ツー • ワン ナイ 
ナー ゼロ • ノッツ. フオー スペーシング。 

日本航空 1591 便、 間隔 調整の ため、 対 気 速度を 190 ノ 
ッ トまで 減速して ください。 

JAL1591  "Reduce  to  190,  Japan  Air  1591， 

レ デ ュース. ワン ナ イナー ゼロ、 ジャパン エア 1591。 

190 ノットまで 減速し ます。 日本航空 1591 便。 

管制 側から 航空機の 対 気 速度を 聞いて いる。 航空 管 
制官が 監視して いる レーダー 画面 上には、 ス ピー ドは 
表示され ない の だ。 ここでは、 航空機 側が 210 ノット 
と 応答す ると、 先行す る 進入 機との 間隔を 調整す るた 
めに 管制 側は 190 ノッ ト への 減速を 指示して いる。 

交信 相手に 何 かを 聞く 場合は、 say 〜と 尋ねる のが 普 
通 だ。 もう 一度 言 つてく ださいと いう say  again もし ば 
しば 使用され る。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591, turn  right 
heading  340， descend  and  maintain  3 
thousand, 1 1  miles  from  Outer-marker, 
cleared  for  ILS  Runway  01 R  approach. 11 

ジャパン エア 1591、 ターン ライト. へ デ イング .ス リーフ 
才ー ゼロ、 デイ セン ド •アンド. メイン テイン •ス リー タウ 
サンド、 ワンワン マイルズ •フロム •アウ ター マーカー、 ク 
リヤフ オ_  _ アイエ ル エス. ラン ウェイ. ゼロ ワン ライ ト • 
アプローチ。 

日本航空 1591 便、 磁方位 340 へ 右 旋回し、 高度 
3000 feet へと 降下、 維持して ください。 貴 機は アウ タ 
ー マー カーから 11 マイルの 地点に います。 ラン ウェイ 
01 R への ILS 進入を 許可 します。 

JAL1591  "Right  heading  340， maintain  3 
thousand,  cleared  for  ILS  Runway  01  R 
approach,  Japan  Air  1591." 

ライ トへ デ イング • ス リーフ オー ゼロ、 メイン テイン ■ スリ 
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— タウ サンド、 ク リヤフ オー. アイエ ル エス •ラ 
ン ウェイ. ゼロ ワン ライ ト. アプローチ、 ジャパ 
ン ェア 15910 

磁方位 340 へ 右 旋回し、 高度 3000 feet へと 降 
下、 維持し ます。 ラン ウェイ 01R への ILS 進入 
許可。 日本航空 1591 便。 

最終 進入の 許可 だ。 アプローチの 方法を 
cleared  for 〜 として 通告して いる 0 航空機 側 
は その アプローチ 方法で しか 最終 進入す る こ 
とがで きない。 他の アプローチを 行う 場合に 
は、 管制 側に その 許可を 求めなければ ならな 

い。 

ここで は ILS ラ ン ウェイ 0 1 R が 指示 さ れ た。 
針路 340 度、 高度 3000feet を 通告した 後の 最 
終 進入の 指示で、 磁方位 340 度 方向へ 飛行し 
て ILS ロー カラー ザ ーを キャ プチ ャーしたら 
その コースに のり、 高度 3000feet を 維持して 
ILS グ ライ ドス ロープを キャプチャーしたら 
その 角度で 降下せ よとの 意味 だ。 

CHITOSE  FEEDER  "Japan  Air  1591, 
contact  Tower  1 18.8,  good-day." 

ジャパン エア 1591、 コンタクト •タワー •ワン 


進入から 着陸へ . 〔レ ー ダ ー( フィ ー ダ ー)〕 〔タワ ー〕 〔グランド〕 
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ワン エイ ト • デシマル エイ ト、 グッ デイ。 

日本航空 1591 便、 118.8 MHz で タワーと 交信して くだ 
さい。 さようなら。 

JAL1591  "Contact  Tower,  Japan  Air  1591， 
good-day." 

コンタクト •タワー、 ジャパン エア 1591、 グッ デイ。 

タワーと 交信し ます。 日本航空 1591 便。 さようなら。 


CHITOSE  TOWER  118.8 


JAL1591  "Chitose  Tower,  Japan  Air  1591， 
approaching  outer-marker,  Runway  01  R_" 

千歳 タワー、 ジャパン エア 1591、 アプローチ ング •ア ウタ 
— マー カー、 ラン ウェイ. ゼロ ワン ライ ト。 

千歳 タワー、 日本航空 1591 便です。 ラン ウェイ 01R の 
ァウター マーカー へ 進入 中です。 

CHITOSE  TOWER  "Japan  Air  1591, wind  350 
at  7,  continue  approach,  you  are  number 
2： 

ジャパン エア 1591、 ウインド. ス リファイ ブ ゼロ  ■アッ ト 
セブン、 コン テイ ニュー •アプローチ、 ユーア ー .ナンバー 
ッ  ー〇 

日本航空 1591 便、 風は 350 度から 7 ノッ トです。 進入を 
続けて ください。 貴 機は 2 番目の 着陸です。 

JAL1591  "Continue  approach,  Japan  Air 
1591." 

コン テイ ニ ュー. アプローチ、 ジャパン エア 1591。 

進入を 続けます。 日本航空 1591 便。 

進入 機の タワーとの イニシャル コンタクト。 航空機 
側か らの 呼び出 し 方法 には いろいろ あるが、 通常は ど 
んな 最終 進入を している かを 報告す る ケースが 多い。 

この 便では ILS 進入して いるので、 approaching 
outer-marker を 使つ ている （アウター マーカーとは、 
ILS 進入の 際に 着地 地点 までの 距離を 計器に 示す もの）。 
ILS 進入では、 ロー カ ライザーを キャプチャー してから 
の イニシャル コンタクトなら、 established  localizer 
という こと も 多い。 

CHITOSE  TOWER  "Japan  Air  1591, wind  360 
at  5， check  gear  down,  cleared  to  land, 
Runway  01R.  Caution  Fighter  15  formation 
departing  from  Runway  36R." 

ジャパン エア 1591、 ウインド. スリー シックス ゼロ. アッ 
トフア イブ、 チェック. ギヤ ダウン、 クリ ヤツー ランド •ラ 


ン ウェイ • ゼロ ワン ライ ト。 コーション • フア イター • ワン 
フア イブ. フォー メーシ ョン. デイ パー テ イング. フロ ム- 
ラン ウェイ  •  スリー シックス ライ ト。 

日本航空 1591 便、 風は 360 度から 5 ノッ トです。 脚の 降 
下を 確認して ください。 ラン ウェイ 01R への 着陸を 許可 
します。 ラン ウェイ 36R から F-1 5 戦闘機の 編隊が 離陸 
してい ますから 注意して ください。 

JAL1591  "Cleared  to  land,  Runway  01 R， 
Japan  Air  1591. M 

クリ ヤツー ランド、 ラン ウェイ •ゼロ ワン ライ ト、 ジャハ 。ン 
ェァ 15910 

ラン ウ ヱイ 01 R への 着陸 許可。 日本航空 1591 便。 

着陸の 許可が 出た。 cleared  to  land は 着陸 許可の 決 
まり 文句 だ。 その 際には 離陸の 時と 同じように 風の 方 
向と 強さ も 通告され る。 

また、 check  gear  down は 航空自衛隊が 管制を 担当 
している 空港では よく 聴かれる フレーズ。 隣の ラン ウ 
ェイ 36R から F- 1 5 戦闘機が 離陸 している という 注意の 
アドバイス も 新 千歳 空港ら しい。 なお、 同じ 滑走路 か 
ら 直前に 出発 機が あった 時には、 caution  wake 
turbulence 〜 departing と いうよう に〜 が 出発して い 
るから 注意と いう アド バイ スが 行われる。 

CHITOSE  TOWER  "Japan  Air  1591, turn  left  B- 
3  and  hold  short  of  Runway  OIL,  expect  777 
departing. '' 

ジャパン エア 1591、 ターン レフ ト. ブラボー ス リー、 アン 
ド. ホー ルド ショー トオブ •ラン ウェイ. ゼロ ワン レフ ト、 
エク スペクト. ト リプル セブン •デイ パー テ イング。 

日本航空 1591 便、 B-3 へと 左折して、 ラン ウェイ 01L の 
手前で 待機 してく ださい。 ボー イン グ 777 が 離陸 します。 

JAL1591  "B-3,  hold  short  of  Runway  OIL." 

プフボ ー スリ ー 、ホ ー ルド ショ ー ト オブ. ラン ウェイ. ゼロ 
ワン レフ ト。 

B-3、 ラン ウ ヱイ 01L 手前 待機。 日本航空 1591 便。 

CHITOSE  TOWER  "Japan  Air  1591， cross 
Runway  OIL,  proceed  A-3,  then  contact 
Ground  121.7." 

ジャパン エア 1591、 クロス • ラン ウェイ •ゼロ ワン レフ ト、 
プロ シード. アルフ アス リー、 ゼン • コンタクト. グラン 
ド • ワンツー ワン • デシマル セブン。 

日本航空 1591 便、 ラン ウェイ 01L を 交差して、 A-3 に 進 
んで ください。 そして、 121.7 MHz で グランドと 交信し 
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てくだ さい。 

JAL1591  "Cross  Runway  OIL,  proceed  A-3, 
121.7,  Japan  Air  1591, good-day." 


クロス • ラン ウェイ • ゼロ ワン レフト、 プロ シード. アルフ 


アス リー、 ワンツー ワン •デシマル セブン、 ジャパン エア 


1591、 グッ デイ。 

ラン ウェイ OIL を 交差して A-3 へ 進み、 121.7 MHz と 交 
信し ます。 日本航空 1591 便。 さようなら。 


ラン ウェイ 0 1 R に 着陸した J  A  L 1 5  9 1 便は、 すぐ 隣の 
ラン ウェイ OIL を 横断す るた めに タワーと 交信を 続け、 
これを 横断した 後に グ ランドへの 交 信が 指示 された。 
滑走路 に 関わる 飛行場 管制で は タワーと の 交信が 原則 
だ。 


CHITOSE  GROUIMD  1B1.7 


JAL1591  "Chitose  Ground,  Japan  Air  1591， 
A-3,  request  taxi,  spot  10." 


千歳 グランド、 ジャパン エア 1591、 アルフ アース リー、 リ 
クェ スト. タ クシー、 スポット. ワン ゼロ。 


千歳 グランド、 日本航空 1591 便です。 A-3 にいます。 
スポットは 10 番、 タク シングの 許可を 要求し ます。 

CHITOSE  GROUND  "Japan  Air  1591, taxi  to 


新 千歳 空港に 着陸す る 747-400D。 写真： 伊藤 久巳 


JAL1591 便 


羽田 発 新 千歳 行きに 
国内線の ATC の 全貌を 見る 


spot  via  H-5  and  J-5." 

ジャパン エア 1591、 タク シーツー. スポット. バイ アホテ 
ルファ イブ •アンド • ジュリ エッ ト ファ イブ。 

日本航空 1591 便、 H-5、 J-5 タクシー ウ ヱ イ 経由で スポ 
ッ トへ タク シングして ください。 

JAL1591  "Taxi  via  H-5  and  J-5,  Japan  Air 
1591." 

タ クシー バイ ァ • ホテル ファ イブ •アンド. ジュリ エツ トフ 


アイプ、 ジャパン エア 1591。 

H-5、 J-5 経由で タク シングし ます。 日本航空 1591 便。 


「スポットへ タク シングせ よ」 との taxi  to  spot の 交 
信で、 管制 機関との やりとりは すべて 完了す る。 この 
後は 管制 側また は 航空機 側から 特別な 通告 事項がない 
限り、 何も 交信し ない まま スポット インして エンジン 
が 停止、 フライ トが 完結す る。 

羽 困から 新 千歳への フライ ト を 追い かけて きたが、 
ATIS を 除いても 羽田 空港で は 飛行場 管制で 3 局、 ター 
ミナ ルレー ダー 管制で 1 局、 エン ルー ト 管制では 東京 コ 
ン トロールで 2 局、 札幌 コントロールで 2 局、 新 千歳 空 
港では ターミナル レーダー 管制で 2 局、 飛行場 管制で 2 
局と、 計 12 局 もの 管制 機関を 経て、 フライトが 完遂 さ 
れ たの だ。 


進 人から 着陸へ： 


〔レー タ ー( フィ ー ダ 丄〕 〔タワ ー〕 〔グランド〕 


レ _才 空港 岭 レ デ イオ 空港 


ト ラフィックの 数が それほど ビジー ではない 地方 空港の 場合、 

航空 管制官に よる 飛行場 管制に 代わり、 

航空 管制 通信 官 による レ デ ィオ 局が 置かれて いる。 

航空 管制 通 儅官は 航空機を 直接 管制し な レた め、 

航空機への 情報の 伝達 や 管制 機関との 許可の 中継が 主な 通信 内容になる。. 

槪 管制は 行わない といっても、 レ デ ィオ 空港では 航空機と め 交信では 最前線 だ。 
そこには 独特な こんな 世界が あった。 


Japan  Airlines 
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ジェイ オー シヤン 943、 クリアランス。 


沖縄 本島の さらに 南西。 そこには 南西 諸島が 点在し、 
その 中の 代表的な ものに 宮 古島と 石垣 島が ある。 そこ 
にある のが 宮古 空港、 石垣 空港。 どちらの 空港と も卜 
ラ フイ ツクの 数は 1 日 1 ◦往復 前後と それほど 多くない 
ため、 レ デ イオ 空港と して 運用され ている。 

ここでは、 その 両 空港を 結ぶ 路線の 交信を 聴いて み 
よう。 シップは ボーイング 737-200。 レ デ イオ 空港 か 
ら 離陸して レディ オ 空港へ 着陸す る ことによって、 夕 
ワー 空港とは また 違った 交信 内容が 明らかになる はず 
だ。 


IVIIYAKD  RADIO  118. ^ 


JTA943  "Miyako  Radio,  J-Ocean  943." 

宮古レ デ イオ、 ジェイ オー シヤン 943  (ナ イナー フォース リ 
— 、 以下 同じ）。 

宮古レ デ ィオ、 日本 トランス オーシャン 航空 943 便です。 
おはよう ございます。 

MIYAKO  RADIO  MJ-Ocean  943,  Miyako 
Radio,  go  ahead." 

ジェイ オー シヤン 943、 宮古レ デ ィオ、 ゴー アヘッド。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 宮古 レディ オ です。 
続けて ください。 

JTA943  "J-Ocean  943,  to  Ishigaki， propose 
8  thousand,  spot  2." 

ジェイ オー シヤン 943、 ツー 石垣、 プロポーズ •ェイ ト タウ 
サンド、 スポット ツー。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 石垣 空港です。 要 
求 高度 8000 フィー ト、 スポット 2 番 です。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943,  stand-by 
clearance." 

ジェイ オー シヤン 943、 スタンバイ. クリアランス。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 飛行 承認は 待機し 
てくだ さい。 

JTA943  "Standing-by， J-Ocean  943. M 

スタン デ イング バイ、 ジェイ オー シヤン 943。 

待機し ます。 日本 トランス オーシャン 航空 943 便。 

IFR による 定期便で ある 以上、 交信の 最初 は 航空機 側 
が フライ ト プランの 承認を 受ける ところから 始まる。 
地上 スタッフから 出発 5 分 前が コタ ピッ トに 報告され る 
と、 パイロットは 宮古レ デ ィオに フライト プランの 承 
認を 要求した。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943,  clearance." 
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日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 飛行 承認です。 

JTA943  "J-Ocean  943,  go  ahead." 

ジェイ オー シヤン 943、 ゴー アヘッド。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便です。 続けて くださ 

い。 

MIYAKO  RADIO  "ATC  cleares  J-Ocean  943 
to  Ishigaki  airport  via  West  1  Departure, 
Mamuya,  then  flight  planed  route.  Maintain 
8000,  squawk  6154,  read  back." 

エ ー テイ ー シ ー . クリヤ ー ズ _ ジェイ オ ー シヤ ン 943  •ツ ー 


石垣 ェア ポー ト、 バイ ア. ウェス ト ワン. デイ パー チャー、 
マ ムヤ、 ゼン. フライ ト プラン ド. ルー ト。 メイン テイン • 
エイ ト タウ サンド、 ス コーク. シックス ワン ファ イブ フォー、 
リード バック 0 

管制は 日本 トランス オーシャン 航空 943 便に、 ウェスト 
1 デイ パーチ ャー、 MAMUYA ポイント、 以降 フライ ト 
プラン どおりで 石垣 空港への 飛行を 許可し ます。 高度 
は 8000 フイー ト、 ス コークは 61 54 です。 復唱して くだ 
さい 0 

JTA943  "J-Ocean  943,  to  Ishigaki  via  West  1 
Departure,  Mamuya， flight  planed  route. 


JTA943 便 

宮古発 石垣 行きに 国内線 
レ テ ィオ 空港での 発着を 追 ラ 

Maintain  8000,  squawk  6154." 

ジェイ オー シヤン 943、 ツー 石垣、 バイ ア •ウェス ト ワン. 
デイ パー チヤー、 マ ムヤ、 フライト プラン ド. ルー ト。 メイ 
ン テイン •ェイ ト タウ サンド、 ス コーク ■シックス ワン ファ 
イブ フ オー。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 ウェス ト 1 ディ パ 
— チャー、 MAMUYA ポイント、 以降 フライ ト プラン ど 
おりで 石垣へ 飛行。 高度は 8000 フィー ト、 ス コークは 
61 54 です。 

MIYAKO  RADIO  HJ-Ocean  943,  read-back 
is  correct." 


.. で，.*  V， 


ジェイ オー シヤン 943、 リード バック. イズ. コレク ト。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 復唱は 正確です。 

フライト プランの 承認は、 タワー 空港での デリ バリ 
一 (なければ グラ ンド または タワー) のよう に 航空 管制官 
が自 ら cleared  to 〜 のよう に 許可す る という 言い方で 
はなく、 ATC  cleares 〜 のように 「ATC は〜 に 許可し 


ています」 という あくまでも 許可の 中継の 形を とって 
いる 0 

JTA943  "Miyako  Radio,  J-Ocean  943, 
request  taxi  down  information." 

宮古レ デ イオ、 ジェイ オー シヤン 943、 リクエスト •タ クシ 
— ダウン. イン フ オメー シ ヨン。 
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宮古レ デ ィオ、 日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便です。 
タクシー ダウン 情報を 要求し ます。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943， using 
runway  04,  wind  080  at  12,  maximum  20, 
temprature  30,  QNH  3002." 

ジェイ オー シヤン 943 、ユージン グラン ウェイ. ゼロ フ オー、 
ウインド. ゼロ エイ ト ゼロ. アツ ト ワンツー、 マキシ マ ム- 
ツー  ゼロ、  テン プリ チヤー. スリー ゼロ、 キュー エヌ エイ 
チ， ス リーゼ ロゼ ロ ツー。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 使用 滑走路は 04、 
風は 080 度から 12 ノット、 最大で 20 ノット、 気温は 30 
度、 QNH は 3002 です。 

航空機 側が 滑走路に 地上 滑走して いくに 当たり、 そ 
の 情報を 宮古レ デ ィオに 要求した。 ATIS の 代わり だ。 
これは 特に レディ オ 空港 だから という ことでは なく、 
タワー 空港で も ATIS がなければ、 タワー や グランドな 
どに 航空機 側は 要求す る。 

JTA943  'Miyako  Radio,  J-Ocean  943, 
commencing  taxi  to  Runway  04." 

宮古レ デ ィオ、 ジェイ オー シヤン 943、 コ メンシング •タク 
シー. ツー. ラン ウェイ. ゼロ フ オー。 

宮古レ デ ィオ、 日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便です。 
ラン ウェイ 04 へと タク シングを 開始し ます。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943,  runway  is 
clear." 

ジェイ オー ■シヤン 943、 ラン ウェイ. イズ • クリヤ ー 。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 滑走路は 支障 あり 
ません。 

JTA943  "Runway  is  clear,  J-Ocean  943." 

ラン ウェイ •イズ •クリ ヤー、 ジェイ オー シヤン 943。 

滑走路 支障な し、 日本 トランス オーシャン 航空 943 便。 

航空 管制官が いない 場合、 パイロット 主導 型で フラ 
イトは 進行す る。 だから、 タク シングを 行う 時で も、 
request  taxi と 許可を 求める のでは なく、 commencing 
taxi と 開始を 通告す る スタイル になって いる。 ここで、 
も し 他の トラ フィ ック が宮古 レディ オ との 交信 範囲に 
あった 場合、 出発 機なら 他の 管制 機関へ と 管制 移管 さ 
れ るまで、 進入 機なら 着陸す るまで 滑走路へは 進入で 
きない 旨を、 レ デ ィオは 航空機に 対して 通告す る。 

ここでは、 他の トラフィックがない ため、 すんなり 
と runway  is  clear 「滑走路は 支障な し」 と 通告され て 
いる。 この フレーズが タワー 空港で いえば cleared  for 


JTA943 便 

宮古発 石垣 行きに 国内線 
レ テ ィオ 空港での 発着を 追 ラ 

take-off と 似た よう な 意味になる が、 離陸せ よでは なく、 
あく まで も 滑走路は 支障な しだ。 

また、 レ デ ィオ 空港の 中には 航空 管制 通信 官も 駐在 
していな いところ も あり、 近辺の 空港に 駐在す る 航空 
管制 通信 官 から リモートで レディ オ 業務が 行われて い 
る。 この場合は、 その 航空 管制 通信 官が 実際に 視認し 
ている わけでは ない ので runway  is  clear という フレー 
スは 使; c す、 obstruction  not  reported  on  runway 
「滑走路 上の 障害物は 何も 報告され ていません」 という 
表現になる。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943,  wind  070  at 
14,  QNH  3002 •" 

ジェイ オー シャン 943、 ウインド. ゼロ セブン ゼロ. アツ ト 
フ オー、 キュー エ ヌエ イチ. スリー ゼロ ゼロ ツー。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 風は 070 度から 14 
ノッ ト、 QNH は 3002 です。 

JTA943  "Roger,  thank  you." 

ラジャー、 サンキュー。 

了解し ました。 ありがとう ございます。 

ラン ウェイ 04 へと タクシー ダウンし ていく 途中、 宮 
古 レ デ ィオは 新しい 気象情報を 通告した。 地上での 交 
信は これです ベて 終わり、 JTA943 便は 離陸して いく。 

なお、 トラフィックの 状況によっては、 レ デ ィオ か 
らの runway  is  clear は 滑走路 端に 停止した 状態で 通告 
される ケース も ある。 

MIYAKO  RADIO  "J-Ocean  943,  contact 
Shimoji  Radar  120.3." 

ジェイ オー シャン 943、 コンタクト 下地 レー ダー •ワンツー 
ゼロ  • デシ マルス リー。 

日本 トランス オー シャ ン 航空 943 便、 1 20.3MHz で 下地 
レーダーと 交信して ください。 

JTA943  "Contact  Shimoji  Radar  120.3,  J- 
Ocean  943,  good-day." 

コン タク ト 下地 レー ダー、 ワンツー ゼロ  • デシ マルス リー、 
ジェイ オー シャン 943、 グツ デイ。 

120.3MHz で 下地 レーダー と 交信し ます。 日本 トランス 
オーシャン 航空 943 便。 さようなら。 


5HIIUOJI  RADAR  1BO-3 


JTA943  "Shimoji  Radar,  J-Ocean  943, 
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airborn  Miyako， now  leaving  1  thousand  7 
hundred  to  8  thousand." 

下地 レー ダー、 ジェイ オー シヤン 943、 エアボーン _ ミヤコ、 
ナウ. リービング. ワン タウ サンド. セブン ハンド レツ ド • 
ツ_  • エイ ト タウ サンド。 

下地 レーダー、 日本 トランス オーシャン 航空 943 便です。 
宮 古を 離陸し ました。 今、 1 700feet を 通過し、 
8000 feet へ 向かって います。 

SHIMOJI  RADAR  J-Ocean  943,  Shimoji 
Radar,  radar  contact.  Turn  right  heading 
250,  climb  and  maintain  8  thousand." 

ジェイ オー シヤン 943、 下地 レー ダー、 レー ダー コン タク ト。 
ターン ライ ト •ヘディング •ツー ファ イブ ゼロ、 クライ ム- 
アン  ド  •  メイン テイン • エイ ト タウ サンド。 

日本 トランス オー シャ ン 航空 943 便、 下地 レー ダー です。 
レーダーで 捕捉し ました。 磁方位 250 度へ 右 旋回し、 高 
度 8000 feet へ 上昇、 維持 してく ださい。 

JTA943  "Turn  right  heading  250,  climb  to  8 
thousand,  J-Ocean  943." 

ターン ライト. へ ディ ング • ツー ファ イブ ゼロ、 クライ ムツ 
— •エイ ト タウ サンド、 ジェイ オー シヤン 943。 

磁方位 080 度へ 右 旋回し、 高度 8000 feet ま で 上昇 します。 
日本 ト ランス オ ーシャ ン 航空 943 便。 

宮古 空港を 離陸した JTA943 便は、 航空 管制 通信 官に 
よる 宮古レ デ ィオから 航空 管制官 による 下地 レー ダー 
へと 管制 移管され た。 

通常、 レ デ ィオ 空港から 離陸した 場合は、 直接 ェン 
ルート 管制の コン トロールへ 管制 移管す る ことが 多い 
が、 宮古 空港の すぐ 近く には 訓練 空港の 下地 島 空港が 
あり、 その ターミナル レーダー 管制 空域を 飛ぶ ので、 
那覇 コント ロールへ 行く 前に 下地 レーダーと 交信す る 
ことになる。 このように、 離陸 や 着陸とは 直接関係の 
ない 他の 空港の ターミナル レーダー 管制と 交信す る こ 
とは、 他の 空域で も 時々 見る ことができる。 

SHIMOJI  RADAR  "J-Ocean  943， proceed 
direct  Shinobu， rest  of  route  unchanged." 

ジェイ オー シヤン 943、 プロ シード. ダイレク ト. シノブ、 
レス トオ ブル _ 卜 • アン チェンジ ド。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 SHINOBU ポ イン 
卜へ 直行して ください。 それ 以降の ルー トは 変わり ま 
せん。 

JTA943  "Proceed  direct  Shinobu,  rest  of 
route  unchanged,  J-Ocean  943." 
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ブロ シード. ダイレク ト •シノブ、 レス トオ ブルー ト •アン 
チェンジ ド、 ジェイ オー シヤン 943。 

SHINOBU ポ イン トに 直行し ます。 それ 以降の ルー トに 
変更な し。 日本 トランス オーシャン 航空 943 便。 

下地 レーダーからは 直行の 指示が 出された。 
proceed  direct 〜， rest  or  route  unchanged といつ 
「〜へ 直行、 その後の ルートに 変化は なし」 との おなじ 
みの フレーズが 使われて いる。 

SHIMOJI  RADAR  "J-Ocean  943,  contact 
Naha  Control  123.9,  good-day." 

ジェイ オー シヤン 943、 コンタクト 那覇 コン ト ロー ル •ワン 
ツー スリー •デシマル ナ イナー、 グッ デイ。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 123.9MHz で那覇 
コントロールと 交信して ください。 さようなら。 

JTA943  "Contact  Naha  Control  123.9,  J- 
Ocean  943,  good-day." 

コン タク ト那覇 コン ト ロール • ワンツー ス リー • デシマル ナ 
イナー、 ジェイ オー シヤン 943、 グッ デイ。 

123.9MHz で那覇 コント ロールと 交信し ます。 日本 ト ラ 
ンス オーシャン 航空 943 便。 さようなら。 


IVAHA  COIXITROL  123.9 


JTA943  "Naha  Control,  J-Ocean  943， now 
reaching  and  maintain  8  thousand." 

那覇 コント ロー ル、 ジェイ オー シヤン 943、 ナウ. リー チン 
グ •アンド •  メイン テイン • エイ ト タウ サンド。 

那覇 コン ト ロー ル、 日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便 
です。 今、 8000 feet に 到達して 維持して います。 

NAHA  CONTROL  "J-Ocean  943,  Naha 
Control,  roger.  Descend  at  pilots 
discretion." 

ジェイ オー シャン 943、 那覇 コント ロー ル、 ラジャー。 デイ 
センド •アッ ト • パイ ロッツ. デイ スクレ シ ヨン。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 那覇 コン ト ロー ル 
です。 了解し ました。 パイ ロッ トの 判断で 降下して く 
ださい。 

JTA943  "Descend  at  pilot  s  discretion,  J- 
Ocean  943." 

デイ センド -アット. パイ ロッツ • デイ スクレ シ ヨン、 ジェ 
イオーシヤン 943。 

パイロットの 判断で 降下し ます。 日本 ト ランス オー シ 


JTA943 便  — 

宮古発 石垣 行きに 国内線 
レ テ イオ 空港での 発着を 追 ラ 


ャ ン 航空 943 便。 

ェン ルート 管制の 那覇 コントロールに 管制 移管され 
た。 ちよう どこ こで 巡航 高度の 8000 feet に 到達した が、 
石垣 空港 ま では 至近距離 なので、 すぐ に 降下が 始まる。 
那覇 コン トロールでは それを 見越した 上で、 いつ 降下 
を 開始して も かまわなし 、と 指示して いる。 

NAHA  CONTROL  "J-Ocean  943,  cleared  for 
VOR/DME  Runway  22  approach  to  Ishigaki 
airport." 

ジェイ オー シヤン 943、 クリヤ フォー • ブイ オー アール •デ 
イ _ エ ムイ ー • ラン ウェイツ ー ツ ー • アブ ロ ー チ. ツ ー 石垣 
ェ アポート 。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 石垣 空港への 
V0R/DME ラン ウェイ 22 アプローチを 許可し ます。 

JTA943  "Cleared  for  VOR/DME  Runway  22 
approach  to  Ishigaki,  now  departing  8000 
thousand,  J-Ocean  943." 

クリヤ フォー. ブ イオー アール. デイー エ ムイー. ラン ウェ 
イツ ■— ツ_  • アプローチ • ツー 石垣、 ナウ • デイ パ _ テイン 
グ •エイ ト タウ サンド、 ジェイ オー シヤン 943。 

石垣への VOR/DME ラン ウェイ 22 アプローチ 許可。 今 高 
度 8000 feet を 離脱し ます。 日本 ト ランス オーシャン 航 
空 943 便。 

那覇 コン トロールから 石垣 空港への 進入 許可が 出た。 
レディ オ では 航空機に 対して 直接 許可を 下ろせな いた 
め、 レディ オ 空港への 進入 機に 対する 進入 許可は 必ず 
コン トロール (途中に 他の 空港の ター ミ ナル レーダー 管 
制を 挟む 場合は その アプローチ など) から 出される こと 
になる。 

NAHA  CONTROL  "J-Ocean  943,  contact 
Ishigaki  Radio 118.0." 

ジェイ オー シヤン 943、 コンタクト 石垣 レ デ イオ •ワンワン 
エイ ト • デシマル ゼロ。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 11 8.0MHz で 石垣 
レ デ ィオと 交信して ください。 

JTA943  "Contact  Ishigaki  Radio  118.0,  J- 
Ocean  943,  good-day." 

コン タク ト 石垣 レ デ イオ • ワンワン エイ ト • デシマル ゼロ、 
ジェイ オー シヤン 943、 グッ デイ。 

118.0MHz で 石垣 レ デ ィオと 交信し ます。 日本 ト ランス 
オーシャン 航空 943 便。 さようなら。 


ISHIGAKI  RADIO 118.0 


JTA943  "Ishigaki  Radio,  J-Ocean  943, 
good-afternoon.  22  miles  from  Ishigaki  VOR, 
we  have  approach  clearance  to  Ishigaki 
airport,  will  make  VOR/DME  Runway  22 
approach.  Request  approach  information." 

石垣 レ デ イオ、 ジェイ オー シヤン 943、 グッ ド アフタヌーン。 
ツー ツー マイルズ. フロム 石垣 ブイ オー アール、 ウイ ハブ. 
アプローチ クリアランス ■ツー 石垣 エ アポー ト、 ウイル メイ 
ク. ブ イオー ア ー ル. デイー エ ムイー. ラン ウェイツー ツ 
— . ア プロー チ。 リクエスト. アプローチ. インフォ メーシ 
ョン。 

石垣 レ デ イオ、 日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便です。 
こんにちは。 石垣 V0R から 22 マイルに います。 石垣 空港 
への 進入 許可を もらって います。 VOR/DME ラン ウェイ 
22 アプローチを 行う 予定です。 進入 情報を 要求し ます。 

ISHIGAKI  RADIO  "J-Ocean  943,  Ishigaki 
Radio,  roger.  Using  runway  22,  wind  170  at 
10,  temprature  31， QNH  3003." 

ジェイ オー シヤン 943、 石垣 レ デ イオ、 ラジャー。 ユージン 
グ • ラン ウェイ • ツーツ ー 、 ウインド. ワン セブン ゼロ. ア 
ツト ワン ゼロ、 テン プリ チヤー •ス リー ワン、 キュー エ ヌエ 
イチ • ス リーゼ ロゼ ロス リ _。 

日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便、 石垣 レ デ イオです。 
了解し ました。 使用 滑走路は 22、 風は 170 度から 10 ノ 
ッ ト、 気温は 31 度、 QNH は 3003 です。 

JTA943  MJ-Ocean  943,  roger." 

ジェイ オー シヤン 943、 ラジャー。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便。 了解し ました。 

ISHIGAKI  RADIO  "J-Ocean  943,  report 
entering  base  turn." 

ジェイ オー シヤン 943、 リポート • エン タ リング • ベース タ 
—ン〇 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 ベース ターンを 開 
始 したら 報告して ください。 

JTA943  "Report  entering  bese  turn,  J-Ocean 
943." 

リポ ー ト. エン タリン グ •ベ ー スタ ー ン、 ジェイ オ ー シヤン 
943〇 

ベース ターンを 開始したら 報告し ます。 日本 ト ランス 
オーシャン 航空 943 便。 

再び レ デ イオ、 今度は 石垣 レ デ イオとの 交信 だ。 イ 
ニ シャル コ ン タク ト では 航空機 側から 石垣 空港への 進 
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入 許可を もらって いる こと、 V 〇 R/DME ラン ウェイ 22 
アプローチを 行う 予定で ある ことが まず 通達され、 進 
入で 必要になる 情報が 要求され た。 ATIS がない 空港で 
気象情報 などを 要求す るのは、 宮古レ デ イオの 場合と 
同じ だ。 

この VOR/DME ラン ウェイ 22 アプローチは 一旦 石垣 
V 〇 R/DME の 直上を 通過し ない スト レー ト インの ため、 
次の 報告は ベース レグへの 旋回を 開始した 段階と 指示 
された が、 一旦 その 空港の VOR/DME を 通過す る （多く 
の 空港に ある 一般的な 進入 方法 だ) 最終 進入 方式では、 
report  high  station 「直上 通過の 際に 報告して くださ 
い」 という 指示 も 多く 聞かれる。 この 時は イニシャル 
コンタクト の 際に 航空機 側から、 たとえ ば estimate 
Ishigaki  35 「石垣 VOR の 直上に 35 分に 進んで いきま 
す」 と 通達す る ケースが 多い。 

また、 空港 周辺の 空域の 視程 がいい 場合には、 航空 
機は IFR を キャンセルして ビジュアル アプローチを 行う 
こ ともよく ある （出発 機で も 航空路に のる ポイント まで 
に 限って IFR を キャンセル する ことがある）。 計器飛行 
用の 比較的 大回りな パターンで 降りる よりも、 パイ ロ 
ッ ト の目視 による ビジュアル アプローチを 行った 方が、 
燃料 も 時間 も 節約になる ことが 多い の だ。 一方で、 こ 
れか ら 向かう 空港 か らの出 発 機が あ ったり、 自 機の 後 
からすぐ に 進入 機が ある 場合に も、 その 航空機が 自機 
の 着陸を 待たずに 離陸したり、 進入を 開始したり でき 
る （レ デ イオと 交信して 空中に いら れる IFR 機は 1 機 だけ 
だ )。 

IFR を キャンセル する 時は、 航空機は this  time 
canceled  IFR,  will  make  visual  approach  Runway 〜 
「今 計器飛行を キャンセルし ました。 ラン ウェイ〜 への 
ビジュアル アプローチを 行います」 と レ デ イオに 通告 
する。 

JTA943  "Ishigaki  Radio,  J-Ocean  943, 
turning  base." 

石垣 レ デ イオ、 ジェイ オー シヤン 943。 夕ー ニン グ • ベース。 

石垣 レ デ イオ、 日本 ト ランス オーシャン 航空 943 便です。 
ベース レグへ 旋回 中です。 

ISHIGAKI  RADIO  HJ-Ocean  943,  runway  is 
clear,  wind  170  at  11." 

ジェイ オー シヤン 943、 ラン ウェイ •イズ •クリ ヤー、 ウイ 
ンド • ワン セブン ゼロ. アツ ト ワンワン。 

日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 滑走路は 支障 あり 
ません。 風は 170 度から 11 ノッ トです。 

JTA943  "Runway  is  clear,  J-Ocean  943." 
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ラン ウェイ. イズ. クリ ヤー、 ジェイ オー シヤン 943。 

滑走路 支障な し。 日本 トランス オーシャン 航空 943 便。 

石垣 レ デ イオから runway  is  dear が 通告され た。 今 
度の runway  is  clear は宮古 空港を 離陸す る 時の それと 
違って、 今度は cleared  to  land に 似た 意味で 使われて 
いる 0 

また、 航空 管制 通信 官が 駐在し ない リモート 式の レ 
デイ オ 空港では、 離陸の 時 と 同じよう に obstruction 
not  reported  on  runway と迪告 される。 

ISHIGAKI  RADIO  "Wind  160  at  10." 


ウインド. ワン シックス ゼロ. アッ ト ワン ゼロ。 

風は 160 度から 10 ノット。 

JTA943  "Thank  you." 

サンキュー。 

ありがとう ございます。 

最終 進入 中、 風の 状態が 報告され ている。 これで 
JTA943 便は 着陸の 瞬間を 迎える。 

ISHIGAKI  RADIO  "J-Ocean  943,  taxi  to 
spot." 

ジェイ オー シヤン 943、 タ クシー. ツー. スポット。 


日本 トランス オーシャン 航空 943 便、 スポットへ タ クシ 
ング してく ださい。 

JTA943  "Taxi  to  spot,  J-Ocean  943_" 

タ クシー- ツー • スポット、 ジェイ オー シヤン 943。 

スポットへ タク シングし ます。 日本 ト ランス オー シャ 
ン 航空 943 便です。 

こうして、 JTA943 便は レディ オ 空港の 宮古 空港を 出 
発して、 これ また レディ オ 空港の 石垣 空港へ と 到着し 
た。 タワー 空港とは ちょっと 違う 交信 だが、 日本に 数 
ある レディ オ 空港では 毎日 各地で こんな 交信が 展開 さ 
れ ている。 
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文 • 伊藤 久巳図  田 村紀雄 


最近の 動きを キヤ ツチして おこ 

大きく 変わった 


関西 空港の 
デイ バー チヤー •ルート 


写真 • 小 久保陽 一 

開港 以来 5 年が 経ぎ、 年間の 離着陸 回数が 実に 1 5 万 
回に 迫る 勢いで 成長して きた 関西 国際空港。 「関空 （か 
ん くう）」 の ニックネームの 下、 成 田 空港に 続く 第二の 
日本の 玄関と して 完全に 定着して いる。 

その 関空 だが、 開港 当初からの 1 本の ラン ウェイでは 
離着陸 回数が 限界に 達する までにな り、 それを 少しで 
も 緩和す るた めに SID (標準 計器 出発 方式）、 STAR (標 
準 到着 経路） を 変更して 対処す る ことに なった。 変更 さ 
れ たのは 1998年12月3日 から。 それまでは、 海上 空港 
の 利点を 生かして SID も STAR も 完全に 海上 ルー トで 
設定 さ れ てき たの だが、 SID につ I 、ては 地元の 関係 機関 
などと 調整の 上で、 8000 フィート 以上に 上昇して 航空 
機の 騒音が ゼ ロに 近く なって からと いう 条件 付 きの 陸 
上 ルートが 誕生した。 ここでは、 関空の その 新しい SID 
に 新しい トラ ンジシ ヨン ルートを 加え、 ディ パー チヤ 
一 • ルートと して 紹介し よう。 

なお、 STAR につ t 、ては ラン ウェイ 24 側の— 部の 細 
かい 訂正 や 追加に とどまって いるのに 加え、 実際の 運 


用では 関西 アプローチ によ り 極力 陸地に 近づかな いよ 
うな レーダーべ ク ターが 行われる ほか、 天候に よって 
は ILS アプローチ や VOR/DME アプローチを 行わず ビジ 
ュ アル アプローチを 行うた めに、 通常は 標準 経路とは 
かな り 違った コ ースで 進入して くる ので 省略した。 

_ 最大の ニュースは 二つの 陸上 ルー トの 追加 _ 
リバ ー サル 方式に よって 
-  海上で 8000 フイートを クリア  - 


OGURA  REVERSAL  ONE  DEPARTURE 


NARAH  REVERSAL  ONE  DEPARTURE 


今回の 変更での 最大の ニュースは、 OGURA リ バーサ 
ル 1 ディ パーチ ヤーと NARAH リ バーサ ル 1 ディ パーチ 
ヤーと いう 陸上 ルート が 加 わった こと だ。 どちらの デ 
ィパ ー チヤ ー ル ー トも リバ ー サルと いう 名前から も わ 
かるよう に、 空港 周辺の 空域 （もちろん 海上 だ） でク 
ルリと 一周して きて 高度を かせぎ、 再び 関西 
VQR/DME 上空から 陸上へ と 進んで いく。 

どちらも その リバ ー サル 部分は まったく 同じ ルート 
をと る。 ラン ウェイ 06 使用の 場合は ヘディング 052 か 
ら 295、 136 と 三角形の ように 左 旋回を 続けて 関西 
VQR/DME を 目指し、 ラン ウェイ 24 使用の 場合は へ デ 
ィ ング 243 から 右 旋回で ティア ドロップを 描いて 085 
で 関西 VQR/DME を 目指す。 

〇 GURA リバー サル 1 ディ パーチ ヤーは、 関西 
V0R/DME  (ラン ウェイ 06 からの 場合は 直上は 通過し 
ない） から 北北東へ 向かい、 堺 市の すぐ 沖合に 設定 さ 
れた NANK 〇 ポイントを 高度 8000 フィート または それ 
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オクラ リバ ー サル 1 デイ パーチ ヤー 


73 


以上で 通過し、 北東 方向へ 淀川に 沿うよう に 内陸 部の 
〇 GURA ポイントへ 飛行す る。 ここからは 〇 TSU ト ラン 
ジシヨ ン で大津 VQR/DME へ 向かい、 エア ルート にの 
る。 

NARAH リバ ー サル 1 ディ パーチ ャーは、 関西 
V 〇 R/DME から 道路と 鉄道の 連絡 橋を クロスす るよう 
に 東へ 向かい、 泉 佐 野 市の すぐ 沖合に 設定され た 
BAYQU ポイントを 高度 8000 フィート または それ 以上 
で 通過、 そのまま 内陸 部に ある NARAH ポイント へと 東 
へ 飛行す る。 ここからは KOWA トラ ンジシ ヨンで、 河 
和 VQR/DME から エア ルー トに のる。 

これまで 大阪府の 陸上は、 騒音は もちろん のこと、 
伊丹 空港への 進入 コースが あるた めに 関空の トラ フィ 
ックは 一切 通る こと はなかった の だが、 高度 8000 フィ 
-卜 （約 2500 メートル） を 確保す る ことによって、 も 
はや 航空機の エンジン 音が 騒音には ならない こと、 ま 
た 進入 コースとは 十分な 高度差が とれる ことによって 
飛行が 実現した。 

これらの ディ パー チャー. ルートは、 その 便の 離陸 
重量と パフ オー マンスの 関係に より、 それぞれ NANKO 
ポイント と BAY 〇 U ポイントで 高度 8000 フィートを ク 
リアで きる かどう かで 適用 される かされな t 、かが 決ま 


る。 クリアで きれば、 〇 GURA リバ ー サル 1 ディ パーチ 
ャー/ 〇 TSU トラ ンジ シヨ ンは ヨー ロ ツパ 方面への 国際 
線、 東北 や 北海道への 国内線に、 NARAH リバ ー サル 1 
ディ パー チャー/ KQWA トラ ンジ シヨ ンは 羽田 行きは も 
ち ろん、 場合に よっては アメリカ 方面への 国際線が 使 
うこと になる。 どちらも、 これまでの それぞれ 宮津 
VQR/DME、 串 本 VQRTAC を 通過す る ディ パー チャ 
一 •ルートより も かなり 飛行 距離が 短縮され るメ リツ 
卜 も ある 0 


[西 行きの 便は MAIKO ポイント へが 原則 だが _ 
8000 フィ ー トが クリアなら 

淡路島 横断 も 可能  ■ 


中国 や 韓国、 モンゴル などへの 国際線、 それに 中国 
地方 や 九州 北部へ 向かう 国内線は 今まで どおり 明 石 市 


マイコ 2 デイ バ ー チヤ ー 
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ンダ 1 デイ バーチ ヤー 
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と 淡路島の 間の 明 石 海 
峡 上空に 設定され た 
MAIK 〇ポ イン トへ向 

かう マイ コ 2 ディ パー 
チャー が 基本に なる。 

従来は いくつもの SID 
が ここを 通過して 各方 
面へ と 向かった が、 今 
はこ こ MAIK 〇ポ イン 
卜 までを マイコ 2 ディ 
パーチ ャーと して 一本 
化し、 ここから トラ ン 
ジ シヨ ン ルー トを 各方 
面へ と 設定す る ことに 
よって、 さらに ルートが 明快に なった。 

マイコ 2 デイ パーチ ャーは、 ラン ウェイ 06 使用の 場 
合は 離陸 後 左 旋回、 ラン ウェイ 24 使用の 場合は 離陸 後 
右 旋回、 大阪湾 上空を 大きく 使って MAIK 〇 ポイントへ 
向かう。 M  A I K 〇 ポイントからは 北から、 宮津 
V 〇 R/DME へ 向かう MIYAZU トラ ンジシ ヨン、 SOUJA 
ポイ ントへ 向かう SOUJA トラ ンジシ ヨン、 WASYU ポ 
イン トへ 向かう WASYU トラ ンジシ ヨン、 高 知 
VOR/DME へ 向かう KOCHI  NORTH トラ ンジシ ヨンに 
分かれて いく。 

一方、 マイコ 2 デイ パー チャーには MAIK 〇 ポイント 
の 手前までに 高度 5000 フィートを ク リアす る 制限が 付 
いている が'、 この 5000 フイ ー トを 早めに ク リアで きる 
近距離 便な どのた めに、 ラン ウェイ 24 使用 時に 限って 
マイ コ 2 ディ パー チャ ー を シヨ ー ト カツ トする フェリ ー 
2 ディ パーチ ャーが 設定され ている。 

また、 マイコ 2 デイ パーチ ャーで MAIK 〇 ポイントへ 
へ ディ ング している 途中で 左 旋回、 淡路島 東 浦 町の 南 
部の 沖合に 設定され た JULIA ポ イン トで 高度 8000 フィ 
一 卜を ク リアで きれば、 淡路島 西部の し INDA ポイント 
へ 向かって 淡路島を 東西に 横断す るリ ンダ 1 ディ パーチ 
ャー も 設定され ている。 

II 南東、 南西 行きの 便は 友 VOR/DME へ] 
TOMO  TWO  DEPARTURE 


KUAN  ONE  DEPARTURE 


友 V 〇 R/  D  M  E は 和歌 山と 淡路島の 間の 紀淡 海峡に 浮 
かぶ 友ケ 島に ある VOR/DME。 南東 方面 行きと 南西 方 
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面 行 きの 便は、 国 際 線 も 国内線 もこ こ 友 部 VOR/DME 
を トモ 2 ディ パーチ ャーと して 通過して から、 南東 方面 
行きは KUSHIMOTO トラ ンジシ ヨンで 串 本 VQRTAC 
へ、 南西 方面 行きは K 〇 CHI S 〇 UTH トラ ンジシ ヨンで 
高 知 VOR/DME へと 向かう。 

トモ 2 ディ パーチ ャーは、 ラン ウェイ 06 使用の 場合 
は 2 回 左 旋回して 友 VQR/DME へ ヘディング、 ラン ウェ 
イ 24 使用の 場合は ほぼ ス ト レート アウトし てきて 友 
VOR/DME へと 到達す る。 このうち、 ラン ウェイ 24 か 
らの 離陸の 場合は 友 VOR/DME を 高度 4000 フ ィート ま 
たは そ れ 以上で 通過す る 制 限が 付いている。 ラン ウェ 
イ 06 か ら なら SID の 距離が 長 t 、ので 十分 クリ ア できる 
高度な の だが、 ラン ウェイ 24 からだと 約 14 マイ ルの 間 
に 4000 フィート 以上へ 上昇し なくて はならない。 

そこで、 ラン ウェイ 24 使用 時、 長距離 国際線な ど 離 
陸 重量 や パフ オー マンスの 面から これが 厳しい 便に 適 
用す る バイパス SID と して、 キ タン 1 ディ パー チャーが 
設定され ている。 これは、 ラン ウェイ 24 を 離陸 後、 へ 
デ ィングを 約 20 度 右に 振って 西方 向を 向き、 一旦 大阪 
湾 南部の KITAN ポイントへ 向かい、 そこから 友 
VQR/DME へと 南下 するとい う もの だ。 たとえば、 太 
平洋 線の ボーイング 747 など 離 陸 重量が ヘビーな 便に 
適用され る ことが 多い。 ここから 先は、 南東 方面 行き 
が KUSH1MOT 〇 トラ ンジ シヨ ンで串 本 VORTAC へ、 
南西 方面 行き が KOCHI  SOUTH トラ ンジ シヨ ンで高 知 
VOR/DME へ 向かう のは、 トモ 1 ディ パーチ ャーと 同じ 
だ 0 


トモ 2 デイ バーチ ヤー 


キ タン 1 デイ パーチ ヤー 
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タワ _ 空港- ►洋上 岭 タワー 空港 


国際線の ATC は 国内線よりも 複雑になる のが 普通 だ。 

基本的に フライ ト タイムが 長く、 

それだけ コンタクト していく 管制 機関の 数が 増える わけ だし、 

通過す る 国に よって 管制の 方法に 特色が あったり、 

また 洋上 飛行の 場合な どでは いつもの VHF に 代わって HF も 活躍す る。 
国内線の ATC とは どう 違って くるの か。 

成 田から アメリカ 本土へ と 向かう 太平洋 線に スポツ トを 当て、 

どこが 国内線と 違って くるの かを 見て みよう。 
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【構成 •文 • 写真】 伊藤 久巳 


ANA1006 便 


成 田 発 ロサンゼルス 行きに 


HF で 海を 渡る 


※本文 中に 出て くる 交信 内容は、 極力 実際の フライ トで ありえる 内容に 即して 便宜上 作成した 
ものです。 現在の 成 田/ロサンゼルス 線での 交信は ほとんどこう なると 考えられ ますが、 航空  81 
会社 や 便 名は あくまで 仮定の もので、 実在の 航空会社 や 便 名とは いっさい 関係ありません。 


タク シンクから 離陸へ 

ATIS/ ランプ/グランド/タワー 


日本の 表玄関、 成 田 空港。 ここから 世界へ 向けて 毎 
日た く さんの 国際線の フライ トが 出発して いく。 今、 
国際線 第 2 旅客 ターミナル 84 番 スポッ トで 出発を 待つ 
ている ボーイ ング 747-200B も その 一つ。 午後の 15 時 
すぎに 成 田を 出発して、 大平洋 を 横断。 一路、 ロ サン 
ゼ ルス 空港へ と フライ ト する。 

コクピット に 3 名の クルーが 到着 するとす ぐ に ATC の 
チャンネルは 成 田 空港の ATIS に 合わせられ、 コ クピッ 
トプレ パレー シ ヨンを 行う 間中、 コクピットの ス ピー 
カーから 音声が 流れて いる。 副 操縦士は その 内容を 
ATIS の シートに 書き写し、 それを もとに クルーは テイ 
クオ フブリ ー フイ ングを 実施す る。 


MARITA  ATIS  1B8.B5 


Narita  ATIS  "New  Tokyo  inrternational 
airport  Information  M,  0600.  ILS  approach, 
using  runway  16,  departure  frequency 
124.2,  wind  150  degrees  9  knots,  visivility  25 
kilometers,  scatter  2  thousand  5  hundred 
feets  cumulus,  overcast  15  thousand  feets 
altsrtatus,  temperature  24,  dewpoint  17, 
QNH  1019  hPs,  3011  inches.  Advice  you 
have  Information  M_" 

ニュー 東京 インター ナショナル エアポート • インフォ メーシ 
ョン •マイク、 ゼロ シックス ゼロ ゼロ。 アイエ ル エス •アブ 
口ー チ、 ユージン グラン ウェイ. ワン シックス、 デイ パー チ 
ヤ ーフリ ケン シー. ワンツー フオー • デシ マルツー、 ウイン 
ド •ワン ファ イブ ゼロ •デイ グリース •ナ イナー ノッツ、 ビ 
ジビリ テイー •ツー ファ イブ キ ロミター ズ、 ス キヤ ター ド- 
ツー タウ サンド. ファ イブ ハンド レッド. フイー ツ • キュー 
ミュ ラス、 オーバー キヤ スト •ワン ファ イブ タウ サンド ■フ 
イーツ _ アルト ストレイ タス、 テン プリ チヤー. ツーフ オー、 
デュー ポイント. ワン セブン、 キュー エ ヌエ イチ. ワン ゼロ 
ワン ナ イナー ■ へク ト パスカル ズ、 スリー ゼロ ワンワン •イ 
ン チイ ズ 。ア ドバイ ズ. ユーハ ブ • イン フ オメー シヨ ン •マ 
イク。 
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新 東京 国際空港、 インフォメーション M、 国際 標準時 
0600 時。 ILS アプローチで 使用 滑走路は 16、 ディ パー 
チ ャーの 周波数は 1 24.2MHz、 風は 磁方位 1 50 度 方向 か 
ら 9 ノット、 視 程は 25km/h、 2500 feet に 積雲が 少し、 1 
万 5000 フィー トに 高層雲が 覆って います。 地上 気温は 
24 度 C、 露点は 17 度 C、 QNH は 1019 hPs または 3011 イ 
ン チ。 インフォメーション M 受信を 通報して ください。 

国際線で も 国内線で も、 出発 空港の ATIS を 聴く こと 
が パイロットに とって 最初の ATC となる。 その 内容が 
テイク オフ ブリー フィ ング です ベて チェックされ、 ド 
ア クロー  ズの 瞬間を 迎え るの だ。 

そして、 国際線 も IFR の フライト だから、 国内線と 同 
じように ATC フライ ト プランの 承認が 必要。 地上から 
出発 5 分 前の コールが かかる と、 パイ ロッ トは成 田 デリ 
バリーに ATC フライ ト プランの 承認を リ クェ スト した。 


IVARITA  DELIVERY  1E1.9 


ANA  1006  "Narita  Delivery,  All  Nippon  1006, 
good-afternoon. n 

成 田 デリ バリー、 才ール ニ ッボン 1006( ワン ゼロ ゼロ シッ 
クス、 以下 同じ)、 グッド アフタヌーン。 

成 田 デリバリー、 全日空 1006 便です。 こんにちは。 

Narita  Delivery  "All  Nippon  1006,  Delivery, 
good - afternoon， go  ahead." 

オール ニ ッボン 1006、 デリ バリー、 グッド ア フタ ヌ ーン、 
ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 デリバリーです。 こんにちは。 続けて 
ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  to  Los  Angels, 
request  flight  level  330,  alternate  290,  spot 
84." 

オール ニ ッボン 100 6、 ツー. ロサンゼルス、 リク エス ト- 
フ ライ  ト レベル • ス リース リーゼ ロ、 オル タネー ト • ツーナ 
イナー ゼロ、 スポット* エイ トフ オー。 


全日空 1006 便、 ロサンゼルス 行きです。 要求 高度は 3 万 
3000 フィート、 予備は 2 万 9000 フィート、 スポットは 
84 番 です。 

Narita  Delivery  "All  Nippon  1006,  squawk 
3035,  advise  when  ready  to  start.'1 

才ール ニ ツボン 1006、 スコー ク • ス リーゼ ロス リーフ アイ 
ブ、 アド バイ ズ •ホ エン •レ ディ ー ツ ー •スター ト。 

全日空 1006 便、 ス コークは 3035、 準備が できたら 言っ 
てくだ さい。 

ANA  1006  "Squawk  3035,  All  Nippon  1006." 

ス コーク •ス リーゼ ロス リーフ ア イブ、 オール ニ ツボン 
10060 

ス コーク 3035、 全日空 1006 便。 

デリバリーへの 5 分 前の コールでは、 国際線で も 最近 
では five  minutes  prior  to  start 〜 など 「5 分」 といつ 
言葉は あまり 使われ なくなって いるが、 海外から 乗り 
入れて く る エア ライ ン には まだ 前 出の フレーズ や five 
minutes  before  departing  to 〜 などを 使つ パイ ロット 
も 多い 0 

航空路 自体 やその フライ ト 間隔が 限られる 国際線で 
は、 この 段階で 管制 側から 混雑の ために 希望の 高度 だ 
と 出発が どれく らい 遅れる とか、 別の 高度なら 何時に 
は 離陸で きる とか も 伝えられる。 この 交信の 場合 も、 
パイロットが それを 見越して、 第 2 希望の 高度を 
alternate  290 と して デリ バリ ーに前 もって 伝えて い 
る。 

また、 ス コークの 4 桁の 数字は この 後の ATC フライト 
プランの 承認の 時に 一緒に 伝達され るの が 一般的 だが、 
出発 機で 混雑す る 成 田 空港では、 この 交信の ように 先 
に 伝達され てし まう ことが 多い。 ス コークが 言われた 
時には、 もちろん 航空機 側から 正確な 復唱が 要求され 
る。 

ANA  1006  "Delivery,  All  Nippon  1006,  ready 
to  start  up_" 

デリ バリー、 オール ニ ツボン 100 6、 レ デイーツー •スター 
ト ァップ 。 

デリバリー、 全日空 1006 便、 出発の 準備が できました。 

Narita  Delivery  "All  Nippon  1006,  cleared  to 
Los  Angels  airport  via  Choshi  8  Departure, 
OTR-1 1, KAGIS,  flight  planed  route.  Maintain 
flight  level  330.n 

オール ニ ツボン 100 6、 クリ ヤツー. ロサンゼルス ■ エ アポ 
— 卜. バイ ア跳子 エイ ト デイ パー チヤー、 0TR-1 1、 KAGIS、 


ANA1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

フライ ト プラン ド •ルー ト。 メイン テイン _ フライ ト レべ 
ル • ス リース リー ゼロ。 

全日空 1006 便、 铫子 8 ディ パー チャー、 0TR-11、 
KAGIS、 以降 フライト プラン どおりでの 飛行を 許可し 
ます。 高度は 3 万 3000 フィートを 維持して ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  clearted  to  Los 
Angels  via  Choshi  8  Departure,  OTR-1 1 , 
KAGIS,  flight  planed  route.  Maintain  flight 
level  330." 

オール ニ ッボン 100 6、 クリ ヤツー. ロサンゼルス • バイ ア 
跳 子 エイト ディ パー チヤー、 OTR-11、 KAGIS、 フライト プ 
ランド • ルー ト。 メイン テイン _ フライ ト レベル • ス リース 
リー ゼロ  0 

全日空 1006 便、 銚子 8 ディ パーチャー、 0TR-11、 
KAGIS、 以降 フライ ト プラン どおりでの 飛行 許可。 高 
度は 3 万 3000 フ ィー ト を 維持。 

Narita  Delivery  "All  Nippon  1006,  read  back 
is  collect.  Contact  Ramp  121.75  for  push- 
back,  good_day." 

オール ニ ッボン 100 6、 リード バック. イズ •コレクト。 コ 
ン タク ト _ ランプ _ ワンツー ワン. デシマル. セブン フ アイ 
ブ •フ ォー プッシュ パック、 グッ デイ。 

全日空 1006 便、 復唱は 正確です。 プッシュ バックの た 
めに、 ランプと 121.75 MHz で 交信して ください。 さよ 
うなら。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006, 121.7 5,  good- 
day." 

オール ニ ッボン 1006、 ワンツー ワン • ポイント • セブン フ 
ア イブ、 グッ デイ。 

全日空 1006 便、 121.75MHz。 さようなら。 

〇 TR-1 1 と いうのは 姚子 8 ディ パー チャーの 後を 引き 
継ぐ 洋上 転移 ルート だ。 地上 ルート や 国内線で いう 卜 
ラン ジシ ヨン ルートに あたる。 大平洋 線の 航空路へは 
成 田 空港な どから たく さんの 洋上 転移 ルートが OTR-〇 
〇 という 名前で 設定され ている。 


MARITA  RAMP  1B1.75 


ANA  1006  "Ramp  Control,  All  Nippon  1006, 
request  push  back." 

ランプ コント ロー ル、 オール ニ ッボン 100 6、 リクエスト- 
プッシュ バック。 

ランプ コントロール、 全日空 1006 便です。 プッシュ バ 
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ックの 許可を 要求し ます。 

Narita  Ramp  "All  Nippon  1006,  start  engines 
and  push  back  face  north." 

才ール ニ ッボン 100 6、 スター ト エンジン ズ .アンド. プッ 
シュ バック. フェイス ノ_ ス。 

全日空 1006 便、 ェンジンを スター トし、 北向きに プッ 
シュ バックして ください。 

ANA  1006  "Push  back  face  north,  All  Nippon 
1006." 

プッシュ バック- フェイス ノース、 オール ニ ッボン 100 6。 

北向きに プッシュ バックし ます。 全日空 1006 便。 

成 田 空港で 独特な セクションが、 この ランプ •コン 
トロール だ。 旅客 ターミナル や 貨物 ターミナル など ス 
ポッ トが ある ェリアを、 航空 局では なく 新 東京 国際 空 
港 公団が 管制す る。 出発 着では、 プッシュ バックの ク 
リア ランスは もちろん、 次の タク シングの クリア ラン 
スも デリ バリ ーが 出す こ とになる。 

ANA  1006  "Ramp  Control,  All  Nippon  1006, 
request  taxi." 

ランプ コント ロール、 才ール ニ ッボン 100 6、 リク エス ト. 
タクシー。 

ランプ コン ト ロール、 全日空 1006 便です。 タク シング 
の 許可を 要求し ます。 

Narita  Ramp  "All  Nippon  1006,  taxi  to  No.8 
Stopline  via  I,  X  and  O." 

オール ニ ッボン 100 6、 タク シーツー. ナンバーエイト •ス 
トップ ライン •バイ ア • イン ディア •エック スレイ •アンド 
オスカー。 

全日空 1006 便、 No.8 ストップ ラインまで I、 X、 0 タク 
シー ウェイ 経由で タク シングして ください。 
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ANA  1006  "Taxi  to  No.8  Stopline  via  I,  X  and 
O,  All  Nippon  1006." 

タク シーツー. ナンパーエイ ト. ス トップ ライン. バイ ア. 
イン デイ ア • エッ クス レイ • アンド オスカー、 オール ニッポ 
ン 10060 

No.8 ストップ ラインまで I、 X、 0 タクシー ウェイ 経由 
で タク シングし ます。 全日空 1006 便。 

タクシー ウ ヱイの 数が 限られ、 かつ ト ラフィックの 
数が 多い 第 2 旅客 ターミナル 付近は、 いくつもの スト ッ 
プラインが 設けられ、 タクシー ウェイを 直進す る 場合 
でも、 どの ストップ ラインで ホールドと いうよう な 指 
示 も 多く 出される。 

Narita  Ramp  "All  Nippon  100 6， hold  No.8 
Stopline  due  to  traffic." 

オール ニ ッボン 100 6、 ホー ルド • ナンパー エイ ト-スト ッ 
ブラ イン •デュー ツー • トラフ ィッ ク。 

全日空 1006 便、 他 機の 関係から No.8 ストップ ラインで 
待機して ください。 

ANA1006  "Hold  No.8  Stopline,  All  Nippon 
1006." 

ホー ルド* ナンバー エイ ト. ストップ ライン、 オール ニッポ 
ン 10060 

No.8 ストップ ラインで 待機し ます。 全日空 1006 便。 

Narita  Ramp  "All  Nippon  1006,  continue 
taxi  to  P-6  Gateway  via  Apron  D." 

才ール ニ ッボン 1006、 コン テイ ニュー. タクシー ツー. ハ。 
パ シックス. ゲートウェイ. バイ ア _ エプロン デルタ。 

全日空 1006 便、 P-6 ゲートウェイまで D ェプロン 経由で 
タク シングを 続けて ください。 

ANA  1006  "Continue  taxi  to  P-6  via  Apron  D, 
All  Nippon  1006." 

コン ティ ニュー. タク シーツー. パパ シックス. バイ ア. エ 
ブロン デルタ。 

P-6 ゲー トウ ェイまで D エプロン 経由で タク シングを 続 
けます。 

Narita  Ramp  "All  Nippon  1006,  contact 
Ground  121.8,  good-day." 

才ール ニ ッボン 1006、 コンタクト- グランド _ ワンツー ワ 
ン • デシマル • エイト、 グッ デイ。 

全日空 1006 便、 グラン ドと 121.8 MHz で 交信して くだ 
さい。 さようなら。 


AN A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 


ANA1006  '1218,  All  Nippon  100 6,  good- 
day." 

ワンツー ワ シェイ ト、 オール ニ ツボン 100 6、 グツ デイ。 

121.8MHz。 全日空 1006 便。 さようなら。 

12 1.8MHz という 周波数を この パイ ロツ トは 「ワン 
ツー ワン ェイト」 と 続けて いる。 日本では 小数点を 
「デシマル」 と 読む ことが 多い が、 「ポイント」 といつ 
たり、 この 交信の ように 小数点 自体を 発音し ない こと 
も ある 0 


iVARITA  GROUND  121.8 


ANA  1006  "Narita  Ground,  All  Nippon  1006, 
approaching  P-6,  Information  M_" 

成 田 グランド、 オール ニ ッボン 100 6、 アプローチ ング •パ 
パ シックス、 イン フ オメー シ ヨン •マイク。 

成 田 グランド、 全日空 1006 便です。 P-6 へ 接近 中です。 
インフォ メー シヨ ン M を 受信して います。 

Narita  Ground  "All  Nippon  1006,  Runway 
16,  taxi  via  P-6  and  A,  follow  Northwest  747 
ahead." 


オール ニ ッボン 1006、 ラン ウェイ •ワン シックス、 タ クシ 
_ • バイ ア. パパ シックス. アン ド アルファ、 フ オロー ■ノ 
—ス ウェス ト. セブン フオー テイー セブン. アヘッド。 

全日空 1006 便、 滑走路は 16 です。 P-6、 A タクシー ウェ 
イ 経由で、 前方の ノースウェスト 航空の ボーイング 747 
に 続いて タク シングして ください。 

ANA1006  "Taxi  via  P-6  and  A,  follow 
Northwest,  All  Nippon  1006." 

タ クシー • バイ ア • パパ シックス • アン ド アルファ、 フオロ 
— •ノー スウ ェス ト、 オール ニ ッボン 100 6。 

P-6、 A タクシー ウェイ 経由で ノースウェスト 航空に 続 
いて タク シングし ます。 

ゲートウェイを 通りす ぎる と、 ATC は 再び 航空 局の 
管制へ と 移行した。 通常、 出発 機が ATIS の 受信 済みを 
伝える infomation 〜 はプッ シュバ ッ クの 際に 行われる 
の だが、 プッシュ バックの クリアランスを 出す ラン 
プ* コントロールが 管制官で はないた め、 航空機は こ 
の グランド. コントロールの 管制官に それを 通告す る 
必要が ある。 

また、 follow 〜 とは その 言われた 機体の 後を 付いて 
いけと いう 意味 だ。 この フ レー ズの 後は 特に タク シン 
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グの 経路が 指示され ない 場合が 多い。 


IVARITA  TOWER  118.S 


Narita  Ground  "All  Nippon  1006,  contact 
Tower  118.2." 

オール ニ ツボン 1006、 コンタクト. タワー • ワンワン エイ 
卜 • デシ マルツー。 

全日空 1006 便、 タワーと 118.2 MHz で 交信して くださ 

い。 

ANA  1006  "Contact  Tower,  All  Nippon  100 6, 
good-day.'' 

コンタクト •タワー、 オール ニ ツボン 1006、 グツ デイ。 

タワーと 交信し ます。 全日空 1006 便。 さようなら。 


ANA1006  "Narita  Tower,  All  Nippon  1006, 
on  your  frequency." 

成 田 タワー、 オール ニ ツボン 100 6、 オン ユア •フリ ケン シ 
〇 

成 田 タワー、 全日空 1006 便です。 貴 局に きました。 

Narita  Tower  "All  Nippon  100 6,  hold  short  of 
runway,  number  3." 

オール ニ ツボン 100 6、 ホールド シヨート • オブ • ラン ウエ 
イ、 ナン バースリー。 

全日空 1006 便、 滑走路 手前で 待機して ください。 貴 機 
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は 3 番目です。 

ANA  1006  "Hold  short  of  runway,  All  Nippon 
1006." 

ホ ー ルド シヨ _ 卜. オブ. ラン ウェイ、 才 ー ル ニ ツボン 
10060 

滑走路 手前で 待機し ます。 全日空 1006 便。 

滑走路 手前 待機と いう 意味の hold  short  of  runway 
が 出て きた。 管制 側からの この 指示に 対しては、 航空 
機は 単に roger などと 応答して はいけ ない ことに なって 
いて、 きちんと hold  short  of  runway 〜と 復唱し なけ 
れ ばなら ない。 


AN A 1006 便 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

Narita  Tower  "All  Nippon  1006,  taxi  into 
position  and  hold,  maintain  8  thousand  after 
take-off." 

オール ニ ッボン 1006、 タクシー • イン ツー ポジション •ア 
ンド ホールド、 メイン テイン. エイ ト タウ サンド •ア フタ 
— ■ テイ ク オフ。 

全日空 1006 便、 滑走路に 入って 待機して ください。 離 
陸 後は 8000 フイー トを 維持して ください。 

ANA1006  "Position  and  hold,  maintain  8 
thousand,  All  Nippon  1006." 

ポジション. アンド ホー ルド、 メイン テイン. エイ ト タウ ザ 
ン ド、 オール ニ ッボン 100 6。 

滑走路に 入って 待機し ます。 8000 フィート 維持。 全日 
空 1006 便。 

続いて、 taxi  into  position  and  hold だ 0 こちらは 
滑走路に 入って 待機の 意味。 先行 機が すべて 離陸し、 

自 機の 番が やってきた。 と り あえず は 先行 機が まだ 離 
陸して 間 もない ので、 滑走路で ポジションを とって 待 
機す る。 

ここでは、 それに 続いて 8000 フィート という 離陸 後 
の 高度 制限が 付け加えられた。 ラン ウェイ 16 からの 姚 
子 8 デイ パーチ ヤーでは ポイント ごとの 高度 制限は ない 
が、 これに よってい きなり 巡航 高度の 3 万 3000 フ イー 
卜  まで 上昇で きず、 次の 指示が あるまで 8000 フィート 
まで 上昇して、 これを 維持す る ことになる。 

Narita  Tower  "All  Nippon  1006,  wind  150  at 
10,  cleared  for  take-off,  Runway  16." 

才ール ニ ッボン 100 6、 ウィンド- ワン ファ イブ ゼロ  • アッ 
ト テン、 ク リヤフ オー •テイク オフ、 ラン ウェイ •ワン シッ 
クス。 

全日空 1006 便、 風は 磁方位 150 度から 10 ノット、 ラン 
ウェイ 16 からの 離陸を 許可し ます。 

ANA  1006  "Cleared  for  take-off,  Ruway  16, 
All  Nippon  1006-" 

クリヤ フオー •テイク オフ、 ラン ウェイ •ワン シックス、 才 
— ル ニ ッボン 1 00 6。 

ラン ウェイ 16 からの 離陸 許可。 全日空 1006 便。 

cleared  for  take-off は 離陸 許可の 決まり文句。 日本 
の 場合は 風の 方向と 強さが その 前に 付けられる ケース 
が 多い。 

Narita  Tower  "All  Nippon  1006,  contact 
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Departure,  good - day." 

才ール ニ ツボン 100 6、 コンタクト •デイ パー チヤー、 グツ 
ディ 0 

全日空 1006 便、 ディ パーチャーと 交信して ください。 
さよ: うなら。 

ANA1006  "1242,  All  Nippon  1006,  good- 
day." 

ワン ツーフ ォーツ ー、 オール ニ ツボン 100 6、 グツ デイ。 

124.2MHz。 全日空 1006 便。 さようなら 0 


IVARITA  DEPARTURE  1E4.2 

ANA1006  "Narita  Departure,  All  Nippon 
1006,  leaving  1  thousand  8  hundred  for  8 
thousand." 

成 田 ディ パー チャー、 才ール ニ ツボン 100 6、 リー ビン グ- 
ワン タウ サンド.  エイ ト ハンド レツ ド •フ オー ■エイ ト タウ 
サンド。 

成 田 ディ バーチャー、 全日空 1006 便です。 1800 フィー 
卜を 通過し、 8000 フィートへ 上昇 中です。 

Narita  Departure  "All  Nippon  1006,  roger." 

オール ニ ツボン 100 6、 ラジャー。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 

離陸 するとす ぐに ディ パー チャーと 交信す る。 この 
あたりの 流れは 国際線 だからといって まだ 国内線と ま 
ったく 変わらない。 

高度を 変えて いる 時の 航空機 側から 管制への 通告は、 
このよう に leaving 〜が 使われる ほか、 passing 〜と言 
うこと も ある。 

Narita  Departure  "All  Nipoon  1006,  radar 


contact,  turn  left  heading  090,  for  vector  to 
KAGIS." 

オール ニ ッボン 100 6、 レー ダー ■コン タク ト、 夕ー ン レフ 
卜- へ デ ィング • ゼ ロナ イナー ゼロ、 フ オーべ クター ツー • 
ケイ ジス。 

全日空 1006 便、 レー ダーで 捕捉し ました。 磁方位 090 
度へ 左 旋回して ください。 KAGIS まで レーダー 誘導し 
ます。 

ANA1006  "Left  heading  090,  All  Nippon 
1006." 

レフト. へ ディ ング • ゼ ロナ イナー ゼロ、 オール ニ ッボン 
10060 

磁方位 090 度へ 左 旋回し ます。 全日空 1006 便。 

ANA1006  "Departure,  All  Nippon  1006, 
approaching  8  thousand." 

ディ パー チャー、 オール ニ ッボン 100 6、 ア プロー チン グ， 
エイ ト タウ サンド。 

ディ パー チャー、 全日空 1006 便です。 8000 フィー トに 
接近 中です。 

Narita  Departure  "All  Nippon  1006,  expect 
higher  10  miles.11 

才ール ニ ッボン 100 6、 エク スペクト. ハイアー. ワン ゼロ 
マイルズ。 

全日空 1 006 便、 より 高高度へは あと 1 0 マイル 後と 予測 
しています。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006." 

才 ー ル ニ ッボン 1 00 6。 

全日空 1006 便。 

高度が 8000 フィート に 近づいた 航空機 側から、 「そ 
ろ そろ さらに 上昇す る クリアランスを ください」 とい 
う 意味が こめられた approaching  8  thousand が 使わ 
れ ている。 だが、 他 機の 関係から だろう、 管制 側は 
「10 マイル 待って ほしい」 という 意味の 応答を している。 

また、 この やりとりの しめくくりでは、 航空機 側は 
コール サイ ン だけを 送り返して いるが、 単に roger とだ 
け 応えれば いい 場面では、 しばしば コール サイ ン だけ 
で 代用され る。 

Narita  Departure  "All  Nippon  1006,  traffic  9 
o'clock,  8  miles,  north  bound  MD-1 1, 10 
thousand." 

才ール ニ ッボン 100 6、 ト ラフィック ■ナイン オ クロック、 
エイ ト マイルズ、 ノース バウンド •エムデ イー イレブン、 ワ 
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ン ゼロ タウ サンド。 

全日空 1006 便、 9 時の 方向、 8 マイルの 位置に、 高度 1 
万 フィー ト で 北へ 向かう MD-1 1 がいます。 

ANA  1006  "Traffic  insight,  All  Nippon  1006." 

トラフィック •イン サイ ト、 オール ニ ッボン 100 6。 

視認 しました。 全日空 1006 便。 

周辺の トラフィックに ついて、 日本では 両 機が お 互 
いに 見えて いるか どうかを 確認す る ことが 多い。 この 
時 も、 この 交信の 前 または 後に その MD-1 1 に対して も 
こちらの 747 が 見える かとい う トラ フィ ック 情報が 送 
られ ている に違いない。 

Narita  Departure  "All  Nippon  1006,  climb 
and  maintain  flight  level  330,  fly  present 
position  direct  KAGIS,  rest  of  route 
unchanged." 

オール ニ ッボン 100 6、 クラ イム •アンド •メイン テイン • 
フライ ト レベル • ス リス リーゼ ロ、 フライ • プレゼント ポジ 
シ ヨン ■ダイレクト •ケイ ジス、 レス トオ ブルー ト •アンチ 
ェン ジ ド。 

全日空 1006 便、 高度 3 万 3000 フィートまで 上昇して 維 
持して ください。 今の 場所から KAGIS へと 直行して く 
ださい。 以降の ルー トに ついては 変更ありません。 

ANA  1006  "Maintain  flight  level  330,  direct 
KAGIS,  rest  of  route  unchanged,  All  Nippon 
1006." 

メイン テイン •フライト レベル •ス リース リー ゼロ、 ダイ レ 
ク ト. ケイ ジス、 レス トオ ブルー ト • アン チェンジ ド、 オー 
ル ニ ッボン 100 6。 

高度 3 万 3000 フィー トを 維持し ます。 KAGIS へ 直行し ま 
す。 以降の ルー トは 変化な し。 全日空 1006 便。 

直行の 指示が 出た。 fly  present  position  direct 〜は 
proceed  direct 〜 と同じように 「そこから〜 へ 直行」 
という 意味 だ 0  rest  of  route  unchanged は 「その 直行 
する ポイント 以降の ルートは 変更な し」 という 決まり 
文句。 

Narita  Departure  "All  Nippon  1006,  contact 
Tokyo  Control  133.6,  good-day.N 

オール ニ ッボン 1006、 コン タク ト 東京 コン ト ロー ル • ワン 
ス リース リー •デシマル シックス、 グッ デイ。 

全日空 1006 便、 東京 コン ト ロールと 133.6 MHz で 交信 
してく ださい。 さようなら。 


AN  A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

ANA1006  "Tokyo  Control  336,  All  Nippon 
1006,  good-day." 

東京 コン ト ロール • ス リース リー シックス、 オール ニ ッボン 
100 6、 グッ デイ。 

東京 コン ト ロー ル、 133.6MHz。 全日空 1006 便。 さよ 
うなら。 

航空機からの 周波数の 復唱では 133.6 MHz を 省略し 
た 336 が 使われて いる。 航空 無線に 割り当てられた 
VHF 周波数は 108MHz から 136MHz までで、 必ず 百の 
位は 1 になる ことから、 1336 を さらに 省略した 336 に 
なった と いう わけ だ。 


TOKYO  COIXITROL  133.E 


ANA  1006  "Tokyo  Control,  All  Nippon  1006, 
leaving  13  thousand  for  330,  direct  KAGIS." 

東京 コン ト ロー ル、 オール ニ ツボン 100 6、 リービング •ワ 
ンス リー タウ サンド • フォー • ス リース リーゼ ロ、 ダイレク 
卜- ケイ ジス。 

東京 コン ト ロー ル、 全日空 1006 便です。 1 万 3000 フィ 
一 卜を 通過し、 高度 3 万 3000 フィート へと 上昇 中です。 
KAGIS へ 直行して います。 

Tokyo  Control  "All  Nippon  1006,  Tokyo 
Control,  roger." 

オール ニ ツボン 100 6、 東京 コン ト ロー ル、 ラジャー。 

全日空 1006 便、 東京 コン ト ロールです。 了解し ました。 

ANA  1006  "Tokyo  Control,  All  Nippon  100 6, 
reaching  flight  level  330." 

東京 コン ト ロー ル、 オール ニ ツボン 100 6、 リーチ ング •フ 
ライ トレべ ル. ス リース リーゼ ロ。 

東京 コント ロール、 全日空 1006 便です。 高度 3 万 3000 
フィ ー トへ 到達し ました。 

Tokyo  Control  "All  Nippon  100 6,  roger." 

オール ニ ツボン 100 6、 ラジャー。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 

巡航 高度への 到達の 通告 だ。 特に 義務付けられ てい 
る わけでは ない が、 日本では 通例と して この 通告が 行 
われる。 

Tokyo  Control  "All  Nippon  1006,  rquest 
PABBA  progress." 

オール ニ ツボン* 100 6、 リク エス ト- パ ツバ • プログレス。 
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全日空 1006 便、 PABBA の 通過 予定 時刻の 通告を 要求し 
ます。 

ANA  1006  "Estimate  PABBA  082 0,  All  Nippon 
1006." 

エステ イメー ト. パ ッバ. ゼロ エイ トツー ゼロ、 オール ニッ 
ボン 10060 

PABBA は 8 時 20 分に 通過す る 予定です。 全日空 1 006 便。 

Tokyo  Control  "All  Nippon  1006,  roger." 

オール ニ ッボン 100 6、 ラジャー。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 

request 〜は 「〜を 要求す る」 という 意味で、 管制 側 
から も 航空機 側から も 使われる。 ここでは 管制 側から 
PABBA へ 進む 予定の 時刻が 聞かれて いる。 

Tokyo  Control  "All  Nippon  100 6， position 
250  miles  northeast  of  Choshi,  radar  service 
terminated,  squawk  1300,  contact  Tokyo 
Radio  126.7,  good-day." 

オール ニ ッボン 100 6、 ポジション. ツー ファ イブ ゼロ. マ 
イルズ •  ノース イースト. オブ跳 子、 レー ダー サービス. 夕 
—ミ ネイ テッ ド、 ス コーク •ワン スリー ゼロ ゼロ、 コン タク 
卜 東京 レ デ ィオ _ ワンツー シックス. デシマル セブン、 グッ 
ディ 。 

全日空 1 006 便、 貴 機は 铫子 V0RTAC から 北西へ 250 マ 
イ ルの 位置に います。 レーダー による 捕捉は 終了し ま 
した。 ス コークは 130 0。 東京 レ デ ィオと 126.7 MHz で 
交信して ください。 さようなら。 

ANA1006  "All  Nippon  1006,  squawk  1300, 
contact  Tokyo  126.7,  good-day." 

オール ニ ッボン 100 6、 ス コーク •ワン スリー ゼロ ゼロ、 コ 
ン タク ト 東京. ワンツー シックス セブン、 グッ デイ。 

全日空 1006 便、 ス コークは 130 0。 東京 レディ オと 
126.7MHz で 交信し ます。 さようなら。 

radar  setvice  terminated は 「レーダー による 捕捉 
は 終了」 という 意味 だが、 ARSR (エア •ルート. サー 
ベ ランス. レーダー) が ほぼ 完全に 覆って いる 日本の 上 
空では、 この フレーズは ほとんど 聴く ことができない。 
ここは 洋上 だから、 レーダーの 捕捉 範囲から もう 外れ 
ると いう 意味で 使われて いる。 

ここで、 東京 レ デ イオへの ハンド オフが 指示され た。 
いよいよ、 次は 国際線なら ではの 洋上 管制 だ。 シップ 
は A590 という 洋上の ノース パシ フイ ック ルートを 

PABBA ポイント、 SABES ポイント、 P0XED ポイント 
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と 進んで いく。 


TOKYO  RADIO  1BE.7 


ANA  1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006." 

東京、 オール ニ ッボン 100 6。 

東京 レ デ ィオ、 全日空 1006 便です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  Tokyo,  go 
ahead." 

オール ニ ッボン 100 6、 東京、 ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 東京 レ デ ィオです。 続けて ください。 

ANA1006  "All  Nippon  1006,  maintain  flight 
level  330,  estimate  PABBA  0820." 

オール ニ ッボン 100 6、 メイン テイン. フライ ト レベル •ス 
リース リーゼ ロ、 エステ イメー ト. パ ッバ • ゼロ エイ トツー 
ゼロ  0 

全日空 1006 便、 高度 3 万 3000 フィートを 維持して いま 
す。 PABBA 通過 予定 時刻は 8 時 20 分です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  copied. 
Tokyo  using  8915  primary,  6655  secondary, 
report  PABBA  8915." 

オール ニ ッボン 1006、 コピー ド。 東京 ユー ジング •エイ ト 
ナ イナー ワン ファ イブ •プライマリー、 シックス シック スフ 
ァイ ブファ イブ. セ カン ダリー、 リポート. パ ッバ. エイト 
ナイ ナ_ ワン ファ イブ。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 東京 レ デ イォは 主 周波 
数に 8915Hz、 副 周波数に 6655Hz を 使用して います。 
PABBA では 891 5Hz で 通告して ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  8915  primary, 
6655  secondary,  report  PABBA  89,  request 
selcal  check  89,  AE-BF." 

オール ニ ッボン 100 6、 エイ トナ イナー ワン ファ イブ. プラ 
イマリー、 シックス シック スフ ァイ ブファ イブ • セ カン ダリ 
— 、リポ ー ト • パ ッバ • エイ トナ イナ ー 、 リクエスト. セル 
カル チェック. エイ トナ イナー、 アルファ. エコー • ブラボ 
一 • フ オクス トロッ ト。 

全日空 1006 便、 主 周波数 891 5Hz、 副 周波数 6655Hz。 
PABBA では 8915Hz で 通告し ます。 セルカ ル チェック 
を 要求し ます。 AE-BF です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  stand-by." 

オール ニ ッボン 100 6、 スタンバイ。 

全日空 1006 便、 待機して ください。 

洋上 管制の 東京 レディ オの コール サイ ンは ただ 単純 
に 「トウ キ ョウ」 が 使われる。 これは 東京 レ デ ィオ だ 


AN  A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 


けでは なく、 これから 交信す る ホノルル • レ デ イオ も 
ただ 単純に 「ホノルル」 と 呼ばれる し、 それ 以外に つ 
いても 同じ だ。 

また、 レディ オは 通常 HF 周波数が 使われる の だが、 
その 最初の 入り口 だけは まだ VHF が 通じる ので、 電波 
の 伝達が 確実な VHF で 交信し、 そこで HF 周波数が 主 周 
波 数、 副 周波数と も 明確に された 上で HF での 交信に 移 
行す る。 その HF 周波数は 同じ 空域に たくさん 設けられ 
ていて、 時間帯 ごとに その 中から 選んで 使われる のが 
普通 だ。 

洋上 管制では レーダーに よって 管制され るので はな 
く、 航空機 側からの 位置 通報を もと に 管制 側が 指示を 
行う もの。 したがって、 交信 内容は 航空機 側からの 位 
置 通報と、 高度の 上下 や 積乱雲を 避けたり というよう 
な 航空機の 希望の 許可、 不 許可が 中心になる。 管制 側 
は 航空 管制官で はなく 航空 管制 通信 官が 実際の 通信を 
担当す る。 

セルカ ルとは HF 周波数で 交信す る 時に 管制 側が 確実 
に 航空機を 呼び出す 信号 音で、 あらかじめ 航空機 ごと 
に 定められた 4 桁の アルファベット を 順番に 管制 側が プ 
ッシュ していく と、 コクピットの 信号 音が ピー ブーな 
どと 鳴る 仕組みに なって いる。 ここでは、 その セルカ 


ルの チェックが 航空機 側から リクエストされ、 あら か 
じめ セルカ ル コードは 管制 機関に 通達され てはいる の 
だが、 念のために 4 桁の コー ドナン バーが 伝えられ てい 
る。 

さあ、 次の セルカ ル チェックの 応答からは、 いよい 
よ HF 周波数に よる 交信へ と 進んで いく。 


TOKYO  RADIO  EB55 


Tokyo  Radio  "buu . pn . " 

ブゥゥ ..... ピ イイ . 

..... 呼び出し 音 ..... 

ANA1006  "Selcal  check  OK,  All  Nippon 
1006." 

セルカ ル チェック • オーケー、 オール ニ ッボン 100 6。 

セルカ ル チェックは OK です。 全日空 1006 便。 

Tokyo  Radio  "Tokyo,  roger." 

東京、 ラジャー。 

東京 レ デ イオ、 了解し ました。 

ANA1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006, 
position. n 
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東京、 オール ニ ッボン 100 6、 ポジション。 

東京 レ デ ィオ、 全日空 1006 便、 位置 通告です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  100 6,  Tokyo,  go 
agead." 

オール ニ ッボン 100 6、 東京、 ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 東京 レディ オ です。 続けて ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  position  PABBA 
0819,  flight  level  330,  estimate  SABES  0848, 
remaining  245.3,  temperature  minus  38, 
wind  250  at  47." 

オール ニ ッボン 100 6、 ポジション. パ ッバ. ゼロ エイ トワ 
ンナ イナー、 フライト レベル. ス リース リーゼ ロ、 エス テイ 
メー  ト •サ ベス ■ゼロ エイ ト フオー エイ ト、 リメ イニング- 
ツー フ オー ファ イブ •ポイント ス リー、 テン プリ チヤー. マ 
イ ナス ■ス リー エイト、 ウインド. ツー ファ イブ ゼロ. アツ 
卜 • フオー セブン。 

全日空 1006 便、 PABBA を 8 時 19 分に 通過、 高度は 3 万 
3000 フィー ト、 SABES は 8 時 48 分に 通過 予定、 残 燃料 
は 24 万 5300 ポンド、 外気 温は- 38 度、 風は 磁方位 25 ◦度 
から 47 ノット。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  PABBA  0819, 
level  330,  estimate  SABES  0848,  245.3,  minus 
38,  250  at  47." 

オール ニ ッボン 100 6、 パ ツバ. ゼロ エイ ト ワン ナ イナー、 
レベル. ス リース リーゼ ロ、 エス テイ メート. サ ベス. ゼロ 
エイ トフ オー エイ ト、 ツーフ オー ファ イブ. ボイ ントス リー、 
マイナス • スリー エイト、 ツ ーファ イブ ゼロ  .アツ ト. フオ 
— セブン。 

全日空 1006 便、 PABBA8 時 19 分、 高度 3 万 3000 フィ ー 
卜、 SABES8 時 48 分 予定、 24 万 5300 ポンド、 -38 度、 
250 度から 47 ノット。 

ANA  1006  "Correct,  All  Nippon  1006." 

コレクト、 オール ニ ッボン 100 6。 

そのと おりです。 全日空 1006 便。 

ポジション レポートが 始まった。 最初の 義務 通報 点 
は PABBA。 ここを 航空機が 通過した 直後に この ポジ シ 
ョン レポートが 実行され ている。 内容は コールサイン 
に 続いて、 通過した ポジ ショ ンの 名前と 時刻 (世界 標準 
時で 言われる ので、 日本時間より も 9 時間 遅れの 時刻に 
なる）、 高度、 次の 通報 点の 名前と 通過 予定 時刻、 残 燃 
料、 外気 温、 風の 状態と いう 順番で 伝達され る。 次の 
通報 点の 次には、 さらにもう 一つ 次の 通報 点の 名前が 
〇〇 〇〇〇 next と 伝達され る こと も ある。 


ANA  1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006 •“ 

東京、 オール ニ ッボン 100 6。 

東京 レ デ ィオ、 全日空 1006 便。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  Tokyo,  go 
ahead." 

オール ニ ッボン 100 6、 東京、 ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 東京 レディ オ です。 続けて ください。 

ANA1006  "All  Nippon  1006,  request  flight 
level  370." 

オール ニ ツボン 1006、 リクエスト. フライ トレべ ル. スリ 
ー セブン ゼロ。 

全日空 1006 便、 高度 3 万 7000 フィートを 要求し ます。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  level  370, 
stand-by." 

オール ニ ッボン 100 6、 レベル •ス リー セブン ゼロ、 スタン 
バィ 0 

全日空 1006 便、 高度 3 万 7000 フィート、 お待ちく ださ 

い。 

航空機 側から 高度の 上昇が リ ク エス ト された。 ここ 
では 3 万 3000 フ ィー ト カ、 ら 3 万 7000 フィ ー トへの 上昇 
だ。 実際に 通信して いるのは 航空 管制 通信 官の ため、 
自らの 判断で それを 指示す る ことができず、 関係 管制 
機関へ と 伝えられた 内容を 航空 管制官が 調整して、 そ 
れを 航空 管制 通信 官に 伝える という 作業になる。 この 
ため、 すぐにい いか ダメ かの 結果は 出ず、 航空機 側は 
しばらく 調整 時間を 待たなくて はならない。 

Tokyo  Radio  "buu . pii . " 

ブゥゥ ..… ピ ィィ . 

..... 呼び出し 音 ..... 

ANA  1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006." 

東京、 オール ニ ッボン 100 6。 

東京 レ デ ィオ、 全日空 1006 便です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  ATC 
adiveses  unable  to  climb  due  to  traffic." 

オー •ル ニ ッボン 100 6、 エイ ティー シー •ア ドバイ ズイズ • 
アネ イブ ルツー •クラ イム. デュー ツー. ト ラフィック。 

全日空 1 006 便、 管制は 他 機 がいる 関係から 上昇は 不可 
能です。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  roger." 

才ール ニ ッボン 100 6、 ラジ ヤー。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 
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調整の 結果、 他の トラフィックの 関係から 上昇は で 


きないと 伝えられ ている。 実際に 話して いる 航空 管制 
通信 官の 判断では ない こ とを 表わ している ATC 
advises  unable  to 〜 「ATC は〜 できない と 通告して い 
ます」 という フレーズが 使われて いる。 

ANA1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006, 
position." 

東京、 オール ニ ッボン 100 6、 ポジション。 

東京 レディ オ、 全日空 1006 便、 位置 通告です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  Tokyo,  go 
agead." 

オール ニ ッボン 100 6、 東京、 ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 東京 レ デ ィオです。 続けて ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  position  SABES 
0846,  flight  level  330,  estimate  POXED  0927, 
remaining  234.9,  minus  40,  265  at  67. n 

オール ニ ッボン 100 6、 ポジション _ サ ベス. ゼロ エイ トフ 
オー シックス、 フライト レベル •ス リース リー ゼロ、 エステ 
イメー ト •ポ クス ド •ゼ ロナ イナー ツー セブン、 リ メイ ニン 
グ •ツ ース リーフ オー •ポイント ナ イナー、 マイナス •フオ 
— ゼロ、 ツー シックス ファ イブ .アット* シックス セブン。 
全日空 1006 便、 SABES を 8 時 46 分に 通過、 高度は 3 万 
3000 フィート、 P0XED は 9 時 27 分に 通過 予定、 残 燃料 
は 23 万 4900 ポンド、 外気 温は- 40 度、 風は 磁方位 265 度 
から 67 ノット。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  SABES  0846, 
330,  estimate  POXED  0927,  234.9,  minus  40, 
265  at  67." 

オール ニ ッボン 100 6、 サ ベス. ゼロ エイ トフ オー シックス、 
ス リース リーゼ ロ、 エス テイ メート， ポク スド ■ ゼロ ナイ ナ 
ーツー セブン、 ツース リーフ オー .ポイント ナ イナー、 マイ 
ナス • フオー ゼロ、 ツー シックス ファ イブ •アッ ト • シック 
ス セブン。 

全日空 1006 便、 SABES8 時 46 分、 3 万 3000 フィート、 
P0XED9 時 27 分 予定、 23 万 4900 ポンド、 -40 度、 265 度 
から 67  ノット。 

ANA1006  "All  Nippon  1006,  request  flight 
level  370." 

オール ニ ッボン 100 6、 リクエスト. フライ トレべ ル • スリ 
— セブン ゼロ。 

全日空 1006 便、 高度 3 万 7000 フィートを 要求し ます。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  370,  stand¬ 
by." 

才ール ニ ッボン 100 6、 スリー セブン ゼロ、 スタンバイ。 

全日空 1006 便、 3 万 7000 フィート、 お待ちく ださい。 


AN A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 


2 度 目の ポジ ショ ン レポート に 続いて、 再び 航空機 側 
から 高度の 上昇の リクエストが 行われて いる。 先 ほど 
のリ ク エス ト からし ばらく 時間が 経過した ため、 許可 
される 可能性 も 高い。 

Tokyo  Radio  "buu . pii . •_ 

ブゥゥ .…. ピ ィィ .…. 

..... 呼び出し 音 ..... 

ANA  1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006." 

東京、 才ール ニ ッボン 100 6。 

東京 レディ オ、 全日空 1006 便です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  ATC  cleared, 
climb  and  maintain  flight  level  370,  report 
reaching." 

才ール ニ ッボン 100 6、 エイ テイー シー .ク リヤー ド、 クラ 
イム •アンド _  メイン テイン • フライ ト レベル • ス リーセ ブ 
ン ゼロ、 リポート • リーチ ング。 

全日空 1006 便、 管制は 高度 3 万 7000 フィー トへの 上昇 
を 許可し ました。 到達したら 通告して ください。 

ANA  1006  "Climb  and  maintain  flight  level 
370,  report  reaching,  All  Nippon  100 6,  thank 
you." 

クラ イム •アンド • メイン テイン • フライ ト レ ペル • スリー 
セブン ゼロ、 リポート • リーチ ング、 オール ニ ッボン 100 6、 
サンキ ユー。 

高度 3 万 7000 フ ィート へ 上昇し て 維持 します。 到達した 
ら 通告し ます。 全日空 1006 便。 ありがとう ございます。 

高度 3 万 7000 フィートへの 上昇が 許可され た。 ATC 
cleared 〜 「ATC は〜 を 許可し ました」 という 洋上 管制 
での 決ま り 文句が 使われて いる。 洋上 管制では 航空機 
からの 通告を もとに 管制を 行って いるた め、 変更す る 
高度に 到達 したら 報告せ よと 必ず 通達 される。 

ANA  1006  "Tokyo,  All  Nippon  1006 .M 

東京、 オール ニ ッボン 100 6。 

東京 レ デ ィオ、 全日空 1006 便です。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  Tokyo,  go 
ahead." 

オール ニ ッボン 100 6、 東京、 ゴー アヘッド。 

全日空 1006 便、 東京 レディ オ です。 続けて ください。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006,  now  reaching 
level  370." 

才 ー ル ニ ッボン 1006、 ナウ •リ _ チン グ. レベル •スリ _ 
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セブン ゼロ。 

全日空 1006 便、 今、 高度 3 万 7000 フィートに 到達し ま 
した。 

Tokyo  Radio  "All  Nippon  1006,  roger." 

才ール ニ ッボン 100 6、 ラジャー。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 

こうして、 全日空 1006 便は 高度 3 万 7〇〇0 フィートへ 
と 到達し、 さらに 北太平洋 上空を アメリカ 大陸へ と 向 
かってい く。 

この 後の 交信は 東京 レ デ ィオから ホノルル. レ デイ 
才に ハンド オフされ、 これらの ポジ シヨ ンレ ポー トが 
展開した のち、 アラスカ半島が 近づいて 周波数は 再び 
VHF へと 戻る。 HF での 交信は 2 時間 弱 だ。 

そして、 アン カレッジの 南側を 通過して ヘディング 
は 北東から 南東へ と 変わって いく。 交信は ほとんど 変 
化の ない 内容の まま 数 時間が 経過す るので、 これ 以降 
は 降下を 開始す ると こ ろまで 省略す る ことにしたい。 


LOB  AIXIGEL5  CEIVTER  13B.B 

その後、 高度 3 万 9000 フィートまで 上昇した シップ 
は、 今 サンフランシスコの 近郊から ロサンゼルス 上空 
へと 向かって いる。 管制は エン ルー ト 管制の ロサ ンゼ 
ルス. センター。 アメリカでは エン ルート 管制 席を 日 
本な どのよう な コン トロール ではなく センターと 呼ん 
でい る。 

ロサンゼルス 到着まで、 あと 1 時間を 切って いる。 ま 
もな く 降下が 始まる。 ロサンゼルス 国際空港の ATIS も 
すでに 受信 済みで、 その データは ATIS チャー トに 書き 
写されて いる。 

ANA1006  "Los  Angels  Center,  All  Nippon 
1006  heavy,  request  descent." 

ロサンゼルス •センター、 才ール ニ ツボン 1006 へビー 、リ 
ク エス ト. デイ セント。 

ロサンゼルス. センター、 全日空 1006 便です。 降下を 
要求し ます。 

Los  Angels  Center  "All  Nippon  1006  heavy, 
stand-by  one." 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 スタンバイ ワン。 

全日空 1006 便、 少し お待ちく ださい。 

ANA  1006  "All  Nippon  1006  heavy,  stand- 
by_" 
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オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 スタンバイ。 

全日空 1006 便、 了解し ました。 

コールサインの 最後に heavy 「ヘビー」 が 付いた とこ 
ろに 注意。 アメ リカでは 最大 離陸 重量が 3 ◦万 ポンド 以 
上の 大型機には 必ず heavy を 付けて 分類し、 管制官が 航 
続の トラ フィ ックが 大型機の 後方 乱気流に 巻き込まれ 
ないように 適切な 間隔を 開けられる ようになって いる。 
最大 離陸 重量 約 80 万 ポンド の 747 はもち ろ ん heavy だ。 

また、 ここでは 航空機 側から 降下が リク エス トされ 
たが、 管制官は 少し 待って く れと いう 意味の stand-by 
one と 通告して いる。 ア メリ カでは 航空 無線に も 日常 使 
うような 言葉が たく さん 出て くる。 

Los  Angels  Center  "All  Nippon  1006  heavy, 
descend  and  maintain  15  thousand,  start 
now." 

オール ニ ツボン 1006 へビ ー、 デイ センド • アンド •  メイン 
テイン •ファ イブ タウ サンド、 スター ト ナウ。 

全日空 1006 便、 高度 1 万 5000 フィー トへ 降下して 維持 
してく ださい。 今、 スター トして ください。 

ANA1006  "Descend  and  maintain  15 
thousand,  All  Nippon  1006  heavy." 

デイ センド •アンド • メイン テイン. ワン ファ イブ タウ ザン 
ド、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー。 

高度 1 万 5000 フィートへ 降下して 維持し ます。 全日空 
1006 便。 

降下の 許可が 下りた。 start  now 「今 スタートして」 
と 伝えられて いるが、 これには 「ちょっと 待たせて し 
まって 申し訳ない。 さぁ、 早く 降下して」 という 意味 
も 含まれて いる。 航空機の 降下の タイミングは コクピ 
ツト の FMS (フライト. マネー ジメ ント. コン ピュー 
夕） が 計算した、 燃料、 到達 時間と も 最良の ポイントに 
なって いるから、 管制 側 も 大いに これを 理解した 上で 
なるべく そのと おりに したい。 だが、 管制 上の 理由で 
どうしても 希望に 添えない 場合 ももち ろん あり、 そん 
な 場合は このよう な 交信 パターンになる ことが 多い。 

Los  Angels  Center  "All  Nippon  1006  heavy, 
contact  Los  Angels  Approach  124.5,  good- 
day." 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 コンタクト. ロサンゼルス • 
アプローチ • ワンツー •フォ ー • ポイント ファ イブ、 グツ デイ。 

全日空 1006 イ更、 ロサンゼルス •アプローチと 


124.5 MHz で 交信して ください。 さようなら。 

ANA  1006  "Contact  Los  Angels  Approach 
124.5,  All  Nippon  1006  heavy,  good-day." 

コンタクト. ロサンゼルス. アプローチ. ワンツー フォー • 
ポイント ファ イブ、 才ール ニ ツボン 1006 ヘビー、 グツ デイ。 

ロサンゼルス • アプローチと 124.5 MHz で 交信し ます。 
全日空 1006 便。 さようなら。 


LOS  AIXIGEL5  APPROACH 
1B4.5 


ANA1006  "Los  Angels  Approach,  All 
Nippon  1006  heavy,  now  passing  205  for  15 
thousand,  information  N." 

ロサンゼルス • ア プロー チ、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 
ナウ パ シング • ツー ゼロ ファ イブ • フオ ー . ワン ファ イブ • 
タウ サンド、 イン フ オメー シ ヨン •ノ ベン バー。 

ロサンゼルス. ァプローチ、 全日空 1006 便です。 今 高 
度 2 万 500 フィートを 通過し、 1 万 5000 フィー トへ と 降 
下して います。 インフォメーション N を 受信して います。 

Los  Angels  Center  "All  Nippon  1006  heavy, 
Depart  Fillmore,  fly  heading  150,  for  vector 
to  Runway  24R  final  approach  course,  cross 
Fillmore  at  or  below  190,  at  or  above  15 
thousand." 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 ディ パー ト. フィ ル モア、 フ 
ライへ デ ィング •ワン ファ イブ ゼロ、 フオー ベクター ツー • 
ラン ウェイ， ツーフ オーライ ト • ファイナル • ア プロー チコ 
—ス、 クロス. フィ ル モア. アツ トオ アビ ロー • ワン ナイン 
ゼロ、 アツ ト オア ア パブ， ワン ファ イブ • タウ サンド。 
全日空 1006 便、 フィルモァ VORTAC を 通過したら、 磁 
方位 150 度で 飛行して ください。 ラン ウェイ 24R ファ イ 
ナル ァプローチ コースへ と レーダー 誘導し ます。 フィ 
ル モアを 高度 1 万 9000 フィート 以下、 1 万 5000 フィート 
以上で 通過して ください。 

ANA  1006  "Depart  Fillmore,  heading  150,  for 
vector  to  Runway  24R  final,  cross  Fillmore  at 
or  below  190,  at  or  avobe  15  thousand,  All 
Nippon  1006  heavy." 

ディパート. フィ ル モア、 へ デ ィング • ワン ファ イブ ゼロ、 
フオー ベクター ツー. ラン ウェイ. ツーフ オーライ ト. ファ 
イナ ル、 クロス • フィ ル モア. アツ トオ アビ ロー. ワン ナイ 
ン ゼロ、 アツ ト オア ア パブ •ワン ファ イブ •タウ サンド、 才 
—ルニ ツボン 1006 ヘビー。 


AN  A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

フィ ル モア VORTAC を 通過し たら 磁方位 150 度で 飛行し 
ます。 ラン ウェイ 24R ファイナル ヘレー ダー 誘導。 フィ 
ル モアを 高度 1 万 9000 フィート 以下、 1 万 5000 フィート 
以上で 通過し ます。 全日空 1006 便。 

ア メリ カの 大きな 空港は トラ フィ ックが 想像を 絶す 
る ほど 多く、 アプローチ や ディ パー チャーな どの ター 
ミナ ルレー ダー 管制、 また タワー や グランド などの 飛 
行 場 管制は 驚く ほど 発音が 早い。 たとえば、 この 交信 
の 二つめ の 言葉、 航空機の イニシャル コンタクトに 続 
く 管制 側からの 指示では、 All  Nippon  1006  heavy, 
depart  Fillmore から at  or  above  15  thousand まで 7 
〜 8 秒で 話して しまう 早 さ だ。 したがって、 発音が 早い 
だけでは なく、 アクセントが ほとんど つかない 平坦な 
文章に なって しまう ので、 聴き 取る のが かなり 大変で 
も ある。 

この 交信では フィルモア VORTAC の 通過 高度が 示さ 
れ ている が、 そこでは at  or  below 〜 「〜 以下で」 と at 
or  above 〜 「〜 以上で」 という フレーズが 両方 使われ 
ている。 

また、 1 万 5000 フィートを flight  level 150 ではなく 
15  thousand と 表現され ている が、 これは 日本では 見 
られ ない 表現 法。 日本では 1 万 4000 フィートを 境に そ 
の 下の QNH 高度を 14  thousand、 その上の QNH 高度 
を flight  level 140 というが、 アメリカでは その 境目が 
違う の だ。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  descend  and  maintain  12  thousand, 
reduce  speed  to  280." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 デイ センド .アンド. メイン 
テイン •ワンツー タウ サンド、 リデュース .スピード. ツ 
—— ッー ェィ ト ゼロ 0 

全日空 1006 便、 1 万 2000 フィート へと 降下して 維持し 
てくだ さい。 速度を 280 ノッ トに 下げて ください。 

ANA1 006  "Descend  and  maintain  12 
thousand,  280  knots,  All  Nippon  1006 
heavy." 

デイ センド •アンド. メイン テイン • ワンツー タウ サンド、 
ツー エイ ト ゼロ  •  ノッツ、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

1 万 2000 フィー トへ と 降下して 維持、 280  ノット。 全日 
空 1006 便。 

矢継ぎ早に 指示が 飛ぶ。 降下の 許可と 減速の 指示 だ。 
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Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  turn  left  heading  110,  descend  and 
maintain  10  thousand." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 ターン レフト. へ デイン グ- 
ワン ワン ゼロ、  デイ センド •アンド • メイン テイン • テン タ 
ウ サンド。 

全日空 1006 便、 磁方位 110 度へ と 左 旋回して ください。 
1 万 フィート へと 降下して 維持して ください。 

ANA  1006  "Left  heading  110,  descend  and 
maintain  10  thousand,  All  Nippon  1006 
heavy." 

レフトへ デ イング • ワンワン ゼロ、 デイ センド •アンド •メ 
イン テイン _ テン タウ サンド、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

110 度へ 左 旋回、 1 万 フィー トへ 降下して 維持。 全日空 
1006 便。 

管制 側は 10  thousand を 「テン. タウ ザ ン」 と 発音 
している。 本来は ワン ゼロと 言わなくて はいけ ない の 
だが、 先 ほど も 書いた ように、 アメリカでは 日常 用語 
が 英語の ために、 同じ 英語の 航空 無線に も 日常 用語が 
たく さん 出て く るの だ。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  say  speed." 

才ール ニ ッボン 1006 へビ ー、 セイ スピード。 

全日空 1006 便、 速度を 通告して ください。 

ANA1006  "280  knots,  All  Nippon  1006 
heavy." 

ツー エイ ト ゼロ  •  ノッツ、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

280 ノッ トです。 全日空 1006 便。 

Los  Angels  Approach  "OK,  All  Nippon  1006 
heavy,  reduce  speed  to  230." 

オーケー、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 リデュース •スピ 
—ド •ツ _  • ツース リーゼ ロ。 

よ一 し、 全日空 1006 便。 それなら 230  ノットへ と 速度 
を 下げて ください。 

ANA1006  "230  knots,  All  Nippon  1006 
heavy.'' 

ツー スリー ゼロ  •  ノッツ、 才ール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

230 ノット。 全日空 1006 便。 

〇 K という 言葉 も 日本では ほとんど 使わない。 ここで 
は 最初に 管制 側が 航空機の 速度を 聞いて、 「よし、 それ 
なら」 という 感じで 〇 K を 使って いる。 これ も、 ア メリ 
力なら では だ。 
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また、 コールサインの All  Nippon 1006 も 「オール 
ニ ッボン •ワン ゼロ ゼロ シックス」 と 発音す るとは 限 
ら ない。 管制官に よっては 「ワン •タウ ザン •シック 
ス J と 発音す る 場合 も 多い はず だ。 これが、 たとえば 
1449 便と いった 場合は、 ほぼ 間違いな く 日常の 読み方 
どおり 「フォ ー テイ ー ン •フォ ー テイ ー ナイン」 と 呼 
ばれる。 9 もナ イナーとは ほとんど 読まない。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  descend  and  maintain  7  thousand." 

オール ニ ツボン 1006 へビ ー、 デイ センド .アンド- メイン 
テイン _ セブン タウ サンド。 

全日空 1006 便、 7000 フィー トへ 降下して 維持して くだ 
さい 0 

ANA1006  "Descend  and  maintain  7 
thousand,  All  Nippon  1006  heavy." 

デイ センド •アンド ■  メイン テイン • セブン タウ ザイン ド、 
オール ニツ ボン 1 006 へ ビー。 

7000 フィートへ 降下して 維持。 全日空 1006 便。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  contact  Los  Angels  Approach 

128.5 . H 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 コンタクト •  ロサンゼルス • 
アプローチ • ワンツー エイ ト • ポイント ファ イブ。 

全日空 1006  f 更、 ロサンゼルス •アプローチと 
128.5 MHz で 交信して く ださい 0 

ANA1006  "Contact  Los  Angels  Approach 

128.5,  All  Nippon  1006  heavy." 

コンタクト. ロサンゼルス • アプローチ • ワンツー エイト • 
ポイント ファ イブ、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー。 

ロサンゼルス. アプローチと 128.5 MHz で 交信し ます。 
全日空 1006 便。 


LOS  AIXIGELS  APPROACH 
1B8.5 


ANA1 006  "Los  Angels  Approach,  All 
Nippon  1006  heavy,  descending  to  7 
thousand,  passing  9  thousand  5  hundred." 

ロサンゼルス. アプローチ、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 
デイ セン デ イング. ツー. セブン タウ サンド、 パ シング •ナ 
イン タウ サンド • ファ イブ ハンド レツ ド。 

ロサンゼルス. アプローチ、 全日空 1006 便です。 7000 
フィートへ 降下 中で、 9500 フィートを 通過した ところ 


です。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  turn  left  heading  070,  descend  and 
maintain  4  thousand." 

オール ニ ツボン 1006 へビ ー、 ターン レフ ト. へ デイン ク- 
ゼ □セブン ゼロ、  デイ センド •アンド • メイン テイン • フオ 
ー タウ サンド。 

全日空 1006 便、 磁方位 090 度へ 左 旋回して ください。 
4000 フィート へと 降下して 維持して ください。 

ANA  1006  "Turn  left  heading  070,  descend 
and  maintain  4  thousand,  All  Nippon  1006 
heavy." 

ターン レフ ト • へ デ イング， ゼロ セブン ゼロ、 デイ セン ド- 
アン  ド  •メイン テイン  •フ オー  タウ サンド、  オール ニ ツボン 
1006 ヘビー。 

090 度へ と 左 旋回、 4000 フィート へと 降下して 維持し 
ます。 全日空 1006 便。 

二つ目の アプローチ だ。 日本では このような 場合は 
二つ目を レーダーと 呼ぶ 場合が 多い が、 アメリカでは 
同じ コールサイン になって しまっても、 ぜんぜん 気に 
しない。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  turn  right  heading  130." 

才ール ニ ツボン 1006 ヘビー、 ターン ライ ト • へ デイン グ- 
ワン スリー  ゼロ。  • 

全日空 1006 便、 磁方位 130 度へ 右 旋回して ください。 

ANA1006  "Right  heading  130,  All  Nippon 
1006  heavy." 

ライ トへ デ イング • ワン スリー ゼロ、 オール ニ ツボン 1006 
へビ ー〇 

130 度へ 右 旋回し ます。 全日空 1006 便。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 
heavy,  turn  right  heading  180." 

才ール ニ ツボン 1006 ヘビー、 夕ー ン ライト. へ デイン グ- 
ワン エイ  ト ゼロ。 

全日空 1006 便、 磁方位 180 度へ 右 旋回して ください。 

ANA1006  Heading  180,  All  Nippon  1006 
heavy." 

へ デ イング. ワン エイ ト ゼロ、 才ール ニ ツボン 1006 へピ ー。 

180 度へ 右 旋回し ます。 全日空 1006 便。 

Los  Angels  Approach  "All  Nippon  1006 


AN  A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

heavy,  turn  right  heading  230,  descend  and 
maintain  2  thousand  5  hundred,  cleared  for 
ILS  Runway  24R  approach. M 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 ターン ライ ト. ヘディング _ 
ツース リーゼ ロ、 ディ センド •アンド. メイン テイン • ツー 
タウ サンド •ファ イブ ハンド レッド、 クリヤ フオー •アイエ 
ル エス. ラン ウェイ. ツーフ オーライ ト. アプローチ。 

全日空 1006 便、 磁方位 230 度へ 右 旋回して ください。 
高度 2500 フィート へと 降下して 維持して ください。 ラ 
ン ウェイ 24R への ILS 進入を 許可 します。 

ANA  1006  "Right  230,  descend  and  maintain 
2  thousand  5  hundred,  cleared  for  ILS 
Runway  24R  approach,  All  Nippon  1006 
heavy." 

ライ ト • ツー スリー ゼロ、 ディ センド •アンド • メイン テイ 
ン •ツー タウ サンド •ファ イブ ハンド レツ ド、 クリ ヤフオ 
_ . アイエ ル エス. ラン ウェイ. ツーフ オーライ ト. ア プロ 
— チ、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

230 度へ 右 旋回、 2500 フィー トへ 降下して 維持し ます。 
ラン ウ I イ 24R への ILS 進入 許可。 全日空 1006 便。 

cleared  for  ILS  Runway 〜 という おなじみの ア プロ 
ーチク リア ランス だ。 

ロサンゼルス 空港に は 中央の ターミナルを 挟んで 南 
北に それぞれ 1 セッ ト 2 本の 平行 滑走路が ある。 計 4 本 
の 滑走路は すべて 平行 だが、 ラン ウェイ ナンバー だけ 
は 便宜上、 北側が 06L/24R、 06R/24 し、 南側が 
07L/25R、 07R/25 しに なって いる。 

この 全日空 1006 便の ように 北側から アプローチして 
く る 便は 北側の 滑走路に 進入す るの が 普通 だが、 トラ 
フィ ックの 情況に よっては もちろん どの 滑走路へ も 進 
入は 可能 だ。 どの 滑走路への 進入の 場合 もこ こまでと 
同じ 指示で 飛び、 最後の ラン ウェイナン バーを 変える 
だけで いい。 滑走路 ごとに ILS の 周波数が 違う ので、 あ 
と は パイ ロッ トが 指示され た 滑走路の ILS 周波数を 入力 
する だけ だ。 

Los  Angels  Approach  :  "All  Nippon  1006 
heavy,  contact  Tower  133.9." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 コンタクト. タワー. ワン ス 
リース リ_  • ポイント ナイン。 

全日空 1006 便、 タワーと 133.9 MHz で 交信して く ださ 

い。 

ANA  1006  :  "Contact  Tower  133.9,  All  Nippon 
1006  heavy. 11 
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コン タク ト. タワー ■ワン ス リース リー • ポイント ナイン、 
オール ニ ツボン 1006 ヘビー。 

タワーと 133.9 MHz で 交信し ます。 全日空 1006 便。 


LOS  AIXIGEL5  TOWER  133.9 

ANA1006  "Los  Angels  Tower,  All  Nippon 
1006  heavy,  approaching  on  the  ILS 
Runway  24R.__ 


ロサンゼルス .タワー、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 アブ 
口ー チン グ • オン ジ • アイエ ル エス • ラン ウェイ • ツ ーフォ 
- ライ ト 。 

ロサンゼルス. タワー、 全日空 1006 便です。 ラン ウェ 
イ 24R へ ILS 進入 中です。 

Los  Angels  Tower  : "All  Nippon  1006  heavy, 
cleared  to  land,  Runway  24R,  wind  230  at 
14,  number  2." 

才ール ニ ツボン 1006 へビ ー、 クリ ヤツー •ランド、 ラン ウ 
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エイ. ツー フォー ライト、 ウインド. ツース リーゼ ロ  • アツ 
卜. ワン フォー、 ナンパー. ツー。 

全日空 1006 便、 ラン ウェイ 24R への 着陸を 許可し ます。 
風は 磁方位 230 度から 14 ノット。 2 番目です。 

ANA  1006  "Cleared  to  land,  number  2,  All 
Nippon  1006  heavy." 

クリ ヤツー •ランド、 ナンバー. ツー、 オール ニ ツボン 
1006 ヘビー。 

ラン ウ ヱイ 24R への 着陸 許可。 2 番目。 全日空 1006 便。 


AN A 1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 

ラン ウ ヱイ 24R への 2 番目 の 進入 機と 言われて いなが 
ら、 着陸の 許可 も 同時に 下りた。 先を 見越しての 着陸 
許可 だ。 アメ リカでは しばらくの 間 トラ フイ ッ クが複 
雑に ならない と考えられる 時、 このように 複数の 進入 
機に 対して 着陸 許可が 出される ことが しばしば ある。 
もし、 何 か 不都合な ことが 起きれば go  around 「 ゴ 
一 •アラウンド J と 指示 すれば いいの だ。 

また、 航空機 側からの イニシャル コンタクトでは 
approaching  on  the  ILS(ILS に のって 進入 中です） と 
いう フ レー ズが 使われて いる。 日本で は ILS ア ブローチ 
の 際の イ ニ シャル コンタクト では approaching  the 
outer  marker という ことが 多い が、 アメリカ ではこう 
言われる ケースが 多い。 

Los  Angels  Tower  "Wind  220  at  12." 

ウインド • ツー ツー ゼロ .アット. ワンツー。 

風は 220 度から 12 ノット。 

ANA  1006  "Thank  you." 

サンキ ュー。 

ありがとう ございます。 

すでに 着陸の 許可が 下りて いるた め、 先行 機が 着陸 
した 後は 風の 情報 だけが 伝えられる。 どの 進入 機が 聴 
いていても 参考になる ので、 特に コール サイ ンは 付い 
ていないが、 その ター ゲッ ト になる 全日空 1006 便から 
はき ちんと お礼が 言われた。 

Los  Angels  Tower  "All  Nippon  1006  heavy, 
turn  left  available  and  hold  short  of  Runway 
24L  due  to  departure." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 ターン レフ ト •ア ベイ ラブ 
ル- アンド. ホー ルド. シヨー トオブ • ラン ウェイ. ツーフ 
オー レフ ト. デュー ツー. デイ パー チヤー。 

全日空 1006 便、 可能な タ クシーウェイで 左折し、 ラン 
ウェイ 24L の 手前で 待機して ください。 出発 着が ありま 
す 。 

ANA1 006  "Turn  left  and  hold  short  of 
Runway  24L,  All  Nippon  1006  heavy." 

夕ー ン レフ ト •アンド • ホー ルド. シヨー トオブ • ラン ウェ 
イ • ツー フオー レフ ト、 才ール ニ ッボン 1006 ヘビー。 

左折し、 ラン ウェイ 24L の 手前で 待機し ます。 全日空 
1006 便。 

平行 滑走路の 右側に 着陸した ため、 ターミナルへは 
左側の 滑走路を 横断し なくて はならない。 でも、 左側 
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の ラン ウェイ 24L からは 出発 機が あるた め、 そのため 
の ホール ド だ。 

Los  Angels  Tower  "All  Nippon  1006  heavy, 
cross  Runway  24L， then  contact  Ground 
121.65." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 クロス •ラン ウェイツー フオ 
— レフト、 ゼン • コンタクト. グランド. ワンツー ワン. ポ 
イン ト • シックス ファ イブ。 

全日空 1006 便、 ラン ウェイ 24L を 交差して から グラン 
ドと 1 21 .65M Hz で 交信 してく ださい。 

ANA  1006  "Cross  Runway  24L， then  contact 
Ground  121.6 5,  All  Nippon  1006  heavy." 

クロス. ラン ウェイツー フ オー レフト、 ゼン. コンタクト. 
グランド • ワンツー ワン. シックス ファ イブ。 オール ニッポ 
ン 1006 へビ ー。 

ラン ウェイ 24L を 交差し、 グラン ドと 121.65 MHz で 交 
信し ます。 全日空 1006 便。 


LOS  AIXIGEL5  GROUIVID 
1B1.E5 


ANA  1006  "Ground,  All  Nippon  1006  heavy, 
U  Taxiway,  spot  104." 

グランド、 オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 ユニフォーム. 夕 
クシー ウェイ、 スポット. ワン ゼロ フオ _。 


グランド、 全日空 1006 便です。 U 
タクシー ウェイに います。 スポッ 
卜は 104 番 です。 

Los  Angels  Ground  "All 
Nippon  1006  heavy, 
continue  taxi  U， turn  right 
next,  taxi  49." 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 コン 
テイ ニュー. タクシー. ユ ニフォー 
ム、 ターン ライ ト _ ネクスト、 タク 
シ_  • フォー テイー ナイン。 

全日空 1006 便、 U タクシー ウェイ 
の タク シングを 続け、 次を 右折し 
て 49 タクシー ウェイを タク シン 
グ してく ださい。 

ANA  1006  "Taxi  U  and  49,  All  Nippon  1006 
heavy.'' 

タ クシー. ユニフォーム .アンド. フォー テイー ナイン、 才 
—ルニ ツボン 1006 ヘビー。 

U タクシー ウェイと 49 タクシー ウ I イを タク シングし 
ます。 全日空 1006 便。 

Los  Angels  Ground  "All  Nippon  1006  heavy, 
contact  Ground  121.75 .u 

オール ニ ツボン 1006 ヘビー、 コンタクト. グランド. ワン 
ツー ワン • ポイント. セブン ファ イブ。 

全日空 1006 便、 グランドと 121.75 MHz で 交信して くだ 
さい 0 

ANA  1006  "121.75,  All  Nippon  1006  heavy." 

ワンツー ワン • セブン ファ イブ、 オール ニ ツボン 1006 へビ 
〇 

121.750 全日空 1006 便。 

ロサンゼルス 国際空港は 中央の ターミナルを 挟んで 
南北が 広い フィールド になって いるの だが、 飛行場 管 
制の タワー や グランドは その 南と 北で 違う 周波数に 明 
確に 分けられ ている。 北側の 滑走路に 着陸した 全日空 
1 006 便 だが、 国際線 旅客 ター ミ ナルの 南側 にある 1 04 
番 スポッ ト へと 向かうた め、 北側の グランドから 南側 
の グランド へと ハン ド オフが 行われた。 その 南北の 境 
目は 49 タクシー ウェイの 中間に ある 50 ヤー ドラ イン。 
フツ ト ボールの センター ライ ン である 50 ヤー ドラ イン 
から しゃれて 付けた 名前で、 ちよう どこの ポイントに 
は 「50YDSLINE」 という 標識 も 立って いる。 
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ANA1006 便 _ 

成 田 発 ロサンゼルス 行きに HF で 
海を 渡る 国際線の ATC を 追い かける 


LD5  AIXIGEL5  GROUND 
1B1.75 


ANA1006  "Ground,  All  Nippon  1006  heavy, 
taxing  49  to  south,  spot  104." 

グランド、 オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 タク シング •フオ 
— テイー ナイン. ツー •サウス、 スポット. ワン セロフ オー。 

グランド、 全日空 1006 便です。 49 タクシー ウェイを 南 
へ タク シングして います。 スポットは 104 番 です。 

Los  Angels  Ground  "All  Nippon  1006  heavy, 
taxi  to  spot  via  K." 

オール ニ ッボン 1006 ヘビー、 タク シーツー. スポット •バ 
イァ • キロ。 

全日空 1006 便、 K タクシー ウェイ 経由で スポット へと 
タク シングして ください。 

ANA1006  "Taxi  to  spot  via  K,  All  Nippon 
1006  heavy." 

タク シーツー. スポット. バイ ア. キロ、 オール ニ ッボン 
1006 へビ ー〇 

K タクシー ウェイ 経由で スポッ トへ と タク シングし ま 
す。 全日空 1006 便。 


104 番 スポッ トの すぐ 後方には 小型 機の スポッ トが 
あるた め、 スポットの 前に マーシャ ラーが 立ち、 そこ 
で シップは ストップ。 あとは、 エンジン ストップ のの 
ち、 地上 スタッフと パイロットが インカムで 直接 会話 
して トー イング トラクターを 連結。 トー イング されて 
の ブロ ッ クイ ン になる。 

日本から 太平洋 上空を 経由して アメリカへ。 成 田 か 
ら約 9 時間 半の フライ ト は、 これ だけ バラエティーに 富 
んだ 管制 との 交信を 経て 完了した。 


fCj! 

|"  -  鼓1: 
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私は、 エア バンド リスニングを 始めて まだ 1 年 ちょっとの 、若葉マーク 付き リスナーです。 

エア バンド レシーバーと 出会っ たのは、 航空機に 魅せられて 3 年く らい たった 頃。 以前から、 

ときどき 目に する 「エア バンド」 の 文字が 妙に 気には なって いたので すが、 

結構な 値段の する エア バンド レシーバーを 買う 余裕 もな ぐ 専ら 飛行機に 乗ったり 写真を 撮ったり して 遊んで いました。 
ところが ある 日、 飛行機 マニアの 友人から 「エア バンド 面白い よ、 絶対 ハマる から」 と そそのかされ たのが きっかけて、 
エア バンドの 世界へ と 足を 踏み入れる ことと なった のでした。 


エア バンド 
レシ ーノ （一を 
強引に ゲット 

エァ パンドの 相棒、 MVT- 7000 と 運 
命 的 （？） な 出会いを したのは、 忘れ もし 
なし \ANA のボ ー- T ング 777-300 の ファ 
—スト フライ トの 日でした。 この 1 号 機を 
— 足早く アメリカで 見て 来た 私は、 すつ 


かり その 機体に 魅せられて しまい、 7 月 
3 日の フェリー フライトの 時と 同様、 会社 
を サボって （もう 時効で しよ） ビック バー 
ドの デ ッキで 広 島へ 向けて 飛んで 行く 
777-300 を 見送っ ていました。 しばら 
くして 広 島から 折り返して 来た NH680 
がそろ そろ 到着と いろ 頃、 友人が レシ ー 
バーを 片手に 現れ 「今、 タワーと 交信し 
てるよ」 と 聞かせて くれたの です。 最初 
に 耳に 入っ てきた 言葉は 「コンテ ィニュ 
- アプローチ」。 それ 以外は 何を 言っ 
ている のか 聞き取れず、 頭の 中が 「？J で 
いっぱいに なりながら も、 〈おおつ！ 聞 


こえる ぞ お！〉 なんて 少し 感動した りして。 
しかも、 そのと きの 私は この 声を 
NH680 便の パイロットの もの だと 思い 
込んで いたので、 喜び も ひとしおだった 
のです （無知と いうのは、 恐ろしい とい 
うか、 おめでたい という か)。 

続けて 聞いて いると 「オール ニ ッボン 
68 0」 と コール だけは 聞き取れる のです 
が、 それに 続く 言葉を 頭の 中で 解釈し よ 
うとして いるう ちに、 もう 次の 交信が 始 
まって しま 5。 次から 次へ と 洪水の よろ 
に 交信が 耳に 入つ てく るので す え 一ん、 
わかんな いよお おお」 という 顔の 私を 見 
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て、 友人は 面白がっ ています。 それでも、 
これから 出発す る 便を 『デリ バリー』 か 
ら 追ってい くと わかりやすい とか、 『グラ 
ンド』 や 『カンパ ニイ』 は 日本語 だから 取 
っ付 きやすい よな どと アドバイスを 受け 
ながら 1 時間 程 も 聞いて いると、 次第に 
耳 も 慣れて きました。 少しずつ 聞き取れ 
る 部分が 増えて くると、 ますます 面白く 
なる。 そして 私は、 すっかり エア バンド 
に ハマっ てし まった のでした。 イ ヤフォ 
ンを 耳から 離そうと しない 私を 見て 友 
人は、 取り上げ るのは 無理 だ、 と 観念し 
たので しよう。 「僕は もう 一台 あるから」 
と MVT- 7000 を 私の 元に 残して くれた 
のです （ラッキー！ 買わずに 済んだ）。 
ころして、 友人の レシーバー は 私の モノ 
となって （？）、 毎日 会社に 一緒に 出勤す 
る 日々 を 送り、 フルに コキ 使われる 事に 
なつた ワケ です。 


その 日の 夕方、 友人は 
NH683 で 広 島に 旅立つ ていき 
ました。 早速 私は、 手元に 残 
つた レシー バーで 友人の 乗る 
NH683 を デ1 J ハ iJ— から 追し、 
かけて みる ことにしました。 
まずは 『HIROSHIMA』 と 行き 
先が 聞き取れて ニン マリ。 
「オール ニ ッボン 683、 リク エ 
スト プッシュ バック J 

いよいよ プッシュ バックで 
す！  機体は、 ゆつ く りと ス 
ポッ トから 離れ ラン ウェイ エ 
ン ドに 向かいます。 NH683 の 
動きが、 目から だけでなく 耳 
から も 伝わつ てきます。 と 言 
いたいと ころです が 飛び か ろ 
英単語を 聞き取ろう とする だ 
けで 精一杯。 交信の 内容なん 
て ほとんど 理解 出来ません。 
夕方の 出発 ラッシュ 時刻の た 
め、 NH683 の 前には 離陸 待ち 
の 飛行機が 並んで いて、 離陸 
までに はちよ つと 時間が かか 
りそう。 今のう ちに チヤン ネ 
ルを タワーに 合わせて おき ま 
しよう… と、 あれれ？  なん 
だか 飛行機の 動きと 合つ てな 


いような？ 〈何 か ヘン だゾ〉 
と 思い 始めた とき、 「コン タク 
ト グランド」 といろ フレー 
ズが 耳に 入って 来ました。 や 
だ、 これって、 到着 機との 交 
信じ ゃない！ 

あわてて 出発 側の タワーに 
チヤン ネルを 合わせ 替えて 準 
備は〇 K。 滑走路を 見る と、 よ 
うやく  NH683 が ラン ウェイ エ 
ン ドに たどり 着いた ところ。 
いよいよ この 後に 一番 聞きた 
かった 交信が 待って います。 
緊張の 一瞬。 聞き 逃す まし、、 
と リスニングに 集中し ます。 
「オール ニ ツボン 683 … （何 
て 言って るの か 聞き取れない) 
… クリア ー ド フォー テ 
イク オフ！」 

成功です！  途中は よく わ 
からな かった ものの、 「クリア 
ー ド フォー テイク オフ」 
の フレーズ、 しっかり 聞き取 
り ま した。 私は 感動に ふるえな 
がら、 飛び去って 行く  NH683 
を 小さくな るまで 見送る ので 
した。 


はじめての 

「ク リア I ドフォ I テ V ク オフ」 
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私が 住んで いた 所は 茨城県の 
守 谷に 向かろ ルー トの 下に あり、 
朝 7 時 頃 通過す る 飛行機の エン 
ジン 音が 目覚まし 代わりでした。 
ところが レシー バーを 手に入れ 
てからは、 起きる とすぐ に エア 
バンドの スイ ツチを 入れ、 羽田 
の デイ パー チ ユアに チヤン ネル 
を 合わせて 時折 入って くる 交信 
に、 耳を 傾けながら 身 仕度を 整 
える という 毎日が 始まって しま 
いました。 顔を 洗って いる 時に 
突然 「ジャパン エア 503 〜」 な 
んて 声が 入ったり すると、 〈あっ、 
急いで 着替え なきや〉 とドキ 
ツ！  と したり して。 レシーバ 
一を 車に 搭載して 出勤 準備は 完 
了です。 JAS の 青 森 行き 211 便の 
コールを 合図に 出発。 会社に 着 
くま での 約 1 時間 が リス ニングタ 
イムです。 每日 だいたい 同じ 時 
間 帯に 聞いて いれば、 便 名と 時 
間は 自然と 頭の 中に 入って きま 
す。 定刻 通りに 便が 飛んで いれ 
ば、 時計を 見なくても だいたい 
の 時刻が わかっ てし まいます し、 
逆に 〈この 交差点を 過ぎて、 ま 
だ あの 便の 交信が 聞 こえて こな 
いのは ヘン だな〉 などと 便の 遅 
れも わかつ てし まいます。 


〇 


エア バンド リスニングを これ 
から 始めよ 5 と 思って いる 方、 
ぜひ 1 日 も 早く、 スイッチを 
「ON」 にして みて 下さい。 一番 
の 上達 法は、 とにかく 聞き まく 
る コトです。 最初は 何が なんだ 
か 解 ら なくても BGM 代わりに 聞 
いている だけで 耳が 慣れて きま 
す。 私の場合、 休日は ほとんど 
一日中つ けっ ばな しにして、 午 
前 中は 羽田 や 成 田の デイ パーチ 
ユア、 午後からは アプローチを 
聞いて 耳を 慣らしました。 聞き 
取れる ようになっ てきたら、 解 
った 単語を メモって みると さら 
に 効果的です。 

英語は ちょっと 苦手、 といろ 
人 も 大丈夫です。 決まった 形 さ 
え 覚えて しまえば、 交信に 使用 
される 単語は、 そんなに 多く あ 
りません。 繰り返し 聞く ことで 
案外 早く 慣れて しまいます。 実 
際に 空港に 行って リスニングし 
ながら 飛行機を 眺め、 その デリ 
バリーから デイ パー チ ユアまで 
追ってみ ると わかりやす いと 思 
います。 その 際、 手元に 時刻表 
が あると、 とても 便利。 デ リバ 
リーで 行き先を 聞き 逃しても ど 
こへ 行く のか わかり ますし、 


「ANA の 881 便は、 富 山 行き」 な 
んて 頭の 中に イン プッ トして お 
けば、 次回 デ1 J ノ ゞ1」一 で NH881 
の コールを 聞いた ときに 
「TOYAMA」 という 言葉が すん な 
りと 耳に 入って くるで しよう。 
ただ 成 田では、 あたり 前の 事な 
がら 外国からの 飛行機が 多い の 
で、 外国人 パイロットの 交信が 
聞 き 取れない 事が 多々 あります。 
外国人と いっても、 英語圏の 人 
ばかりとは 限りません し、 たと 
え 英語圏の 国の 人で あっても 日 
本人が 聞き やすい クリ アな 英語 
をし やべ るとは 限りません から。 
特に アジアの エアラインの 場合 
は、 管制 側の 呼びかけを 聞き 逃 
すと、 どこの エアライン かわか 
らな くな ってし まう ことがあり 
ます。 私は よく、 日本 アジア 航 
空の 「エイ シア」 とア シア ナ航 
空の 「アシ アナ」 の 区別が つか 
なくて 苦労し ました。 アシ アナ 
の 747 を 撮ろうと カメラを 構え 
ていたら、 なんと ファインダー 
に 飛び込んで 来たの が エイ シア 
だった、 なんて。 

国 際 線の 交信 を 聞く ときには、 
コールサインの 勉強 も 必要です。 
私は 本誌 付録の エア バン ド デ ー 
タ ブックで 一生懸命 覚えました。 

どの 空港の 交信を 聞く かとい 
ろの も、 ビギナー のうちは 重要 
な ポイント だと 思います。 私は、 
「なんてっ たって、 羽田よ ね！」 
と 思って 羽田で エア バン ドリス 
ニンクを 始めました が、 なにし 
ろ ト ラフィックが 多すぎて 次 か 
ら次 へと 耳に 入って 来る 情報に 
ついていけず、 単語を 聞き取る 
のに 苦労して いました。 そんな 
ある 日、 成 田に 行って びっくり。 
羽田 ほど ト ラフィックが 詰まっ 
ていないので、 一 つの 交信が 終 
わって 次の 交信が 始まる まで、 
余裕を もって 交信の 意味を 考え 
る ことができ るんで す。 「な一 ん 
だ、 こんな ことなら、 最初は 成 
田で 始めれば よかった ！ 」 と 目 
から 鱗でした。 


聞き まくつて 覚えた 
エア バンド リスニング 
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さすが ビギナー （？）、 ちよ 
っと 恥ずかしい 話 も いろいろ あ 
ります。 

いつものとおりに 車の 中で エ 
ア バンドを 聞きながら 会社に 向 
かっていた ところ、 突然 「アト 
ラス」 という コー ■ルが 耳に 入っ 
てきました。 …アト ラス？  そ 
んなコ ー ル 使っ てると こ、 あっ 
たっけ？ 

はじめて 耳に する コール サイ 
ン に、 日産の ト ラックが 頭の 中 
を 走り回って います。 （アト ラ 
ス って 言ったら やっぱり これで 
しよ。） 次の 日 も、 ほぼ 同じ 時 
刻に また 「ア ト ラス」 の コール。 
こうなる と 「個人 所有の 飛行機 
かな ぁ」 などと 考え込んだり、 
とにかく 気になって 仕方なし、。 
そんな ある 日の こと、 海上 自衛 
隊下総 航空基地 横を 通る ルー ト 
で 通勤して いた 私は、 第 203 教 
育 飛行隊の P-3C が 頭上を 飛ん 
でい ると きに、 あの 「アトラス」 
という コールを また 耳に したの 
です。 

「そうか！ もし かたら、 203 
スコー ドロンの コール かもしれ 
ない！」 

家に 帰って から 調べる と、 
「ア トラス」 は、 やっぱり 第 


203 教育 飛行隊の コールサイン 
でした。 下 総 航空基地の ア プロ 
ー チ、 TCA が 羽田と 同じ だとい 
うこと も、 その 時 初めて 知り ま 
した。 

また、 エア バンドを 聞き 始め 
て 2 力 月が 過ぎた 頃、 スカイ マ 
—ク エア ラインズが いよいよ 初 
就航す る ことにな りました。 初 
便の チケツ トを 取り 損ねた 私 
は、 せめて 「スカイ マーク 01J 
の コール だけは この 耳で キヤ ッ 
チし ようと 意気込みました。 当 
日は いつもより 早く 起きて 定刻 
の 7 時 35 分には 身支度を 済ま 
せ、 記念すべき 初 交信が 聞こえ 
てく るのを、 レシー バーの 前で 
いまかいまかと 待ちわび まし 
た。 やがて 出勤の 時間と なり、 
レシ _ バ ー を 車に 乗せて 聞き 続 
けて いました が、 会社に 到着す 
るまでの 約 1 時間の 間に も、 そ 
れ らしい コールは 聞き分ける こ 
とがで きませんでした。 

「どこで 聞き落と したんだ ろ 
ろ？」 

自分の ヒ アリ ングの 未熟 さに 
がっかりです。 すっかり 自信を 
無くして 帰宅した ところ、 ニユ 
—スで スカイ マークの 初 便が 定 
刻より 約 2 時間 も 遅れて 飛び立 


った 事を 知った のでした。 

本当に 未熟 さ ゆえの 聞き違え 
も 多々 ありました。 ある 休日の 
午後、 3 時を まわった 頃に ヘン 
な コールが 耳に 入って きまし 
た。 

「ワン ナイン ナイン フォ 

— J 

?  ?  ? …。 何で 4 ケタな の？ 
いや、 『ワン ナイン ナイン 
For』 かも。 だったら 『For』 っ 
て 何？  さんざん 頭を ひねって 
考えて みても わからず、 聞き違 
いか もしれ ない と、 翌日から そ 
の 時間に なると1 J ス ニン グに集 
中し ました （車の 運転 中に 聞い 
ている ので 本当は、 アブ ナイ）。 
でも、 何度 聞いても 『ワン ナ 
イン ナイン フォ _』 と 聞 こ 
える ばかり。 そんなと き、 私が 
エア バン ドリ ス ニンクを 始めた 
ことを 知った 知人が 『98 年 版 
航空 無線 ハンドブック』 を 送っ 
て くれました。 この 本を 読んで、 
初めて 『9』 を 『ナ イナー』 と 
発音す る ことが わかり、 私の 疑 
問は 無事 解決。 『ナイン ナイ 
ン』 と 聞こえて いたのは 『ナイ 
ナ ー』 のこと で、 『ワン ナイ 
ナー フォー』、 つまり 194 便 
のこと だっ たのです ね。 やっ ば 
り、 ビギナーに とって 基礎は 大 
切 だと 実感し ました。 リス ニン 
グを 始める 前に この 本を 読んで 
おくと 役に立ちます！  皆さん 
の 周りで、 これから エア バンド 
リスニングに チヤ レンジし よう 
としてい る 人が いたら、 ぜひ、 
勧めて あげて 下さいね。 


叫？/ 


ル 、づ 


ちよつ と 笑える 勘違い ◦ビ ギナ I です もの 
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リス ニンクの 楽しみは、 目の前に 
いる 機体が これから どこへ 飛んで 行 
くの か、 あと どのくらいで 離陸す る 
のか、 到着 機が どの あたりまで 降り 
てきて いるの かな ど、 運航の 情報を 
リアルタイムに 得られる といろ 事で 
しょ 5 か。 飛行機が 見えない 所で も 
エア バンドを 聞いて いれば、 飛行機 
が 飛んで いる 状態を 頭の 中で 想像す 
る ことができます。 また、 成 田では 
「ナ リタ タワー コン ニ チ ハ」 なんて 
カタ コ トの 日本語で 挨拶して くる 外 
国人 パイロット も 多く、 管制官との 
やりとり も 楽しみの ひとつです。 そ 
んな 時は、 管制官 も 「〇 〇〇 こん 
にち は」 と 臨機応変に 対応して いま 
す。 型には まった 言い回しで、 事務 
的に 話して いる だけでは ない のがい 
いです ね。 専門用語が 飛び か ろ 中 こ 
んな 交信が きける と、 ちょっと ホッ 
として うれしく なっち ゃい ます。 

昨年の 暮れには、 JAL 機の パイ ロッ 
卜が 交信の 最後に 「よい お 年を！」 
と 言っ て 飛び立って いきました。 お 
正月には、 きっと 「あけまして おめ 
でと 5 ございます」 なんて 挨拶 も 聞 
け るんで しょうね。 来年の 元旦は 成 
田で エア バンド レシー バーを 片手に、 
2000 年の 一番 機を 迎える、 なんて ど 
うでし ようか。 


飛行機 好きが 高 じて、 先月つ いに 成 田 空港の 
近くに 転居して きた 私に とって、 エア バンド レ 
シーバーは 生活 用品の一 部です。 部屋に いる 限 
り、 スイ ッチは 常に 〇 N。 每日 タワー に チヤン 
ネルを 合わせて、 飛んで ゆく 飛行機を 窓から 眺 
めて います。 聞き慣れない コールサインを 耳に 
したと き や チヤ ータ ー機、 ダイ バー ト 機が 降り 
て 来たと き、 機材 変更で 普段 飛来し ない 機体が 
降りて きたりした ときは、 カメラと レシー バー 
を 掴んで 空港 やウオ ッチ ングポ イン トへ と 向か 
え ば 間に合います。 ちよっ とそ こまで 買物、 な 
んて時 も 車に 乗せて ラジオ 代わりに 連れていき 
ます。 （歩いて 行ける 範囲に ショッピング スポ 
ッ トが ナイ） 

空港 や ウオッチング ポイントに 行く ときは、 
決して レシーバー を 忘れる ことは あり ません。 
これから 何番の スポッ トに 入って いる 飛行機が 
どこへ 飛んで 行く のか、 今 到着した 飛行機が 何 
番の スポットに 入る のか、 エア バンドを 聞いて 
いる だけで わかっ てし まいます。 チヤン ネルを 
グランドに 合わせて 「ス ポッ ト ナンパー  OOJ 
という 声が 聞き取れれば 〇 K。 その スポットで 
は、 すでに 到着 機を 迎える ための 準備が 始まっ 
ている はずです。 アプローチを 聞けば、 これ か 
ら 空港に 到着す る 飛行機が、 どの辺り にいる の 
かが わかります。 定刻 通り 到着す るか ど ラ か、 
遅れるなら 何分く らい 遅れる のかが わかれば、 
写真を 撮る ときに も 重宝です。 これ だ！ と 狙 
ってい る 飛行機を 確実に フイルムに 焼き付ける 
のに、 エア バンドは 必需品と 言っても 過言では 
ないで しよ 5。 

私は エア バン ドを 入手して からの この 1 年、 
マニア 活動に 拍車が かかり 地方 空港へ も 出没す 
るよう になり ました。 デ ッキで エア バンドを 聞 
きながら 写真を 撮って いると、 地元の マニア さ 
ん 達と 出会う 事が 多く 「エア バンド、 何 使って 
るの？」 とか 「聞き 始めて どれく らい？」 等の 
会話から、 やがては 飛行機 談議に 花が 咲いて い 
きます。 こうして 知り合った 人に ウオッチング 
お勧め ポイントを 教えて もらったり、 地元の 美 
味し いものを 食べさせて くれる 店を 教わったり 
と、 エア パンド. レシー バーは 私の ネッ トワー 
ク 作りに も 一役 かって くれていて、 旅の お供に 
もなくて はならない モノに なって います。 

正直 言って、 レシー バ _ 1 台で これ だけ 楽し 
みが 広がる とは、 リスニングを 始める までは 想 
像 もしませんでした。 私と 同じ ビギナーの 皆 さ 
ん、 天気の 良い 日には エア バンド レシー バーを 
持って、 空港 や ウオッチング スポットへ 出かけ 
てみ ません か！  どこかで、 お 目に かかる こと 
が あるか もしれ ません ね！ 


世界を 広げる エア バンド レシ I V I 


ホッ として 楽しい リスニングの ひととき 

! . 
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VHF エアー H — ザ ー UHF エアー H — ザ ー 宅 手当 讫り 次第に 圊 きま  < れ! 


©_£©的  © 


主要 エア バンド プリ セツ ト 済み 


0.1 〜 2200 MHz  WIDE  BAND 
COMMUNICATION  RECEIVER 


DJ-X5 

定师 ¥39, 800( 税別} 

■〇 .1 〜 22 〇〇 MHz、 ワイドバンド 
の 受信が 可能です。 

■多 機能 だけど 簡単 操作。 ES 丫サー 
チモ ー ド 機能 搭載。 

■聞きたい 周波数 帯へ 瞬時に 移動。 

1 5 ブロック プリ セッ トの ESY サー 
チ 機能 

■余裕の 1 〇〇 chXI 〇 バンク 
二 1 〇 OOch  メモリ ー 標準 搭載。 
■周りの 電波 も 見逃さない、 ア ルイ 
ン コオリ ジナル 9ch チヤン ネル スコ 
ープ 装備 

■エアー 各社を 逃さず 受信す る 高速 

ターボ サーチ 搭載。 

■コン パク トで ち 操作 性を 重視し だ： 
ハイセンスな デザイン。 


D  0  D  T)  0 
-❾… す Y ず4 ず：^) 

十,）—） うづ 

^  PMS  TURBO 


fif 


0  I 鉍蟛 < 

C  C：  k  H  彳 


闇 含 讫い罾 
波は、 逃さず 
キや ツチ！ 


■一般 定格 / 周波数 範囲: 0.1 〜 
2200 MHz/ 電波 型式: A3(AM) 
,F3(NFM,WFM)/ ア ンテ ナイン 
ピー ダンス (出力端子）：  50Q 不 
平衡 (BNC 端子)/ 受信 方式： トリ 
プル スーパー ヘテロ ダイ ン /中 
間 周波数： 1st:422MHz,2nd 
: 10.7MHz, 3rd  :  455kHz/ 電源 電 
圧： DC9 〜 16V/ 接地 方式: マイ 
ナス 接地/消費 電流: 75mA 〜 
100mA 周波数 安定 度 (0°C 〜 50 
°C):±10ppm 以内/低周波 出力： 
80mW 以上 (8  Q 1 0% 歪)/ 外形 寸 
法 (突起 物 除く）:116 HX^WX 
29D(mm)/ 重量: 約 250g (電池 装 
着 時)/ 使用 時間の 目 安 (連続 受信 
時): マンガン 乾電池 約 5 〜 6 時間 
，アルカリ 乾電池 約 12 時間 


0.1  ~2200MHz  WIDE  BAND  I  V  1 

COMMUNICATION  RECEIVER  し/  J  - 八  I 、ノ 

定価 ¥54.800( 税別 > 

■0.1 〜 2 〇〇〇 MHz を オール モー ドで ワイド 
に カ パー 

■視認 性の 高い、 照明 付き 大型 ディ スプレ 
イに チャンネル スコープ 機能を 装備 
■クラス 最大 級を 誇る 4 〇 chX3 〇 バンク 
12 〇〇 ch  メモリー搭載 
■各種、 多彩な スキャン 機能 
■ビギナー モード、 エキス パー ト モードが 自 
由 に 選べる ユーザー レベル 設定 機能 搭載 
■外部 コンピューターより 周波数の 書き込み 
が 可能 

■ユーザー ライクな 標準 装備 （ニッカ ド パッ 
ク、 専用 充電器、 乾電池 ケースな ど） 


初めての 人で 宅 
本胳的 7T —  /し ウ 
エー ブ リスナーに! 

■一般 定格/周波数 範囲: 0.1 〜 2000 MHz/ 電 
波 型式: A3  (LSB/USB),A1(CW),  A3(AM),F3 
(NFM,WFM)/ アンテナ インピーダンス (出 
力 端子) 50Q 不 平衡 (BNC 端子) 受信 方式: 卜 
リプル スーパー ヘテロ ダイ ン / 中間 周波数 
:1st: 736.2 5; 275.45 MHz:2nd; 45.05 MHz 
;3rd; 10.7 MHz  (WFM)  ;455kHz/ 選択 度: SSB, 
CW-6dB  :4kHz  以上/ AM,  NFM  :  5kHz  以上： 
WFM  -6dB  :150kHz 以上/電源 電圧： DC4.8 
〜 6V (外部 電源 使用 時) DC  8 〜 15V)/ 接地 方 
式: マイナス 接地/消費 電流: 定格 出力 時 約 
200mA  /  待機 時 140mA  /  BS 時 30mA/ 使用 
温度 範囲:- 10°C 〜 50°C/ 周波数 安定 度 (0°C 
〜 50°C):  ± 1 0ppm 以内/低 周 波 出力: 1 0OmW 
以上 （8  Q 10% 歪)/ 外形 寸法 (突起 物 除く 
):150HX57WX27.5D  (mm)  / 重量: 約 
320g (標準 バッ テリ ーパッ ク 装着 時)/ 使用 
時間の 目 安 (連続 受信 時): 付属 バ ッ テリー 
パック 約 3.5 時間， アルカリ 乾電池 約 8 時間 


し イコ： □株式会社 電子 事業部 

URL:http://www.alinco.co.jp 


東京 営業所 T 103-0027 東京都 中央 区 日本 橋 2  丁目 3 番 4 号 日本 橋 プラザ ビル 14FTEL03-3278-5888 
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話 韻 沸騰！ 君 も 是非 遊ぴに 来て// 

r  " 


好評 営業中! 


乗り物に 関する 書籍 •模型 •グッ 
ズ •洋書が 一挙に 揃う ユニークな 
スペース として、 新聞、 雑誌な ど 
でも 多く 取り上げられ 巷で も 話題 
になつ ております。 

ひやかし 大歓迎！ 

是非、 一度、 遊びに 来て 下さい！ 


前身が イカ ロス 出版の 『エア ショップ』 なのて、 
航空 関係の 品揃えには 絶対の 自信 あり！ 
新 商品の タイ キャスト • モデル や グッズ、 
内外の 新刊が 毎日、 入荷して おります！ 


_ 至 市ヶ谷 


e  ― 
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■取扱 品目 

書籍 •雑誌/国内で 販売され ている 航空機、 鉄道、 自動車、 才一ト バイ、 
バス、 トラック、 船 0自、 自転車、 AFV、 ミリタリー、 模型、 関連 スポーツ 等 
に関する 雑誌、 書籍。 および 一般の 書店では 入手が 難しい 関連 団体 • 
法人の 専門雑誌、 史料 • 資料な ど。 

洋書/アメリカ、 英国、 ドイツを 中心に 輸入した 乗り物 関連 本。 当店が 
マニア 好み、 プ □向けの ものな ど 良書を 厳選。 常時 数千 冊を スト ック。 
低価格に 自信 あり！ 

模型/国産、 輸入の 航空機、 鉄道、 AFV、 艦船、 自動車 等の プラモデル、 
ダイ キャス ト モデル。 プラモ は 割引価格 にて 販売 奉仕 中。 店 売り だけの 
アイテム も 多数 あり。 

グッズ/乗り物に 関する 内外の ビデオ、 CD-ROM、 ゲーム ソフ ト、 キャ 
ラク ター • グッズ、 メー カー や 博物館の オリジナル • グッズ、 当店が 開発 
した オリジナル •グッズな ど。 


■所在地 
〒 162-0825 

新 宿 区 神楽 坂 2-1 6-1 軽 子 坂 田 中 ビル B1 F 
(JR 飯 田 橋 駅より 徒歩 2 分） 


(ea  JR 飯 田 橋 駅  東口 


^  p  IJH 飯 出 橋！ 

W  k  電話 03-3267-2724 


■営業時間 

1 1 〜 20 時 (土  •日は 18 時まで) 
祝祭日、 第 2、 第 4 木曜日は お休み 
■ショップ 特製 雑誌 『のりもの 倶楽部』 

年 2 回 発行 予定 (5 月、 1 1 月 発行 予定） 


軍用機の エア バンドを 聴いて みよう! 

構成 •文 • 写真/坪 田敦史 


基地から 基地まで 
飛行 するとき の 
交信の 流れを 徹底 解説 

軍用機の 飛行 バ ターンは 任務 や 訓練な どに よって 大きく 違う が、 

ここでは 基地から 基地へ と 移動す る 軍用機が、 どのような 交信を して 飛行す るの かを 紹介し よう。 
基本的な 管制 用語の 使い方 や 管制 方式は 旅客機の エア バンドと それほど 違わない。 

しかし、 軍用機は 編隊を 組んで 飛行したり、 着陸 するとき に オーバーヘッド アプローチを 行うな どの 
特殊性が ある。 そのような 軍用機の 交信が いかにして 行われる のか、 注目して みよう。 

この 交信 例は 限りなく 実際の 交信に 近づけて 再現した ものです。 

ほとんどの 航空自衛隊 基地では、 離陸す る 軍用機の 
クリアランス （管制 承認） は グランド [GND] の 管制 
官 によって 出される。 また、 グランドの 管制 機関が な 
い 飛行場では タワーから 出される が （陸上自衛隊の 駐 
屯 地な どもそう）、 デリバリーと して 独立した 管制 機関 
を 持って いる 飛行場 も あるので 特に 注意したい （米軍 
飛行場の 横 田、 岩 国、 嘉 手納、 民間との 共用 空港では 
千歳、 小牧、 那 覇）。 そのこと を 知らないと、 管制 承認 
を 聞き 逃す 恐れが ある。 航空 自 衛隊で は 全国 共通の 周 
波 数と して UHF の 275.8 MHz が グランドに 割り当てら 
れ ており、 チヤン ネル 3 と 呼ばれる。 

最初の 交信は 以下の ように、 百 里 グランド に 飛行の 
ク リア ランスを 受ける ことから 始まる。 

HYAKURI  GROUND,  ASTER  01  and  02,  request 
ATC  clearance  IFR  to  CHITOSE. 

ヒヤク リグ ランド、 ア スター ゼロ ワン アンド ゼロ ツー 、リ 
ク エス ト エー テー シー クリアランス アイ エフ アール ト 
ゥチ ト セ 

百 里 グランドへ、 こちらは アスター 01 と 02 です。 IFR で 
千歳に 飛行す るた めの ATC クリアランスを 要求し ます。 

ASTER  01  and  02,  HYAKURI  GROUND,  roger, 
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1 クリアランスを 聴く 

軍用機の 飛行 ルー ト、 目的地を 知る 
[デリ バリー/ グランド/タワー] 

百 里 基地から 千歳 基地 ま で 飛行す るた めに エンジン 
の 始動を 開始した のは、 航空自衛隊の 戦闘機 「ア スタ 
一 01」 と 「アスター 02」 だ。 コールサインは 「01」 
が 編隊 長、 「02」 が 僚機で あり、 このように 連続した 数 
字は 2 機が ペアで 一緒に 行動す る ことを 意味して いる。 
旅客機の ような 「便 名」 ではなく、 通常は その 日の フ 
ライ ト 順に 番号が 付けられ ていく。 当然の ことながら、 
同じ コール サイ ンで同 じ 数字の 軍用機が 同時に 飛んで 
いると いう ことは あり 得ない。 「アスター： ASTERJ 
は 飛行隊に 指定され た コール サイ ン なので、 この 単語 
を 聴いた だけで どの 飛行隊 の 戦闘機が 飛行す るの かが 
分かる。 

2 機で 編隊を 組んで 飛行す るよう な 場合、 無線 交信は 
編隊 長が 担当す る。 「アスター 01」 に 送られた 指示は 同 
時に 「アスター 02J への 指示で も ある。 しかし 「アス 
ター 02」 は それを モニター （交信 内容を 受信） してい 
る ものの、 応答す る 回数は 少ない。 


clearance  ready  to  copy? 

ア スター ゼロ ワン アンド ゼロ ツー、 ラジャー、 クリア ラン 
ス レ デイ トウ コピー？ 

アスター 01 と 02、 こちら 百 里 グランドです。 了解し ま 
した。 クリアランスを 送ります。 準備は いいです か？ 


Go  ahead. 

ゴーへ ッ 
どうぞ。 

Cleared  to  Chitose  airport  via  Hokota  One 
departure  ,Daigo  VORTAC,  Matsushima 
trandition  , direct  Chitose  then  flight  planned 
route,  maintain  flight  level  290,  squawk  4602 
，read  back. 

クリアー ツー チトセ エアポート ビア ホ コタ ワン デイ パー 
チヤー、 ダイ ゴ ボル タック、 マツ シマ ト ラン ジシ ヨン、 デイ 
レクト チトセ ゼンフ ライト プラン ドルー ト、 メンテン フ 
ライ ト レベル ツー ナイン ゼロ、 ス コーク フ オー シックス 
ゼロ ツー、 リード バック 

千歳 飛行場までの 出発を 承認し ます。 鈴 田 No. 1 デ ィパ 
ー チャー、 大子 VORTAC を 経由し、 松 島 ト ラン ジ シヨ 
ン、 フライ ト プラン 通りに 千歳へ 直行して 下さい。 高 
度は 2 万 9 千 フィートを 維持し、 ス コークは 4602 です。 
復唱して 下さい。 

アスター 01 は 内容を 復唱す るが、 02 は 復唱し ない。 
これは IFR タ リア ランスで、 民間 航空路を 利用して 飛行 
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略曹_~*冒- 


觀  ciliiii  H||  ilill! 


自衛隊 基地では 管制塔と ベース オペレーションが 一緒の 建物に なって いる。 

する ことが わかる。 クリアランスの 伝達 方法 も 旅客機 
と あまり 変わらない。 百 里 飛行場の 標準 出発 方式 「ホ 
コタ No.l ディ パーチ ヤー」 は、 ラン ウェイ 03 から 離陸 
する 飛行 ルー トの 1 つ だ。 戦闘機を 含めて ジェット機の 
場合は 3 万 フィート 前後 （高い ときは 4 万 フィート 近く） 
が エン ルー ト 高度で、 ターボ プロップ 機の 場合は 2 万フ 
イー ト 前後と なる （2 万 フィートを やや上回る ことが 多 
い ）〇 


■自衛隊 訓練 空域 

I  I 高高度 訓練. 試験 空域 

n 低 高度 訓練 • 試験 空域 


r_"_ ___ r_'j 超音速 飛行 空域 
遂^ ^ 回廊 (コリ ドー） 

0 一部 時間 分離の 訓練 • 試験 空域 
•  航空自衛隊 主要 基地 

(注) 高高度 「GU と 低 高度 「7」 は 
一部 平面 的に 重複して いる 


自衛隊の 訓練 空域は アルフ ァベ ッ トの 名前で 呼ばれて 
いて、 A 空域 (アルファ •エリア)、 B (ブラ ポー •エリア） 
などと い 5。 

千歳 基地を 例に とる と、 A 空域と C 空域に 通じる コリ ド 
一が 設定され ている ことが わかる。 また、 三 沢 墓地には、 
C エリアへ 行く コリ ドーは あるが、 B エリアは 基地の すぐ 
近くで あるた め、 特別な コリ ドーは 設定され ていない。 


陸地 上空に 設定され てい 
るのは、 A 空域、 H 空域、 J 
空域の み。 H 空域は 主に 入 間 
基地の 航空機が 使用し、 岐阜 
と 小牧の フライ トは K 空域、 

J 空域、 G 空域の いずれ かを 
使う。 戦闘 訓練、 射撃 訓練、 
演習な どで 使用され る 一番 大 
きな 空域は G 空域 だ。 


クリアランスを 聴く . 〔デリ バリー〕 〔クラン ド〕 〔タワー〕 


図： 田 村紀雄 
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クリアランスは 長ったら しいが、 重要な 部分は 目的 
地 飛行場 （airport) が どこな のか、 そして、 ディ パーチ 
ヤー 方式は 何を 選択して いるか、 という こと。 お 目 当 
ての 軍用機が これから どこへ 向けて 飛行す るの か、 軍 
用 機ウォ ッチ ヤーに とって 非常に 気になる もの だ。 目 
的 地が 近くで あれば、 すぐに 戻って く る 可能性 も ある。 
また、 ディ パーチ ヤー ルートを 知って おく ことで、 離 
陸 時の ラン ウェイの 方向を 知る ことができる。 百 里の 
よう な ATIS がな し 、飛行場で は、 タキ シングを 開始す る 
まで 滑走路の 方向が わからな いこと も、 しばしば ある。 

米軍 飛行場で 出される クリアランスに 多い が、 目的 
地 空港を 告げる 最初の 部分で 「cleared  to  destination 
airport  (クリア ー ■ツー デイ スト ネー シヨ ン エア ポー 
卜） J と言われる ことがある。 ディ スト ネー シヨン エア 
ポートと いうのは 「目的地 空港」 という 意味 だから、 
直訳 すれば 「目的地 空港への 飛行を 許可す る J という 
ことになる。 肝心の 目的地 空港が どこな のか 言って く 
れな いという のは、 エア バン ダー 泣かせだろう。 


キ シンクの 状況を 把握す る 


2 タキ シ: 

[グランド] 


百 里 グランドに タキ シー （地上 走行） を リクエスト 
する。 許可が でれば、 戦闘機が 動き 始めて 滑走路に 向 
かう 。 

HYAKURI  GROUND,  ASTER  01  FLIGHT ， 
request  taxi. 

ヒヤク リグ ランド、 アスター ゼロ ワン フライ ト、 リクエスト 
タキ シー 

百 里 グランド、 こちら アスター 01 フライ ト、 タキ シン 
グを 要求し ます。 


:; 全国の 航空自衛隊 基地に 共通で 
割り当てられ ている 管制 用 周波数 


グランド 


275.8 MHz (チヤン ネル 3) 


タワー 


236.8 MHz (チヤン ネル 1) 


ディ パーチヤー (基地に よっては ア プローチ） 

_  362.3MHz (チヤン ネル 4) 

アプローチ （基地に よっては ディ パー チヤー）  305.7 MHz 

 (チヤン ネル 2 または チャンネル 5) 


アプローチ または GCA 


261.2 MHz (チャンネル 15) 
270.8MHz (チヤン ネル 16) 
335.6MHz (チヤン ネル 17) 


ASTER  01  FLIGHT,  HYAKURI  GROUND,  taxi  to 
runway  03,  QNH  2995. 

アスター 01 フライ ト、 ヒヤク リグ ランド、 タキ シー トウ 
ラン ウェイ ゼロ スリ ー、 キュー エ ヌエ イチ ツーナ イナー 
ナ イナー ファ イブ 

ア スター 01 フライ ト、 こちら 百 里 グランド、 ラン ウェ 
イ 03 への タキ シングを 許可し ます。 QNH は 2995 です。 

百 里 飛行場の ように ラン ウェイが 1 本、 メイン タキ シ 
ー ウェイが 1 本のよう な 構造に なって いる 基地では、 誘 
導路が 複雑では ないた め、 どの 誘導 路を 使用して、 ど 
こを 曲れば よい か、 という ような 指示は 出ない ことが 
多い。 ェプロンを 出て、 誘導 路を 通って、 滑走路の ェ 
ン ドに 行く ルー トは 1 つし かない からだ。 

離陸す る 2 機の ことを 「ASTER  01 FLIGHT」 と言っ 
ている。 「ASTER  01 and  02」 と 同じ 意味で、 2 機が 
これから 同じように 行動す る わけ だから、 まとめて 
「01 フライト」 と 呼ばれる の だ。 つまり 1 機 1 機 別々 に 
タキ シングの 許可が 出される わけでは ない。 通常は 1 番 
機で ある 編隊 長 機から 先に 機体を 動かし、 2 番 機の 僚機 
がそれ に 続し 、て 地上 走行を 開始す る 

だんだんと 滑走路に 近づく と、 誘導 路を タキ シング 
しながら タワー チャンネルに 変更す るよう に 指示が あ 
る。 

ASTER  01  FLIGHT,  Contact  Tower,  channel  2. 

アスター ゼロ ワン フライ ト、 コンタクト タワー、 チヤン ネル 
ツー 

アスター 01 へ、 タワー と チャン ネル 2 で コン タク トして 
ください 0 

Roger,  ASTER  01 . Let  s  go  channel  2. 

ラジ ヤー、 アスター 01、 レッツ ゴーチ ヤン ネ ルツー 

アスター 01 了解し ました。 チャンネル 2 に 移動せ よ （ジ 
—ン ズ 02 に対する 01 の 呼び掛け）。 

チャンネル 2 というのは 百 里 基地の 場合は、 タワーの 
周波数の こと。 「レッツ ゴー J という 呼び掛けは、 編隊 
長が 僚機に 対して 言って いる もの （「チャンネル 2 に 行 
こう！」 という こと）。 周波数の 移行は 掛け声を 掛けて、 
一緒に 行わない と 双方の 連絡が 取れなくなる 恐れが あ 
る。 2 番 機は 編隊 長の 声に 反応して 「2  ! (ツー）」 と 一 
瞬 だけ 送信す る。 その 反応を 確認したら、 編隊 長は 無 
線の 周波数を タワーに 切り換え るの だ （僚機 も 同時に 


タキ シングの 状況を 把握す る . 〔グランド ー 
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切り換える）。 この 「し et's  go」 は、 これから 何度も 出 
てく るので 覚えて おこう。 

3 離陸 許可と 滑走 開始！ 

[タヮ-] 

周波数を タワーに 変更したら、 最初に 編隊 長が 一声 
発する。 

ASTER  01! 

アスター ゼロ ワン 

こちら アスター 01。 

すると 2 番 機は それに 応答し、 「2! (ツー）」 と、 また 
返事を する。 これで、 2 機は 同じように 周波数の チェン 
ジを 終えた こと が 確認で きた。 も しも 2 番 機の 返事が な 
かったら、 2 番機 はま だ 周波数の 変更を していな いか、 
間違った 周波数を 設定した か、 などの 理由が 考えられ 
る わけで、 管制塔との 交信は 開始で きない。 これから 
も、 周波数を チェンジ するとき は、 毎回 このように 確 
認を 行う （もちろ ん 単機の 場合は その 限りでは ない）。 

HYAKURI  TOWER,  ASTER  01  FLIGHT,  ready  for 
departure. 

ヒ ヤクリ タワー、 アスター ゼロ ワン フライ ト、 レ デイ フォー 
ディ パー チャー 

百 里 タワー、 こちら アスター 01 フライ ト、 出発の 準備 
がで きました。 

ASTER  01  FLIGHT,  HYAKURI  TOWER,  wind  010 
degrees  at  3  knots,  cleared  for  takeoff, 
contact  departure. 

アスター ゼロ ワン フライ ト、 ヒ ヤクリ タワー、 ウインド ゼロ 
ワン ゼロ デ グリー ズ アッ トス リー ノッツ、 クリアー フォ 
_ テイク オフ、 コンタクト ディ パ ー チャー 

アスター 01 フライ ト、 こちら 百 里 タワー、 10 度 約 5 ノッ 
卜の 風、 離陸 許可し ます。 ディ パー チャー と 交信して 
下さい。 

Roger,  cleared  for  take  off  ASTER  01, 
contact  departure  let  s  go  channel  4. 

ラジ ヤー、 クリア ー ド フォー テイク オフ アスター ゼロ ワン、 
コンタクト デイ パー チヤー レッツ ゴー チヤン ネル フオー 


基地から 基地まで 飛行 するとき 
の 交信の 流れを 徹底 解説 

ア スター 01、 離陸 許可 了解し ました。 ディ パー チャー 
と 交信し ます。 チャン ネル 4 に 移動せ よ （アスター 02 へ） 

誘導 路上で 離陸の 準備が できて いる こ とを タワーに 
伝える と、 滑走路が 使える 状態で あれば、 すぐに 離陸 
許可が でる ことが 多い 0 「ready  for  takeoff」 と言う こ 
とも あるが、 意味は 同じ だ。 

離陸 許可が 出た という ことは、 滑走路に 入っても 支 
障がない という こと だから、 そのまま 誘導 路 から 滑走 
路に 進入して 2 機は エンドに ラン ナップす る。 滑走路 上 
で 離陸 前の 最終 チェックを 行う。 2 機と も 滑走路に 入っ 
ている ので、 1 番 機から 先に 離陸 滑走を 開始、 その 数秒 
後に 追って 2 番 機が 滑走を 始めて、 2 機は 離陸を 完了す 
る ことになる。 

タワーは 離陸 許可 「cleared  for  takeoff」 の あとに 
付けて 「contact  departure」 と 言って いる。 これは、 
「もう デイ パーチ ャーに チャン ネルを 変更して もい い 
よ」 という 意味で、 実際には 離陸す るまでは ディ パー 
チャ ーとは 交信し ない。 ディ パー チャーは あくまで 離 
陸 後の レーダー 管制な ので、 もし もこの 時点で 機体に 
トラブルが あって 離陸 滑走を しなく なった 場合は、 ま 
た タワーの チャンネルに 戻って きて、 タワーの 指示を 
もらう ことになる。 もう 1 つの 言い方、 rafter 
airborne  contact  departure」 といつ の も あるが、、 こ 
れは 「離陸したら ディ パー チャーと コンタクトし なさ 
い」 という ことで、 意味は ほとんど 同じ。 離陸 許可を 
出した 時点で、 順調に 離陸が 行われれば、 もう タワー 
と 交信す る ことは なく タワーの 役目は 終わった ことに 
なる。 タワーは 重要な 離陸 許可を 出した が、 ほかに 飛 
行 場の トラ フィ ック がない 場合は、 意外と 簡素な 交信 
だけで 済んで しまう の だ。 

前述した よう に グランドがない 飛行場では 出発 承認 
の クリアランスから タキ シングの 許可まで、 すべて 夕 
ワー がその 業務を こなす ので、 色々 な 交信が 交わされ 
る ことを 覚えて おこう。 

4 離陸 完了！ 

レー タ しに 誘導され エン ルートへ 

[ディ バーチ ャー] 

レーダー エリア 内に 複数 機が いる 場合 （例えば、 先 
に 離陸した 戦闘機が いると き や、 他の 飛行場の 管制 空 


離陸 許可と 滑走 開始— . 〔タワ—〕/ 離陸 完了！ レ ー ダ ー に 誘導され た エン ルー トへ . 〔ディ パ ー チヤー〕 
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Matsushima 
trandition,  climb 
and  maintain 
5,000. 

アスター ゼロ ワン フライ 
卜、 ヒ ヤクリ デイ パー チ 
ヤー、 レーダー コン タク 
ト クラ イム ホコ タワ 
ン 、マツ シマ ト ラン ジシ 
ヨン、 クライ ムアン ドメ 
ン テン ファ イブ ターザ 
ン 

アスター 01 フライ ト、 


航空自衛隊の T-4。 


域に よって 制限され ている 場合な ども ある） は、 段階 
的に 高度を 上げる 許可が 出て いくのが 普通。 はじめは 5 
千 フィート、 そこに 到達す ると 1 万 フィート、 最後に エ 
ン ルート 高度まで といった 感じ だ。 しかし、 軍用 飛行 
場の 場合は、 あまり トラフィックは 多くない ことから、 
高度 制限は すぐに 解除され る ことが 多い。 ケース バイ 
ケース だが、 戦闘機は 上昇 性能が 優れてい る こと も あ 
って、 ディ パー チャーとの 交信は 比較的 少ない。 

ディ パーチ ャーとの 交信は、 離陸した 軍用機が レー 
ダー 管制官に 「エアボーンした」 ことを 告げる ところ 
から 始まる。 

HYAKURI  DEPARTURE,  ASTER  01  FLIGHT, 
airborne. 

ヒ ヤクリ ディ パー チヤー、 ア スター ゼロ ワン フライ ト エア 
ボーン 

百 里 ディ パー チヤー、 こちら アスター 01 フライ ト、 離 
陸し ました。 

すると ディ パーチ ャーの 管制官は、 レーダーで 離陸 
機を 補 促した ことを 伝える。 もし、 補 促で きない 場合 
は、 スコー ク コードを 切り換える ような 指示 も 出され 
るが、 そんな ことは 滅多にない。 

ASTER  01  FLIGHT  ,  HYAKURI  DEPARTURE, 
radar  contact  climb  Hokota  one, 
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こちら 百 里 ディ バーチ 
ヤーです。 レーダー で 
確認し ました。 鉾田ヮ 
ンへ 上昇して、 松 島 卜 
ラン ジシ ヨンへ 向かっ 
てくだ さい。 5 千 フィートまで 上昇して 維持して ください。 

しばらく すると 高度 制限が 解除され て、 1 万 フィート 
まで 上昇す る ことが. 許可され る。 この 指示は、 今まで 
の 制限だった 5 千フ ィー ト に 到達して L 、なくても よい。 

Continue  climb  and  maintain  10,000. 

コン テイ ニュー クライ ムアン ド メンテン ワン ゼロ ター ザ 
ン 

そのまま 続けて、 1 万 フィー トまで 上昇して 維持して 下 
さい。 

次に 高度 制限が 解除され、 エン ルート 高度まで 一気 
に 上昇す る。 しばらく 時間が 掛かりそう だが、 その 間 
は 管制官は じっと レーダーを 見つめ、 パイ ロッ トは上 
昇を 続けて いるものと 思われる。 特に 交信は ない。 

Altitude  restriction  cancel,  continue  climb 
and  maintain  flight  level  290， report 
reaching. 

アルチ チ ュード リス ト リク シヨ ンキ ヤン セル、 コン テイ ニ 
ュー クライ ムアン ド メンテン フライト レベル ツー ナイ 
ン ゼロ、 リボー トリー チン グ 

高度 制限は 解除し ます。 2 万 9 千 フィートまで 上昇、 維 
持し、 到達したら 報告して 下さい。 

Reaching  flight  level  290. 

リー チン グ フライト レベル ツー ナイン ゼロ 


2 万 9 千 フィー トに 到達し ました。 

2 万 9 千フ ィー ト に 到達した こと を 1 番 機が 管制官に 
告げる。 すると 管制官は 以下の ように、 現在の 位置を 
簡単に 伝えて、 エン ルート 管制 （東京 コントロール） 
と 交信す るよう に 言って くる。 なお、 飛行場に よって 
は エン ルー ト 高度まで ディ パー チャー 管制を 行わない 
こと も ある （2 万 フィート 以下で エン ルー ト 管制に 引き 
継ぎ、 エン ルー ト 管制が その後の 上昇の 許可を 出す 例 
が ある）。 

22  miles  south  of  Daigo， no  traffic  around 
you， maintain  flight  level  290， contact 
TOKYO  CONTROL  276.8. 

ツー ツー マイルズ サウス オブ ダイ ゴ、 ノート ラフィック 
アラウンド ユー、 メンテン フライ ト レベル ツー ナイン ゼロ、 
コンタクト I キヨー コン ト ロー ル ツー セブン シックス 
デシマル エイ ト 

そこは 大 子の 南、 22 マイルです。 周囲に ト ラフィック 
はありません。 高度 2 万 9 千 フィートを 維持して、 東京 
コン ト ロールと 276.8 MHz で 交信して 下さい。 

Roger,  ASTER  01. Let  s  go  manual. 

ラジャー、 ア スター ゼロ ワン。 レッツ ゴー マニュアル 

アスター ゼロ ワン 了解し ました。 （ア スター 02 へ） マニ 
ュ アルの 周波数へ 移動せ よ。 

東京 コント ロールの 276.8 MHz と 交信す る よう 指示 
され、 それに 了解した が、 今度は 1 番 機が 「し efs  go 
manual」 と 掛け声を かけて いる。 この 276.8 MHz は、 
戦闘機 側の 無線機の プリ セッ ト チャンネルに 入って い 
ない 周波数な ので （東京 コントロール などの 周波数は 
複数 あるし、 滅多に 使わない ため、 プリセットに 入っ 
ていない 場合が 多い）、 無線機に 周波数を そのまま 設定 
する ことを 意味して いるもの （チャン ネルでは なく、 
マニュアルで セッ ト する）。 

5 エン ルートを IFR 飛行 

[航空交通管制 部/ ACC] 

IFR で 飛行す るた めの 軍用機 専用の 航空路と いうのは 
存在 しないので、 基地 間を 移動す る 際に は 民間で 定め 
られた 航空路 （エン ルート） を 飛行す る ことが 多い。 
旅客機と 軍用機が 同じ ルート を 飛行して いるなん て 想 


基地から 基地まで 飛行 するとき 
の 交信の 流れを 徹底 解説 

像で きない かもしれ ない が、 新 千歳 空港 行きの ボーイ 
ング 747 ジャンボ 機の 後ろを 追うよう に 飛んで いるの 
が 戦闘機だった りする 例は 日常 的に ある。 戦闘機で あ 
っても エン ルー ト 上の 飛行 速度は マッハ 0.9 前後と され 
ている ため、 前方、 後方を 飛行す る 旅客機との 間隔が 
シビアに なりす ぎる ような ことは ないよう だ。 逆に 言 
え ば、 そのような セ パレー シ ョンの 関係 上、 戦闘機が 
エン ルートで 超音速 飛行す る ことな ど、 通常の 高度で 
は 考えられない。 

戦闘機が 航空交通管制 部 （ACC) と 交信す るのは 
UHF の 周波数 だ。 日本では ACC の コールサインを 「コ 
ン トロール」 と 呼ぶ が、 多くの 米軍 機は アメリカの 管 
制 方式に ならって 「センター」 と 呼ぶ 点に 注意して ほ 
しい （発音は 「セナ ー」 と 聞こえる）。 

TOKYO  CONTROL,  ASTER  01  FLIGHT. 

I キヨー コン! ル、 アスター ゼロ ワン フライ ト 

東京 コントロール、 こちら ア スター 〇1 フライ トです。 

ASTER  01  FLIGHT,  this  is  TOKYO  CONTROL,  go 
ahead. 

ア スター ゼロ ワン フライ ト、 デイ スイ ズ | キヨー コント 
口ー ル、 ゴーへ ッ 

アスター 01、 こちら 東京 コン ト ロールです、 どうぞ。 

Now  reaching  flight  level  290， maintain 
flight  level  290,  IFR  to  Chitose， ASTER  01. 

ナウ リーチ ング フライト レベル ツー ナイン ゼロ  メンテ 
ン フライト レベル ツー ナイン ゼロ、 アイ エフ アール ト 
ウー チトセ、 アスター ゼロ ワン 

今、 2 万 9 千 フィ ー トに 到達し ました。 2 万 9 千 フィ ー ト 
を 維持して、 千歳まで IFR で 飛行し ます、 アスター 01 で 
す 。 

Roger,  ASTER  01， maintain  flight  level  290， 
IFR  to  Chitose,  flight  planned  route. 

ラジ ヤー、 アスター ゼロ ワン、 メンテン フライト レべ ルツ 
— ナイン ゼロ、 アイ エフ アール トウ チトセ、 フライ ト ブラ 
ン ドルー ト 

アスター 01、 了解し ました。 2 万 9 千 フィートを 維持し 
て 下さい。 フライト プランの ルートで 千歳までの IFR 飛 
行を 許可し ます。 

東京 コントロールを 呼び出して、 現在高 度と 目的 飛 
行 場な どを 簡単に 告げる。 こ れは 確認の た めに 言って 


エン ルー トを IFR 飛行 . 〔航空交通管制 部/ ACC〕 
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いるもので、 離陸 前に 出された フライト プランに 変更 
がない こと を 確かめて いる わけ だ。 東京 コン トロール 
では、 すでに アスター 01 フライトの 機影を レーダーで 
補 促して いるので、 航空路の 飛行に 障害がなければ、 
多くの 交信が 行われる ことなく、 セクタ ー ごとに 周波 
数を 移行して、 札幌 コントロールに 引き継がれる。 そ 
して、 千歳 飛行場に 近づきつつ ある アスター 01 フライ 
卜を エン ル ー ト から 離脱 さ せて、 千歳 レ ー ダ ー に 管制 
が 移される。 

ASTER  01  FLIGHT,  SAPPORO  CONTROL, 
contact  CHITOSE  RADAR  362.3,  good-day. 

ア スター ゼロ ワン フライ ト、 サッ ポロ コント ロー ル、 コンタ 
クトチ ト セレー ダー スリー シックス ツー デシマル スリ 
— 、 グッデ ー 

アスター 01 フライ ト、 こちら 札幌 コン ト ロール、 千歳 
レーダーと 362.3 MHz で 交信して 下さい。 グッ デイ。 

ACC での 交信は、 周波数 こそ UHF を 使用して いるが、 
民間 機の 交信 要領と まったく 変わらない。 軍用機が 
UHF で ACC を 呼び出した とき、 なかなか ACC の 応答が 
ない 場合 も あるが、 これは その セクタ ーの ACC 管制官 
が V H F で 交信 中だった りする ためだ。 A C C の 管制官は 
VHF と UHF で 別々 にいる のでは なく、 メインは VHF で、 
UHF で 呼び出しが あった と き だけ、 UHF でも 送信で き 
るよう にして 声を 発する ので ある。 もちろん VHF で 管 
制官が 交信 中な のか どうかは、 UHF で 交信し よう とす 
る 軍用機には わからな いから、 こういう ことが 起こる 
の だ。 

6 エン ルー トから 降下 
イニシャル ポ イン トまで 飛行 

[レーダー (アプローチ)] 

札幌 コント ロールから 千歳 レーダーに 移って きた。 
アプローチ 管制は、 多くの 軍用 飛行場では 「レーダー」 
と コール される。 高空から 徐 々に タイ ミン グよ く 下降 
していく ことが 重要な の だが、 軍用 飛行場の 場合は 着 
陸 機が 大 行列を なして いるよ うな ことがあ まりない の 
で、 民間 空港と 違って レー ダーは それほど 多くの 指示 
を 出さない ことが 多い。 ただし、 千歳 飛行場の ように 
アプローチ 管制が 隣の 新 千歳 空港と 同じで あるよう な 
場所は、 着陸す る 旅客機で 空域が 混み合って いると、 
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軍用機と いえ ども スムースに 着陸で きない こと も ある 
よう だ。 降下に 関する 管制官の 指示は、 アプローチ 空 
域の 状況に よっても かなり の 違し 、が ある。 

CHITOSE  RADAR,  ASTER  01  FLIGHT. 

チ ト セレー ダー、 アスター ゼロ ワン フライ ト 

千歳 レーダー、 こちら アスター 01 フライトです。 

このように アスター 01 が 千歳 レーダーを 呼ぶ と、 管 
制官は レーダーで 機影を 補 促して、 位置な どを 知らせ 
る。 

ASTER  01  FLIGHT,  CHITOSE  RADAR,  radar 
contact,  34miles  south-east  from  Chitose. 

ア スター ゼロ ワン フライ ト、 チ ト セレー ダー、 レー ダー コン 
タク ト、 ス リーフ ォー マイルズ サウス イースト フロム チ 
ト セ 

アスター 01 フライ ト、 こちら 千歳 レーダーです。 レー 
ダーで 補 促しました。 千歳の 南東 34 マイルです。 

その後、 何 フィートまで 降下して いいの か、 機首 方 
位を いく つに 旋回す るの か、 といった 交信が 断続的に 
続く。 前後を 飛行す る 航空機との セ パレー シ ョンが 問 
題になる 場合は、 スピード をもう 少し 落とす ように 
(あるいは 上げる ように） 指示され る こと も あるが、 基 
本 的には ヘディ ングと 高度を 指示して、 着陸 機を タワ 
一の 管制 圏 ま で 誘導す るの だ。 

ASTER  01， RADAR,  turn  left  heading  020, 
descend  and  maintain  10,000. 

ア スター ゼロ ワン、 レー ダー、 ターン レフトへ デイン グゼ 
ロ ツー ゼロ、 デ イツ センド アンド メンテン ワン ゼロ ター ザ 
ン 

アスター 01、 （千歳） レーダーです。 機首 方位 20 度に 旋 
回して、 1 万 フィー トまで 降下し、 維持して 下さい。 

進入 機が かなり 降下して、 タワーの 管制 圏に 近づい 
てく る。 着陸 機が イニシャル ポイントを 視認 したら、 
そのこと を レーダー 管制官に 知らせる。 すると、 レー 
ダー 誘導が ほぼ 終わり、 管制が レーダーから タワーに 
引き継がれる。 

ASTER  01, north  IP  insight. 

アスター ゼロ ワン、 ノース アイビー イン サイト 

アスター 01 は、 ノース •イニシャル •ポイントを 目視 
で 確認し ました。 


ASTER  01,  4miles  to  IP， radar  service 
terminated,  contact  Tower  channel  1. 

アスター ゼロ ワン、 フォー マイルズ トウ アイ ピー、 レー ダ 
—サー ビス ター ミ ネイ テ ド、 コンタクト タワー、 チャン ネル 
ワン 

アスター 01、 イニシャル ポイントまで 4 マイルです。 レ 
— ダー サービスを 終了し ます。 タワーと チャン ネル 1 で 
交信して 下さい。 

Roger,  let's  go  channel  1. 

ラジャー、 レッツ ゴー チャン ネル ワン 

了解し ました、 チャンネル 1 へ 移動せ よ。 （アスター 02 へ） 

イニシャル ポイントと いうのは、 1P  (アイ ピー） と 
呼ばれ、 上空から 目視で 確認で きる よう に 地上に 設定 
された 地点 （目標 物） のこと。 大きい 河川の 橋、 防 波 
堤、 湖の 島、 工場の 煙突な ど 目立つ ものが ポイントと 
して 設定され ていて、 飛行場の 北側なら 「North  IP 
(ノース アイ ピー）」、 南側なら 「South  IP  (サウス アイ 
ピー）」、 または 固有の 名称 （地名な ど） が 付けられて 
いる。 軍用機は 多くが VFR で 飛行す るた めに、 飛行場 
周辺には イニシャル ポ イン ト がいく つか 設定され てい 
て、 着陸 時に こ の IP が 見 えてい るか どう か 確認 してい 
る わけ だ。 


基地から 基地まで 飛行 するとき 
の 交信の 流れを 徹底 解説 


/オーバーヘッド 
アプローチ 後 着陸 

[タワー] 

先に レ ー ダ ー で タワ ー と チャン ネル 1 で 交信す るよう 
に 指示が あっ たが、 航空 自 衛隊で は タワーの 周波数と 
して 236.8MHz が 割り当てられ ている。 これが チャン 
ネル 1 だ。 百 里を 離陸した ときは、 タワーの チャンネル 
2 を 使った が、 千歳 タワーの メイン 周波数は 236.8 MHz 
なので、 全国の すべての 飛行隊の 無線機に も 共通して 
セッ トして ある チャン ネル 1 で、 それを 選べば 0K だ。 

軍用機は 滑走路への 進入 • 着陸の トラ フィ ヅ クパタ 
ーン として 「オーバーヘッド アプローチ」 という 方法 
をよ く 使う。 編隊を 整えた まま 滑走路 上空を 低空で 一 
度 通過 （パス） した あと、 1 機ず づブ レイクし ていき、 
その後 ダウン ウイン ドから ベース レグを 回って 着陸す 
る もの だ。 まさに 軍用機 独特の 着陸 方法と 言える だろ 
う。 このような パターンを 行わないで 直接、 滑走路 延 
長 線 上から 真っ直ぐ 進入して きて そのまま 着陸す るア 
プロ ー チを、 オーバ ッ ヘッドに 対し 「ストレート イン」 
と 呼んで いる。 

ジーンズ 0 1 は 2 機で 飛行 している ことを 最初に タワ 
— に 告げる。 


海上自衛隊の P-3C。 


エン ル ー トから 降下 ィニシャル ポィントまで 飛行 . 「レ ー ダ ー( ア プロ ー チ)〕/ 才 1 パー ヘッド アブ ロ— チ 後 着陸 . 〔タワ 1U 
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CHITOSE  TOWER,  ASTER  01  and  02. 

チトセ タワー、 アスター ゼロ ワン アンド ゼロ ツー 

千歳 タワー、 こちら アスター 01 と 02 です。 

ASTER  01  FLIGHT,  CHITOSE  TOWER,  go 
ahead. 

ア スター ゼロ ワン フライ ト、 チトセ タワー、 ゴーへ ツ 

アスター 01 フライ ト、 こちら 千歳 タワー です、 どうぞ。 

ASTER  01  FLIGHT, 1 Omiles  North  from 
Chitose,  request  traffic  pattern  landing. 

アスター ゼロ ワン フライト、 テン マイルズ  ノース フロム 
チトセ、 リクエスト ト ラフ イツ ク パターン ランデ イング 

アスター 01 フライト、 千歳の 北 10 マイルです。 ト ラフ 
ィ ック パターンでの 着陸を 要求し ます。 

ASTER  01  FLIGHT,  TOWER  roger,  report  initial. 

アスター ゼロ ワン フライ ト、 タワー ラジャー、 リポート イニ 
シャル 

アスター 01 フライ ト、 タワー 了解し ました。 イ ニシャ 
ル ポイントを 通過したら 報告して 下さい。 

ASTER  01 , now  report  initial,  request  low 
approach. 


アスター ゼロ ワン、 ナウ リポート イニシャル、 リクエスト 
口ー アプローチ 

アスター 01、 いま イニシャル ポイントを 通過し ました。 
ロー アプローチを 要求し ます。 

ASTER  01, low  approach  approved,  wind 
160  at  3,  report  break. 

アスター ゼロ ワン、 口ー アプローチ ア プローブ ド、 ウイン 
ドワン シックス ゼロ  アッ トス リー リポート ブレイク 

アスター 01、 口ー アプローチ 支障ありません。 風は 160 
度 3 ノット、 ブレイクしたら 報告して 下さい。 

ブレイク というのは 密集 体形で 編隊を 組んで いた も 
のを、 着陸の ために 間隔を 空ける こと。 1 番 機が ブレイ 
ク して 旋回を 始めて、 数秒 後に 2 番 機が ブレイク すると 
2 機の 間隔は 着陸に 適した ものと なる。 着陸は 1 機 1 機 
行う が、 ブレイク をしても 編隊を 崩した という 意味で 
はなく、 2 機は あく まで 着陸す るまで 編隊を 保って いる 
の だ。 ブレイクした ことを、 1 番 機と 2 番 機が それぞれ 
タワーに 告げる （ブレイクは 滑走路 上空で 行われる）。 

Break,  ASTER  01. 

ブレイク、 ア スター 01 

アスター 01、 ブレイクし ました。 


航空自衛隊の F-1: 
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01， TOWER ，Roger_ 

ゼロ ワン、 タワー ラジャー 

ゼロ ワン、 タワー 了解し ました。 

Break,  ASTER  02. 

ブレイク、 アスター 02 

アスター 02、 ブレイクし ました。 

02  ,Roger. 

ゼロ ツー、 ラジャー 

ゼロ ッー、 （タワー） 了解し ました。 

着陸 許可は、 アスター 01 フライト （01 と 02) に 対 
して まとめて 伝えられ、 1 機 1 機に 対して 個別に 許可が 
出る わけでは ない。 また、 降 着 装置 （ギア） が 降りて 
いるか どうかを、 タワーが 確認して いる。 それに 対し 
て、 01 と 02 が それぞれに 応答す る。 

ASTER  01  FLIGHT  ,  check  gear  down,  wind 
160  at  4  knots,  cleared  to  land,  runway  18 
left. 

アスター ゼロ ワン フライ ト、 チェック ギア ダウン、 ウインド 
ワン シックス ゼロ アッ ト フォー ノッツ、 クリアー ツー ラ 
ン ド、 ラン ウェイ ワン ネイ ト レフ ト 

アスター 01 フライ ト、 脚が 降りて いるか 確認して 下さ 
い、 160 度の 風 4  ノット、 ラン ウェイ 18 レフ トへの 着陸 
を 許可し ます。 

Roger,  01  check  gear  down  . 

ラジャー、 ゼロ ワン チェック ギア ダウン 

了解、 01 は ギア ダウンを 確認し ました。 

02  check  gear  down  . 

ゼロ ツー チェック ギア ダウン 

02 も ギア ダウン を 確認 しました。 

こうして 2 機が 滑走路に 滑り込む と、 グランドと 交信 
する よう に 指示が 出る。 チャンネル 3 は 全国の 基地 共通 
で 割り当てられ ている グランド 用 周波数の こと。 ここ 
では、 「Contact  Ground  channel 3, let's  go」 と 言 
つてい るが、 これは 「Let's  go  channel 3J と 同じ 意 
味 だ。 

ASTER  01  FLIGHT,  contact  GROUND  channel  3. 

アスター ゼロ ワン フライト、 コンタクト グランド チヤン ネ 


基地から 基地まで 飛行 するとき 
の 交信の 流れを 徹底 解説 

ルス リー 

アスター 01 フライ ト、 グランドと チャン ネル 3 で 交信し 
て 下さい。 

Roger,  contact  channel  3,  let  s  go 

ラジャー、 コンタクト チャン ネル スリ _、 レッ ツゴー 

チャンネル 3 で 交信し ます。 チャンネル 移動せ よ。 （ア 
スター 02 へ） 

8 エプロンへ タキ シー バック 

[グランド] 

着陸を 終えて 滑走路から 誘導 路に 入った 戦闘機は、 
全国 共通の グラン ド 用 周波数 275.8 MHz  (チャンネル 3) 

で 交信す る。 百 里 基地で ランプ アウトした ときに 交信 
した 周波数と 同じ だ。 

着陸 後は、 タキ シングして ェプロンに 戻って くる だ 
けなので、 グランドと 簡単な 交信が 行われる だけで、 
無事 ェプロンに 到着す ると、 いつの 間に か 交信 も 終わ 
って しまって いる。 離陸 時と 同じように、 誘導 路が少 
ない 飛行場では タキ シー ウェイ 番号 （アルファ 1、 チャ 
ー リー 3 など） は 指示され ない ことが 多い が、 千歳 飛行 
場の 場合は 滑走路が 2 本 あって 誘導 路も 少し 複雑 だ。 な 
お、 滑走路から ェプロン （スポット） に 戻る ことを 
「タキ シー バック J という。 また、 スポットの 位置は、 
ェプロンまで タキ シングして くると、 誘導 員の 指示に 
よって 目視で わかる ので、 スポヅ ト 番号が 無線で 告げ 
られ ない ことが 多い。 

CHITOSE  GROUND,  ASTER  01  FLIGHT,  request 
taxi  back. 

チトセ グランド、 ア スター ゼロ ワン フライ ト、 リクエスト 
タキ シー バック 

千歳 グランド、 アスター 01 フライト、 タキ シー バック 
を 要求し ます。 

ASTER  01, CHITOSE  GROUND,  taxi  back 
approved,  taxi  to  A6  via  C4  taxiway. 

アスター ゼロ ワン、 チトセ グランド、 タキ シー パック ア プロ 
—ブ ド、 タキ シー トウ アルファー シックス、 ビア チャー 
リ _4 タキ シー ウェイ 

アスター 01、 千歳 グランドです。 タキ シー バックを 許 
可し ます。 C4 誘導 路を 経由して A6 誘導を 通って 下さい。 
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エプロンへ タキ シ I ハック： 


〔クラン ド〕 


構成 • 文/坪 田敦史 


軍用機 エア ン ドの 醍醐味 


着陸 誘導 管制/ GCA 


GCA  (Ground  Controlled  Approach: 着睦 誘導 管制) は、 

管制官の 音声に よるき め 細かな 誘導で 着陸 機が 滑走路へ 進入す る 航空 管制の 方式で ある。 
一部の 民間飛行 場に おいては まだ 残って いるが (伊丹 空港な ど)、 

今と なって は 軍用機 独特の 管制 方式 だと 言っても よい。 

GCA は コントローラー (管制官) がひっ きりなしに 無線を 送信す るた め、 

非常に 臨場感が ある。 まさに 軍用機 エア ハ +ンド リスニングの 醍醐味と 言えそう だ。 


GCA は 航空機 側 に 誘導 装置を いっさい 必要と しない。 
無線で 管制官から 「右へ 行け、 左へ 行け、 ちょっと 下 
すぎる、 ちょっと 上 だ J などと 言われる ので、 その 指 
示に したがって パイ ロッ トは 操縦 すれば よい。 GCA は 
遠くから 滑走路が 見えない ような 視界 不良 時に 多く 使 
われる が、 そのよう なと きも 耳に 入って くる 管制官の 
指示 だけが 頼りなの だ。 少し 原始的な 誘導 方法に 思え 
るか もしれ ない が、 「ちょっと 右 だ、 左 だ」 と言われて 
いる 管制 指示を 聴いて、 その 通りに 精密に 操縦桿を 動 
かしてい る コクピットの 状況を 想像す るの も、 また 楽 
しい。 

「GCAJ とは その 誘導 方式の ことを 言う が、 ほかに 
管制 機関で ある 「GCA」 のこと も 表す （つまり 「コン 
タク ト GCA」 と言うと 「GCA と 交信しなさい」 という 
意味になる）。 G C A は 常時 開局して いる わけでは なく、 
普通は 着陸 機の リクエスト に応じて 開局す る もの。 コ 
リ ドー や エン ルートを 抜けて きた 着陸 機は いきなり 
GCA と コンタクトす るので はなく、 まず 飛行場の アブ 
ローチ （レーダー） と 交信して、 パイロットは GCA を 
使って 着陸したい 旨を 告げる。 そ して GCA の 準備が 整 
っ た 段階から、 アプローチは GCA の 周波数に 移行 させ 
るの だ （暗黙の 了解で GCA が 使われる ような ときは、 
特に リクエストを しなくて も アプローチ 管制が 適時 


GCA の 周波数に 移る よう に 指示す る）。 

また、 すべての 軍用機が いつも GCA を 使って 着陸す 
る わけでは ない。 お 目当ての 軍用機が GCA で 着陸す る 
かどう かな ど、 あまり 予測が 付かない ことが 多い。 そ 
の 時の 訓練の 仕方 や、 あるいは パイ ロッ トの 考え方 次 
第で それは 変わって く るから だ （パイ ロッ トが GCA を 
やって みたく なったら、 視界が 良好で も GCA を リク エ 
ストす る ことは 可能）。 しかし、 GCA が 使用され るか 否 
かは、 だいたい 下記の ような 状況が 考えられる。 

《視界 良好の 好天 時》 

•戦闘機、 練習機な どは 通常の トラフィック パターン 
では GCA ア プロ ー チを やらない （才 ー バ ー へッ ドア プ 
口 ー  チを 行うた め） 

•その 基地に 所属し ない 外来 機 （輸送機な ど） が GCA 
アプローチで 着陸す る ことが 多い 
• 訓練の ために GCA を 使用 （パイ ロッ トの 訓練と GCA 
管制官の 訓練が ある） 

•  2 機 編隊で フォーメーション ランデ イング （スト レー 
ト イン） するとき は GCA を 使用す る 

《視界 不良、 曇天、 雨天の 時》 

• 自衛隊 機は 1LS を 搭載して いても GCA で 着陸す る こ 
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とが 多い 

. 米軍 機は 比較的 ILS を 多用す るが、 ILS が 設置され て 
いない 滑走路 方向のと きな どは GCA もよ く 使われる。 

しかしながら、 飛行場で 軍用機 ウォッチング してい 
る 人達の 中には、 GCA での 着陸は そう 面白い ものでは 
ない という 人 もい る。 なぜなら、 基地 上空を オーバー 
へッ ド アプローチ してく れば （これが 通常の ト ラ フィ 
ック パターン）、 もうす ぐ 戦闘機が 着陸して くる ことに 
すぐ 気付いて 写真 撮影の 準備 （撮影 ポイントを 移動し 
たり） がで きる からだ。 GCA を 使って 着陸す る 場合は、 
エア バンドを じっく り 聴いて いないと、 なにが 着陸 態 
勢に 入って いるか わからない。 また、 エア バンド レシ 
ー バーを 持って いない 人では、 滑走路 延長 線 上を よく 
観察して いないと、 着陸 機を 逃して しまう か、 あるい 
は 寸前 ま で 気付かなかった という 体験が あ るよう だ。 

軍用機が GCA を 多用す る 理由は、 技量 維持の 面 も あ 
るが、 GCA は ILS  (計器 着陸 装置） の カテゴリー I 程 
度 （雲高 60m、 視程 800m) の 誘導 精度が あると 言わ 
れ ている からだ。 軍用機 （特に 自衛隊 機） に ILS が 装備 
される ようになった のは まだ 最近の ことで、 現在で も 
ILS を 持たない 練習機 や 戦闘機が いる。 今では、 百 里 飛 
行 場 や 新田 原 飛行場な どの 戦闘機 基地で も 滑走路の 片 


側 だけには I し S が備っ ている が、 そのような 基地で も 
GCA がよ く 使われる 傾向に ある。 

GCA=PAR アプローチ 
フイーダー （Feeder) と 
ファイナル (Final) 

GCA によって 着陸す る 方式の ことを、 「PAR ア プロ 
ー チ （ピー エー アール •アプローチ）」 と 呼ばれる こと 


■GCA のグ ライ ド パス • コース 概略 図 


□グ ライド パス 


(適正 進入 角) 


GCA 

ファイナル 
ビジュアル アプローチ 
アブ □ー チ 


"Contact  Tower"  /  ガイダンス リミット 
湣 地点  （100 フイ ー ト） 


□コース 


ファイナル 開始 地点 
(8~ 10 マイル） 


し on  coursel 


コース 

(適正 飛行 方位） 


(right  or  course  ) 


V 


Cleft  of  course  j 


GCA では 「コース」 と r グ ライド パス」 という 言葉を しっかり 理解して お 
かなければ いけない。 

滑走路へ 進入す るた め、 着陸 機が 飛行す る 空に 設けられた 路 は、 「コース」 
と r グ ライド バス」 という 2 つの 要素が ある。 コースは 水平 角 （左右の ずれ）、 
グ ライド パスは 降下 角 （縦の ずれ） を 意味し、 進入 経路に のる には この 両方を 
適正に 保たなければ いけない。 コースの ずれは 機首 方位を 変更す る ことで 修正 
が 可能、 また グ ライ ド パスの ずれは 高度を 修正 すれば 適正になる。 
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最終 着陸 態勢の US-1A。 (Photo  : 伊藤 久 巳) 


が 多い （間違っても GCA アプローチ なんて 言わない よ 
うに）。 P  A  R というのは 「精 測 進入 レーダー 
(Precision  Approach  Radar)」 のこと で、 これを 見 
ながら 地上の コントローラーが 精密な 誘導を 行う もの 
だから だ。 しかし GCA は、 最初から PAR を 使用して 誘 
導す る わけでは なく、 PAR アプローチの 準備 段階から 
始まる。 

まず 最初は、 空港 監視 レーダー （ASR  :  Airport 
Surveillance  Radar) を 使って、 着陸 機を 滑走路 延長 
線 上の ファイナル アプローチ （最終 進入） 開始 地点 ま 
で 誘導す る。 これは 「フィーダ ー」 または 「GCA  (ジ 
ー シー エー）」 の コールサインで 呼ばれ、 その 時の 交信 
は 通常の アプローチ 管制と あまり 変わらない （ひっき 
りなし に 交信が 行わる わけでは ない）。 1 つの フィーダ 
一の 周波数に 複数の 進入 機が 交信して いる こと も ある 
が、 もし 着陸 機が 混雑して いれば、 PAR アプローチの 
順番 待ちの ために、 管制官は その 間隔を 十分に とった 
りする。 

そして、 着陸 機が ファイナル アプローチ 開始 地点に 
達したら、 今度は PAR を 使って 着陸 機に コース、 グラ 
イド パス、 ウィンドを 精密に 告げて 誘導して いくこと 
になる。 「ファイナル」 の コールサインで 呼ばれ、 これ 
が GCA の メイン 部分 だ。 ファイナルは 着陸 機 1 機に 対 
して 1 つの 周波数を 割り当てなければ いけない ため、 た 
く さんの 周波数が GCA に 用意され ている （もしも 管制 
官と 被 誘導 機 以外の 航空機が 同一 周波数に コンタクト 
してきた 場合は、 着陸 誘導の 妨害に なって しまう）。 フ 
アイナ ルア プロ ー チは、 基本的には 1 機ず つ 管制 さ れる 


もの だが、 2 機で 編隊 着陸 （フォーメーション ランディ 
ング） が 行われる 場合は、 1 つの GCA 周波数で 誘導 さ 
れ る。 

なお、 「フィーダ ー」 と 「ファイナル」 が 同一の 周波 
数を 使用す るか、 「フィーダ ー」 用の 周波数と 「ファ イ 
ナル」 用の 周波数を 分けて 使用して いるかは、 飛行場 
によって 違う。 

このように GCA というのは、 最初の ASR による 誘導 
部分と、 PAR による 誘導 部分が セッ トに なって いる こ 
とを 知って おこう。 「PAR アプローチ =  GCAJ なの だ 
が、 管制官が ひっきりなしに 誘導を 行う ファイナルの 
部分 だけ 力 SGCA で はない の だ。 

GCA の 交信 手順 

入 間 基地に 「ZEUS  02」 が GCA を 使って 着陸す ると 
きの 交信 例を 以下に 紹介して みよう。 まず フィーダ ー 
管制から 交信が 始まり、 以下のような コントローラー 
の 指示が ある。 

If  transmissions  break  1  minute  in  the 
pattern,  5  seconds  on  final,  attempt  contact 
IRUMA  TOWER,  if  unable  execute  TACAN 
number  1  approach. 

イフ ト ランス ミッ シヨ ンズ ブレーク ワン ミニ ッツ イン 
ザ パターン、 ワイプ セ カン ズ オン ファイナル、 ア テン プト 
コンタクト イルマ タワー、 イフ ア ネイ ブルエ クゼ キュー 
卜 タ カン ナンパー ワン アプローチ 
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もし 場 周 経路 上で 1 分、 ファイナルで 5 秒 交信が 途絶え 
たら、 タワーと 交信を 試して ください。 それ も 不可能 
なら、 タ カン No.1 アプローチを 行って 下さい。 

通信 途絶 時の 対処 法が 着陸 機に 伝達され たわけ だ。 
万が一 交信が で き なくなったら タワーの 周波数に 切り 
換える こと。 そして タワーと も 交信が できなかったら、 
PAR アプローチを 断念して、 タ カン アプローチに 切り 
換える こと （タ カン アプローチには 飛行場に よってい 
くつ かの パターンが 設定され ており、 ここでは タ カン 
No.l アプローチの 方法を 用いる こ とが 指示され てい 
る}。 逆に 考えれば、 フイ ー ダ ー で は 1 分 以内に、 ファ 
イナ ルでは 5 秒 以内に コントローラーの 音声が あると い 
うこと だ。 その 時間を 越えても 音声がなかったら、 な 
んら かの トラブルが あった ものと 判断せ よ、 という 意 
味になる。 

Fly  heading  200,  descend  1,500. 

フライへ デ イング ツー ゼロ ゼロ、 デツ センド ワン ター ザ 
ンハ イブ ハンド レツ ド 

方位を 200 度に 旋回し、 1500 フィートまで 降下して く 
ださい。 

このような 交信が 断続的に 続く が、 先に も 書いた よ 
うに フィ ー ダー 管制は アプローチ 管制 と あまり 変わら 
ない。 そして PAR アプローチの 準備が 整ったら、 その 
旨が 告げられる。 

Contact  FINAL  controller  on  this  frequency. 

コンタクト ファイナル コント ロー ラー オン デイ スフ リケ 
ン シー 

ファイナル コン ト ローラー とこの 周波数で 交信して 下 
さい。 

この場合は、 このままの 周波数で 管制官が 変わる こ 
とを 意味して いる。 I かし、 ファイナル 管制を 別の 周 
波 数 （以下の 場合は 270.8 MHz) で 行う 場合は、 次の 
ような 指示になる。 

Contact  FINAL  controller  on  270.8 

コンタクト ファイナル コント ロー ラ オン ツー セブン ゼ 
ロ  デシマル エイ ト 

ファ イ ナル コント ロー ラーと 270.8 MHz で 交信して 下さ 
い。 


ファ ナル 管制 （Final  Control) 

での 交信 

ZEUS  02,  this  is  IRUMA  FINAL  controller,  PAR 
approach  to  runway  17,  guidance  limit  is 
1 OOfeets. 

ゼウス ゼロ ツー、 ディ スイ ズ イルマ フ ァイナ ルコント ロ 
— ラ ー ピ ー エ ー ア ー ルア プロ ー チ トウ ー ラン ウェイ ワ 
ン セブン、 ガイダンス リミット イズ ワン ハンド レッド フ 
ィーッ 

ゼウス 02 へ、 こちらは 入 間 ファイナル コン ト ロー ラー 
です。 ラン ウェイ 17 への PAR アプローチを 開始し ます。 
誘導 限界 高度は 100 フィ ー トです。 

このよう に GCA は ファイナルの 管制官と 交代した こ 
とを 告げ、 最終 進入が 始まる。 誘導 限界 高度と いうの 
は、 精 測 進入 レーダー (PAR) が 航空機を 補 促で きる 
最低限の 高度の こと。 航空機が それ 以下の 高度 （着陸 
寸前） に 達する と レーダーは 機能し ないた め、 パイ ロ 
ットは 管制官に 頼らずに 進入 コースを 保たなければ い 
けない。 おおよそ 着地 点から 3 ◦〜 40m 程度の 高度が リ 
ミッ ト となる。 

Do  not  acknowledge  for  Turther 
transmissions. 

ドウ ノット アク ノウ レ ッジ フォー ファー ザー ト ランス ミ 
ッ シヨ ンズ 

こちら の 送信に 対 して これから 応答は 不要です。 

ファイナル 誘導 中は、 管制官が ひっきりなしに コー 
スとグ ライド パス、 ウィンド 情報を 送信す るた め、 そ 
れ に対して いちいち パイロットが 「“ 了解” を 言う 必要 
はないで すよ」 という 意味。 フィーダ ーで 言われた よ 
うに、 今の メ ッ セージから 次の メ ッ セージまで 5 秒 以内 
で 送信され るた め、 パイ ロッ トが 復唱す る 余裕は ない。 
パイロット は 管制官の 音声を 聞いて 精密な 操縦を 開始 
する。 

続いて、 管制官の 一方的な 指示 内容の 例を 部分的に 
綴って みよう。 ファイナルで 使用され る 主な 用語を 別 
記した ので、 いくつかの 種類の 指示 （言葉） を 当ては 
めて パターンを よく 理解したい。 

また アプローチ や フィーダ ーでは、 ヘディング （機 
首 方位） の 指示は 10 度 単位 （170、 180、 190 など） 
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だった のに 対し、 ファイナルでは 精密に 誘導す る 関係 
上、 1 度 単位で 指示され ている ことに 注意 （172、 185、 
193 など）。 

Wind  1 75  at  6,  heading  181. 

ウインド ワン セブン ファ イブ アッ ト シックス、 へ デ イング 
ワン エイ ト ワン 

風 175 度から 6 ノッ トの 速度、 機首 方位を 181 度に 旋回 
してく ださい。 

Approaching  glidepath,  begin  descend. 

アプローチ ンググ ライ ド パス ビ ギン デイ ッ センド 

グ ライ ド パスに 接近して います。 降下を 開始して 下さ 

い。 

8miles  from  touch  down,  initial  late  of 
descend. 

エイ ト マイルズ フロム タッチ ダウン イニシャル レイ 
タブ デ イッ センド 

着地 点まで 8 マイルです、 最初の 降下 率は グ ライ ド パス 
に 適正です。 

Coming  up  course  nicely. 

カミング アップ コース ナイス リー 

コースに 良好に 近づいて ます 

Turn  right  heading  165， approaching 
course,  gear  should  be  down. 

ターン ライ トへ デ イング ワン シックス ファ イブ ア プロー 


チン グ コース ギア シユッ ビーダ ウン 

機首 方位を 165 度に 右 旋回して ください。 コースに 接近 
中です。 ギアを 降下して ください。 

このと き、 パイロットの 音声が 一瞬 だけ 発せられる 
のが 普通 だ。 降 着装 置を しっかり 出した か、 というの 
は 非常に 重要な こと。 

Gear  down  lock. 

ギア ダウン ロック 

ギアを ロックし ました。 

Roger,  on  course. 

ラジャー、 オン コース 

ギア ダウン 了解し ました。 コースは 適正です。 

4miles  from  touch  down  heading  175,  on 
glidepath. 

4 マイルズ フロム タッチ ダウン へ デイン グワン セブン ワ 
イブ、 オング ライド パス 

着地 点まで 4 マイルです。 機首 方位 175 度に してく ださ 
い。 グ ライド パスは 適正です。 

Heading  is  good,  on  course,  on  glidepath 
3miles  from  touch  down,  cleared  to  land, 
wind  180  at  6. 

へ ディン グイ ズ グッド、 オン コース、 オング ライド パス、 ス 
リー マイルズ フロム タッチ ダウン、 クリ アーツー ランド、 ウ 
インド ワン ネイ ト ゼロ  アツ ト シックス 


GCA で 使用 さ れる 主な 用語 

on  glidepath  (オン グ ライ ド パス） 

グ ライ ドバスは 適正です 

on  course  (オン コース） 

コースは 適正です 

right/left  of  course  (ライ ト/レフ ト オブ コース） 

(貴 機が） コースより 右/左に あります 

above/bellow  glidepath  (アバ ブ /ビロー  グ ライ ド パス） 

(貴 機が） コースより 上/下にあります 

going  right/left  of  course  (ゴーイング ライ ト/レフ ト オブ コース） 

コースの 右/左に ずれつつ あります 

going  above/bellow  glidepath  (ゴーイング アバ ブ /ビロー  グ ライド バス） 

グ ライ ド パスの 上/下に ずれつつ あります 

adjust  rate  of  descend  (アジ ヤス ト レイト オ ブデッ センド） 

降下 率を 修正して 下さい 

resume  normal  rate  of  descend  (リジュー ム ノーマル レイト オ ブデッ センド） 

降下 率を 正常に して 下さい 

coming  up  glidepath  (カミング アップ グ ライ ド パス） 

グ ライ ド パスに 近づいて います 

perform  landing  check  (パフ オーム ランデ イング チェック） 

着陸の チェックを 行って 下さい 

check  gear  down  (チェック ギア ダウン） 

ギア ダウンを 確認して 下さい 

slighty  (スライ トリー) 

やや • 少し 

well  (ゥ ェル） 

とても •非常に 

slowly  (ス ローリー） 

ゆっくりと 

quickly  (クイック リー） 

急いで 

nicely  (ナイス リー） .good  (グッド） 

良好です 
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ヘディングは 良好です。 コース、 グ ライド パスと もに 
適正です。 着地 点まで 3 マイルです。 着陸を 許可し ます。 
180 度の 風 6 ノッ トです。 

ここで 再び パイロットの 一言が ある。 着陸 許可の 指 
示は 重要な ことなので、 パイ ロッ トが 理解して いるか 
どうか 復唱す る 必要が ある。 

ところで、 着陸 許可の メッセージ 「cleared  to  land」 
は 通常は タワーで 指示され る もの だ。 ところが GCA で 
着陸を 行う 場合は、 ファイナルの 周波数で 伝えられる 
ことを 覚えて おきたい。 タワーからの 「着陸して よし」 
の メッセージは GCA ルームに 伝えられ、 ファイナルの 
管制官に よって リレーされ るの だ。 PAR アプローチの 
場合、 着陸す るまで タワーとは 交信し ないから、 これ 
は 当然の こと。 

Roger,  cleared  to  land,  runway  insight. 

ラジャー クリアー ツー ランド、 ラン ウェイ イン サイ ト 

着陸 許可 了解、 滑走路を 視認 しています。 

Slightly  bellow,  regume  nomal  late  of 
descend. 

スライ ト リー ビ ロー、 リジュー ムノー マル レイト オブ ディ 
ッ センド 

グ ライ ド パスの 少し 下にあります。 適正な 降下 率に 修 
正して ください。 

2miles  from  touch  down,  check  gear  down. 

ツー マイルズ フロム タッチ ダウン、 チェック ギア ダウン 

着地 点まで 2 マイルです。 ギア ダウンを 確認して くださ 

い。 

もう 一度 パイロットの 声が 一言 聞こえて くる。 ギア 
が 降りて いるか、 再 確認して いるの だ。 

Gear  down  check 

ギア ダウン チェック 

ギア ダウンを 確認し ました。 

Heading  177  very  slightly  left,  lmile  from 
touch  down. 

へ ディン グワン セブン セブン ベリー スライ トリー レフ ト、 
ワン マイル フロム タッ チ ダウン 

機首 177 度へ、 ほんの 少し 左 旋回して ください。 着地 点 


フライ ト 中の UH-1J コクピット。 （Photo: 石 原肇) 


まで 1 マイルです。 

Guidance  limit,  take  over  visually,  if  runway 
not  insight,  execute  missed  approach. 

ガイダンス リミット、 テイク オーバー ビジ ュ アリー、 イフ 
ラン ウェイ  ノット イン サイ ト、 エグゼ キュート ミ ストア 
ブローチ 

誘導 限界 高度に 達しました。 目視 により 着陸して くだ 
さい。 もし 滑走路が 見えなかったら、 着陸 復行 してく 
ださい。 

Over  threshold,  after  landing  contact  tower 
channel  1. 

オーバー シュ レッ シヨ ルド、 アフター ランデ イング コンタ 
クト タワー チヤン ネル ワン 

シュ レッ ショル ド 上です。 着陸 後は タワーと チヤン ネ 
ル 1 で 交信して 下さい。 

着陸は 成功した ものと 思われる。 パイロットから ファ 
イナ ル 管制官に 一声 発して、 タワーの 周 波 数に 切り 換 
える。 

Roaer,  thank  you,  good  day. 

ラジ ヤー •サンキ ュー、 グッデ ー 

了解、 サンキュー、 グッデ ー。 

こう して GCA で 着陸した 航空機は タワーと コン タク 
卜する わけ だが、 そのと きには 既に 着陸を し 終えて 滑 
走路 上で ホッと - 息をつい たと ころ。 タワーは どの 誘 
導路を 使って 滑走路から 出る かを 指示して、 グランド 
の 周波数に 導く。 GCA で 着陸 するとき は、 タワーの 出 
番は ほとんどな いの だ。 
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航空 祭で モニター する 
エア バンドの 匚 

チェック ポ イン ト 

構成* 文 • 写真/坪 田敦史 


軍用機の エア バン ドを 楽しむ ことができ るのは、 やっ 
ばり 航空 祭の 日 だ。 航空 祭は 土曜、 日曜、 祝日に 行われる 
ので、 普段 エア バン ドを じっく り 聴いて いられない 人 も、 
この 日 ばかり は 思う 存分 楽 しめる。 しかも、 航空 祭での 
エア バンドは、 普段の 日の 交信とは 違って、 一味 も 二味 
も 面白い。 なぜなら、 飛行場 上空 や 周辺で それぞれの 軍 
用 機が 展示 飛行を 行う ので、 通常の トラフ ィ ック パター 
ンと は 違った 交信が 交わされる からだ。 

航空 祭では、 タワーの 周波数を 聴けば よいが、 軍用機 
が 発進す る 前 や 着陸した 後の 交信に も 関心が ある 人は、 
グラン ドの 周波数 も モニターして おきたい。 ただし、 航 
空 祭の ときは、 次々 に 軍用機が 展示 飛行を 行 うため、 エ 
ア バン ドの 交信 も かなり アク テイ ブ になる。 いっぺんに 


色々 な 周波数を 聴こう と 欲張りを している と、 大事な 交 
信を 聞き 逃して しまう こと も あるので、 レシーバーの チ 
ヤン ネルは こまめに 変えない ほうがいいだろう。 また、 
ブルー イ ン パルスが 演技して いる ときの 交信 も 通常は 
タワーの 周波数で モニター できる が、 飛行場 や 基地に よ 
つては タワーの 周波数を 使わない こと も あるので 注意 
して ほしい。 ま た、 航空 祭の 展示 飛行は 飛行場の 上空 や 
周辺の 空域で 行われる ので、 アプローチ や デイ パー チヤ 
一の 周波数を モニター する 必要は ほとんどない （航空 祭 
開催中に 飛来す る 軍用機な ど が 多少 あると 思う が)。 

また、 航空 祭で 写真 撮影 をしながら エア バンドを 最大 
限 活用す るには、 交信の 内容を よく 理解して、 軍用機の 
動き を 立体的に 把握す る こと が 重要。 動 t 、ている 軍用機 
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航空 祭で 編隊 飛行す る F-1 5 戦闘機 ： 


を 見ながら だと、 エア バンドの 交信 内容を 理解す るのは 
それほど 難しく ない が、 視界に お闫 当ての 飛行 展示 機が 
いないと きは、 もっと 注意 深く エア バン ドを 聴いて、 そ 
の 軍用機が 「いま どこに いるの か」 「どっちの 方向から や 
っ てく るか」 などを、 いち 早く 頭の 中 で 予測す る わけ だ。 

□展示 飛行の 交信 例 

編隊 飛行 （フォーメーション フライ I、） が 行われる と 
きは、 編隊の 識別 用 コールサインと して アルファベット 
や カラーを 用いる ことが 多い。 例えば、 「EAGLE (イー グ 
ル）」 の コール サイ ンを 用いる 飛行隊の 軍用機が 編隊 A、 
編隊 B、 編隊 C を 構成して フライ トを 行う 場合は、 


「EAGLE  A し PHA」「EAGLE  BRAV 〇 J 「EAGLE 
CHARLIE」 （アルファ ー 、ブラボ ー 、チヤ ー リ ー ） という 
よう になる。 また、 カラーで 識別す ると きは、 グ レイフ ラ 
イ ト 「EAGLE  GRAY」、 ブルー フライ ト 「EAGLE  BLUE」、 
オレンジ フライト 「EAGLE 〇 RANGEJ などと なる。 編 
隊を 構成す る 1 機 1 機は、 A 編隊に 4 機が いた 場合、 
「EAGLE  ALPHA 1 ,2,3,4」 というよ うに 番号が 付けら 
れる 。いつも このような コール サイ ン になる と は 限らな 
いが、 航空自衛隊の フォー メー シヨ ン ではよ く 使われる 


ブルー イ ン パルスの 交信では、 スモークを 出す と きは 
「smoke  (on), now  (スモーク （オン）、 ナウ）」、 スモーク 
を 止める ときは 「smoke  stop ，now (スモーク ストップ、 
ナウ）」 と 編隊 長の コールが ある。 「ナウ」 と 言った 瞬間に 
スモークが 出た り、 止まった りする ところが 最高に 面白 
い。 また、 演技 中は 「next  delta  roll (ネクスト デルタ ロ 
ー ル)」 などと 言う ので、 次の 曲技 名 もい ち 早く 知る こと 
がで きて しまう。 いい 写真を 撮る には エア バンドは なく 


航空 祭では 聞き慣れない 交信 (管制 用語の 使い方な ど） 
も 多い と 思われる の で、 編隊 飛行 を するとき や ソロ デイ 
ス プレイ （単機での 展示 飛行） をす ると きの 代表的な 交 


▼Fly  by  flight  ALPHA  with  8,  request  taxi. 

フライ バイフ ライ ト アルファ ウイ ズ エイ ト リク 


ては ならない“ 神器” なの だ。 


信 例を 説明して おく ことにしよう。 

▼ALPHA  flight,  stand  by  departure. 

アルファ フライ ト スタンバイ デイ パーチ ヤー 
(アルファ フライト、 発進の 待機を してく ださい） 


パターン なので 覚えて おこう。 
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とを パイ ロッ トが 伝える。 


エス ト タキ シー 

(8 機の フライ バイフ ライ ト アルファは タキ シングを 要 
求し ます） 

セレモニー などで 編隊 飛行を するとき には 「フライ バ 
イ フライ ト J と 呼ばれる ことが 多い。 8 機い る こと を 編隊 
長が 最初に 告げれば、 それぞれの 機体が 別々 に 交信を 行 
う ことは ない。 

▼TOWER,  EAGLE  01, ready  for  takeoff,  request 
high  rate  climb  to  6000. 

タワー、 イーグル ゼ □ワン、 レ ディー フォー テイク オフ、 
リク エス ト八イ レー ト クライ 厶トゥ シックス ター ザン 
(タワー、 こちら イーグル 0 1 、 離陸の 準備が できました。 
6,000 フィート までの ハイ レート クラ イムを 要求し ま 

す )〇 

〔ハイ レート クラ イム = 急上昇す る こと〕 

▼EAGLE  01, TOWER  ,high  rate  climb  approved, 
wind  050  degrees  at  6  knots,  cross  wind  from  left, 
cleared  for  anytime  takeoff. 

イーグル ゼ □ワン、 タワー ソ\イ レー ト クライ 厶ア プロ 
ーブド ウインド ゼ □ファ イブ ゼ □ディ グ リーズ ア 
ッ ト シックス ノッツ、 クリア ー ドフ ォー エニ タイム テ 
イク オフ 

(イーグル 01、 こちら タワー、 ハイ レー トクラ イムを 許可 
します。 50 度の 風 6 ノッ ト、 左からの 横風です。 いつでも 
離陸して 下さい。） 

タワーから 展示 飛行を 実施を 許可され る ときには 単 
に 「mission  approved (ミッ ショ ンア プローブ ド）」 と 言 
われる こと が 多い。 ほかに、 演技を 始める ときは 「start 
mission  (スター トミ ッ ショ ン）」 、演技を 終えた と きは 
「complete  mission  (コ ン プリ ート ミッション） J と言う。 

また、 エニ タイム テイク オフと いうのは 、「何も 指示が 
ない 限り、 t 、つで も 離陸 して 0K」 という 意味 だ。 

▼EAGLE  01  roger,  cleared  for  takeoff,  remain  on 
this  frequency. 

イーグル ゼ □ワン、 ラジ ヤー、 クリア ー ド フォー テイク 

オフ、 リメ イン オン ディ スフ リ ケン シー 

(アトム 0 1 、 離陸 許可 了解し ました。 この 周波 数を 維持し 

ます。） 

通常の フライ ト だと 離陸 後は ディ パー チャーと コン 
タク ト する ことを 指示され るが、 展示 飛行は 飛行場 周辺 
で 行う ので、 タワーの チヤン ネルを そのまま 維持す る こ 


▼CHECKER  DELTA,  proceed  north  holding  point 
about  5  minutes. 

チェッカー デルタ、 プ □シード ノース ホール デ ィング 
ポイント アバウト ファ イブ ミニ ッツ） 

(チェッカー デルタ、 約 5 分で ノース ホール ディ ング ボイ 
ントへ 向かって 下さい。） 

「ホール ディ ング ポイント」 は、 展示 飛行を 行う ときに 
時間 調整 や 編隊を 構成す る 空域 (地点） のこと。 航空 祭な 
どの イベント 時には 特別に ホール ディ ング ボイ ントを 
設けて、 上空で 展示 飛行の 待機 （準備） をす る ことが 多 

い。 

▼Now  10  miles 
ナウ テン マイルズ 
(今、 10 マイルの 位置です） 

これは 滑走路 延長 線 上 10 マイ ルの 位置に いる ことを 
告げて いる。 これから、 どんどん 滑走路に 向けて 接近し 
ていく が、 何 マイルの 地点に いるかを リボー ト する。 


▼CHECKER  DELTA,  depart  4  miles  on  schedule. 

チェ ツカーデルタ、 デイ パー ト ファ イブ マイルズ オ 
ン スケジュール 
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航空 祭で モニター する エア バンドの チェック ポイント 


(チェッカー デルタ、 4 マイ ルの 地点を 通過し ま した、 予 
定 通りです） 

「passing  4  miles  (パッシング ファ イブ マイルズ)」 と 
いう こと も あるが、 ほぼ 同じ 意味。 滑走路から 5 マイルく 
らい だと、 会場の 観客から も 滑走路 延長 線 上 遠く に 編隊 
が 見えて いるは ず だ。 

▼Cleared  for  low  pass. 

クリア ー ド フォー □ー パス 
(ローバスを 許可し ます） 

「low  pass  approved (口ー パス ア プローブ ド）」 も 同じ 
意味で、 低空 (滑走路 上空） を 通過す る こを 許可す る タワ 
一の お 決ま り 文句。 

▼Report  3  miles  on  final 

リボー ト スリー マイルズ オン ファイナル 

(ファイナルの 途中 3 マイルで 報告して 下さい） 

▼Report  downwind 

リボー ト ダーウィン 

(ダウン ウインドで 報告して 下さい） 

▼You  will  be  number  3,  follow  F-1. 

ユー ウイ ルビー ナン バースリー フオ □— エフ ワン 


陸上自衛隊の 駐屯地で デモ フライ トを彳 亍 う UH-60JA。 


(貴 機は 3 番目です、 F- 1 の 後に 続いて 下さい） 

着陸 機が た くさん いると き、 「あなたは 何番目で すよ」 
という ことを タワーから 指示され る。 どの 機に 続く かと 
いう指示は、卩-1，(：-1,丁-4などの機種名で言われること 
が 多い。 

▼Single  phantom  approaching  5  miles  for  straiaht 
in. 

シングル ファン ト厶 アブ □ー チン グ ファ イブ マイ 
ルズ フ オース ト レー ト イン 

(1 機の ファン トムが スト レート インの ため 5 マイルの 地 
点に 接近して います） 

2 機の 場合は 「two  phantoms」 になる。 「スト レ ー ト イン」 
というのは、 オーバーヘッド アプローチを せずに、 滑走路 
延長 線 上から そのまま 進入、 タッチ ダウンす る こと。 

▼Gear  and  flap  now 

ギア アンド フラップ ナウ 
(ギアと フラップを いま 作動し ました） 

着陸 時に ギアと フラッ プの 確認 をした ことを タワー 
や 僚機に 告げる。 

▼Start  right  turn. 

スター ト ライ ト ターン 

(右 旋回を 開始す る [全 機 一緒に]) 

▼  position  12  miles  south,  formation  full  stop, 
request  landing. 

ポジション ワンツー マイルズ サウス、 フオー メー  ショ 
ン フル ストップ 、リク エス ト ランデ ィング 
(12 マイル 南の 位置です、 編隊 行動は 終了し、 着陸を 要求 
します。） 

▼goina  direct  base. 

ゴーイング ダイレク ト ベース 
(ベース レグへ 直行 します。） 

▼Last  F-4  is  base  leg. 

ラス ト エフ フオー イズ ベース レグ 

(最後 尾の F-4(F-4 戦闘機) はい ま ベース レグです） 

▼check  landing  light  on. 

チェック ランデ ィング ライ ト オン 
(ランディ ング ライ ト 点灯を 確認して 下さい） 
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軍用機 エア バンド 用語集 


インパルス 以外は 行なつ てはいけ な 

►オ クロック 

BHHI  ' 

い 0 

〇  'cloaz 

自分の 位置から 見た 方角を 時計の 針の 

► アボート 

►イン プレース ターン 

方角で 表した 言い方。 six  o'clock  (6 

abort 

implace  turn 

時の 方角） はちよ ろ ど 真後ろを 意味す 

計画され ていた 飛行を 中断し、 基地に 

2 機が 同じ 角度で 同じ 方向に 旋回す る 

左)  〇 

帰投す る こと。 トラブルが 原因の 場合 

旋回 機動 方法の 一つ （編隊を 崩さない. 

が 多い。 

で 旋回）。 

►オーダー 

►アール テイ ー ビー 

►ウェーブ オフ 

oruev 

スクランブル （緊急発進） の 際に 出さ 

RTB 

wave  off 

れる クリアランス （許可） で、 指令 _ 

Return  To  Base の 略で、 基地へ 帰投 

着陸 復行 する こと。 「ゴー アラウンド」 

命令と いろ 意味に も 解釈で きる。 通常 

する こと。 

も 同じ 意味 だが、 ウェーブは 海上 自衛 

クリアランスは 提出した フライ ト ブラ 

隊、 海軍の 言葉。 

ンの 承認 だが、 スクランブルは 事前に 

►アル ト 

フライ ト プランを 作つ ている わけでは 

ALT 

►エー ビー 

ない ので、 パイロットは どんな オーダ 

altitude を 簡略 化した もので、 1,000 

AB 

一が 出される かは わからない。 「スク 

フイー ト 単位で 高度を 示す。 「アル ト 

ア フター バーナー （After  Burner) の 

ラン ブル オーダ ーJ とも 言う。 

22J は 22,000 フイー ト。 「エン ジェ 

略。 アフター バーナーは 戦闘機の 推力 

ノレ」 も 同じ 意味。 

増大 装置で、 急激な 加速 や 急上昇な ど 

►オペラ 

を 行なう 時に 使用す る。 燃料を 多大に 

opera 

► イー エフ 

消費す るた め、 普通は 数 分 間し か 使 ろ 

オペ レー シヨ ン (Operation) を 略し 

EF 

ことは ない。 

たもので、 「オペラ」 は 飛行 指揮所の 

エスコー トフ アイ ター (Escort 

コールサイン として 用いられる ことが 

Fighter) の 略で、 爆撃機の 援護に 同行 

►エフ ビー 

多い。 オペレーションは タワー などの 

している 戦闘機の こと。 

FB 

ように 管制 権は 持たない が、 自分の 飛 

► イー テイ ー エー 

ファ イター ボマー (Fighter  Bomber) 

行隊、 部隊の 作戦 機の 運用に 関して 指 

の 略で、 戦闘爆撃機 のこと。 支援 戦闘 

示を 出す。 

ETA 

機な ど が 爆撃 任務を 行な 5 時は FB とな 

Estimate  Time  Arrival の 略で、 目的地 

■cD  〇 

の 到着時刻 のこと。 普通は Zulu 時 （国 

際 標準時： 日本時間 一 9) で 示す。 

►エレ メント 

►ガード 

► イー テイ ー デイ 

element 

guard 

飛行す る 戦闘機の 数の 単位で 通常は 2 

国際 緊急 周波数 243.0 MHz のこと で、 

ETD 

機が 一組と なつて 行動す る。 これを ェ 

ガ ー ド チヤン ネルと 言われて いる。 

Estimate  Time  Departure の 略で、 出 

レメン トと いい、 1 機が 隊長 機 （エレ 

VHF の 国際 緊急 周波数は 「ドッグ」 と 

発 予定 時刻の こと。 旅客機の 世界では 

メン トリー ダー） でもう 1 機は 僚機 

なる。 これらは 無線機の 制御 パネルに 

スポット アウトす る 時刻 だが、 軍用機 

(ウイング マン)。 「フライ ト」 も 参照。 

も 書かれて おり、 ガード 及び ドッグは 

では 離陸 時刻を 示す 場合が 多い。 普通 

ス イッ チーつ で 周波数 が 合 ろよ ろ にな 

は Zulu 時 （国際 標準時： 日本時間 一9) 

►エンジェル 

つてい る。 

で 示す。 

angel 

►イン バー テイ ド 

高度の ことで、 1,000 フイ ー ト 単位で 

►キャップ 

表す。 「エンジェル 19」 は 19,000 フ 

CAP 

inverted 

イー ト。 「アル ト」 も 同じ 意味。 

Combat  Air  Patrol の 略で、 戦闘 空中 哨 

背面飛行の ことで、 自衛隊では ブルー 

戒 のこと。 いわば 戦闘機が その 空域 内 

130 


で 見張りを 行なう もので、 ス クランプ 
ルよりも 即応 性が 高く、 防空 作戦に お 
いては 最も 重要な 要撃戦闘機の 運用 方 
法。 

►キ ヤノ ピー アーム ド _ 

canopy  armed 

F— 15 が 飛行 前 点検で 異常が なく、 離 
陸 準備が 完了した こと。 

►クリーン 

clean 

機 外 装備を 施して いない 軍用機を f ク 
リーン 形態」 とい 5。 戦闘機 や 練習機 
などは 外部 燃料 タンク や 兵器な どの 機 
外 装備を している のが 普通。 

►クロス ターン _ 

cross  turn 

前方に 向かって いた 2 機が 向い合う 形 
で 交差し、 そのまま 180 度 旋回す る旋 
回 機動 方法の一 つ。 

►ゲー ト 

gate 

最大 可能 速度で 飛行す る こと。 ア フタ 
ー バーナーを 使用 して 離陸す る 場合は 
「ゴー ゲー ト （go  gate)」 ともい 5。 

►ゴー アラウンド _ 

go  around 

着陸 復行 する こと。 特に 軍用機の 場合 
は 旅客機と 違って、 各 機の 着陸 間隔は 
非常に 狭い。 管制官は 滑走路に 次々 と 
着陸す る 機体を 監視し、 更に その 間隔 
が 狭くな り 危険と 判断した 場合、 後続 
機に 対して ゴー アラ ウン ドの 指示を 出 
す。 すると 着陸 態勢に 入って いた 機体 
は 脚を 上げ、 滑走路 上を ロー パスす る 
ことになる。 「ウエーブ オフ」 も 参 
照 。 

►コンタクト _ 

contact 

①  無線で 交信す る こと。 「コンタクト 
チヤ ネン ネル 1」 は チヤン ネル 1 で 交 
信す る ことを 意味す る。 

②  レー ダー コン タク トの 意味を 単に 
「コン タク ト」 という。 地上の レー ダ 
一で 機影を 捉ら えた 場合と、 航空機に 
搭載され ている レー ダー で 機影を 捉ら 
えた 時の 両方に おいて 使用す る。 


►コンプリート 

complete 

何 かが 完了した ことを 示す。 「コンブ 
リート ミツ シヨ ン RTBJ は 目的 任務 
を 終了した ので、 基地に 戻る という 意 
味 0 


►ジー シー アイ 

GCI 

Ground  Controlled  Interception の 略 
で、 地上 要撃 管制の こと。 GCI は 防空 
用 レーダー サイ ト や 防空 指揮所な どか 
ら 構成され る。 

►ジョイ ン ナップ _ 

join  up 

上空で 編隊を 組む ために 集合す る こ 
と。 反対は 「ブレイク」 で 編隊 離脱。 

►スウ イツ チ/スウ イッ チン グ 

switch/ switaoing 

周波数 （チヤン ネル） の 切り換え をい 

う 0 米軍 機が 使用す る ことが 多い。 

► ステ ー ト 

state 

燃料の 現在 状態を 意味す る。 「ホ ワッ 
ト ステイト？」 と 聞けば、 残 燃料は ど 
のく らいか？ という こと。 


►スト レンジ ャー 

stranger 

識別 不明の 航空機。 レ ー ダ ー 管制に お 
いて、 ト ラフ イツ ク 情報を 提供す ると 
きに 使う 言葉。 VFR で 飛行して いる 民 
間 機な どは、 たいてい ストレンジャー 
扱いになる。 

►ソー テイ _ 

sortie 

出撃の 回数を 表す 単位で 1 回 出撃して 
戻つ てく ると 1 ソー テイと なる。 「フラ 
イト」 とは 違って 基地から 基地まで 移 
動した 分な どは ソーテ イーと 数える こ 
とはで きない。 


►タイ ド オン _ 

tide  on 

離陸 後 及び 帰投 時、 リーダー 機と 一定 
の 間隔を 保ちながら 飛行す る こと。 

►ダイ バー ト _ 

divert 

天候の 悪化 や 目的 飛行場の トラブルな 
どで、 飛行 中に 着陸 飛行場を 変更す る 
こと。 このような 時の ために、 フライ 
ト プランでは 「代替 飛行場」 を 定めて 
おく ことが 義務付けられ ている。 「デ 
イ バート」 と 発音す る こと も ある。 


航空自衛隊の U-125A。 (Photo  : 伊藤 久 巳） 
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米軍の F-16CJ。 (Photo  : 伊藤 久 巳) 


►タイム アッ ト 

time  at 

時刻を 表す。 「タイム アット 17」 は 17 
分と なる。 軍用機では 何時 何分に その 
クリアランスが 出された かを 確認して 
おく ことが 多い。 また、 ミッションを 
開始す る 時間 が 決められて いると きな 
どに も 使われる。 

►タキ シー バック _ 

taxi  oack 

着陸した 航空機が エブ ロンに 戻る ため 
誘導 路を タキ シング （走行） する こと。 
バック タキ シーとは 意味 が 違 うので 注 


►タッチ アンド ゴー _ 

touch  and  go 

離 着 離の 訓練。 滑走路に アプローチし 
て 車輪を タッチ ダウン させ、 またす ぐ 
に 滑走を 行い 離陸す る。 滑走路が 長け 
れ ば、 着陸して 一旦 停止 後、 その 場所 
からまた 離陸 滑走路 開始す る こと も 可 
能。 軍用機は、 日常 的に この 訓練を 行 
う。 略して 「T&G」 と 書く ことがあ 
る。 

►チャーリー 

charue 

copy または collect の 頭文字 C を コード 
で 読み上げた もので、 「了解」 「確認 済 
み」 という 意味になる。 


►テョ ッバー _ 

chopper 

ヘリコプターの こと。 アメリカで はこ 
の单 語が よく 用いられ、 ヘリ パイ ロッ 
卜の ことを 「chopper  pilot」 と 呼ぶ。 

►テイ ーオ ー テイー  _ 

T.  O.  T. 

Time  On  Target の 略で、 地点 （目標） 
の 上空を 通過す る 時刻。 作戦 中は 常に 
秒 単位での 綿密な 行動が 行なわれる。 

►テイク ア リード _ 

take  a  lead 

編隊の 前方 （編隊 長の 位置） に 位置す 
る こと。 

►ディバ ー ト _ 

divert 

「ダイ バー ト」 を 参照。 

► ドック _ 

dog 

国際 緊急 周波数 121.5 MHz のこと で、 
国際的に 定められた VHF チヤン ネル D 
の 頭文字から 派生した と言われる。 
UHF の 国際 緊急 周波数は 「ガード」 と 
なる。 これらは 無線機の 制御 パネルに 
も 書かれて おり、 ドッグ 及び ガードは 
スイッチ ーつで 周 波 数が 合 ろよ ろに な 
つてい る。 


►ナゥ  

now 

何 かを 始める 時の 合図で、 主に 編隊 長 
が 僚機に 出す 指示。 何を 始める か、 と 
いう ことを 先に 告げて おいて、 「ナウ」 
の 指示で 一斉に 実行す る。 例えば 左旋 
回を一 斉に する 時は 「レフ ト ター 
ン ...... ナウ」 となる。 


►バック タキ シー 

oack  taxi 

航空機が 滑走路 上を 走行して （誘導 路 
を 使用せ ずに） 滑走路 エンドまで いく 
こと。 誘導 路が 使用で きないよ ろな 場 
合、 離陸し よろ とする 航空機が 滑走路 
上を 走行して、 エンドで 18 ◦度 ターン 
して 離陸 ポジション につく ことがあ 
る。 タキ シー バックとは 意味が 違う の 
で 注意。 

► ビクター  _ 

victor 

VHF のこと で、 頭文字 V を コードで 示 
した もの。 「コンタクト ビクター チ 
ヤン ネル」 は VHF の チヤン ネルで 交信 
せよ、 という 意味。 「ユニフォーム」 
も 参照。 

►ヒーロー  _ 

hero 

ヘリコプター のこと。 特定の コール サ 
インでは ない ので 注意。 2 機のへ リコ 
ブ ター のことは 「two  hero」 などと 言 

►ビンゴ _ 

oingo 

基地に 帰投す るのに 最低限 必要な 燃料 
状態を 意味す る。 

►フイ ー ド/フイ ー デ インク 

feed/feeding 

燃料の 供給 状態を 示す。 順調に タンク 
から 燃料が 供給され ていれば 「フイ ー 
デイン グ〇 K」 となる。 軍用機は その 
フライ トに よって 増槽 タンクの 搭載 形 
態な どが 違い、 燃料の 管理には やや 気 
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を 使う もの。 

►フィ ー ト ウエット 

feet  wet 

海上 上空に 出た ことを 目 視で 確認した 
ことを いう。 反対は 「フィー ト ドライ」。 

►フィ ー ト ドライ _ 

feet  clryj 

陸地 上空に 入った ことを 目視で 確認し 
たこと をい う。 反対は 「フィート ウエ 
ッ ト」〇 

►フエ ーカ ー _ 

faker 

軍用機が 訓練で 敵機 役を する 機体を い 
う 0 

►フ ■スター _ 

buster 

最大 巡航速度で 飛行す る こと。 

► フライ ト 

flight 

①  軍用機の 数の 単位で 編隊を 組んで 同 
じ 行動を する 複数 機を 1 フライ トと 数 
える。 但し 最小 行動 単位で ある 2 機は 
「エレメント」 というが、 2 機し かいな 
いとき はこれ も 1 フライ ト。 通常 1 フ 
ライ トは 4 機 編隊で 構成され る ことが 
多く、 その 隊長 機は フライ ト リーダー 
と 呼ばれる。 

②  飛行を 行な ラ 回数の 単位で、 1 回の 
飛行を 1 フライ トと いい、 2 回 飛べば 2 
フライ ト。 「ソー ティー」 も 参照。 

►フライ ト プラン ホールド 

flight  plan  hold 

飛行 直前 や 出発 直後に 飛行を 一時 取り 
止めた 場合、 またす ぐに 飛行す るので 
あれば フライ ト プラン （飛行 計画 書） 
を キャンセル （中止） せずに、 留めて 
おく こと。 

►フラィ バィ _ 

fly  by 

基本的には 「ロー パス J と 同じ 意味。 
特に 編隊のと きには よく 使われる。 主 
に セレモニー （航空 祭な ど） で 低空 通 
過す る 場合な ど。 


►フル ストップ _ 

full  stop 

滑走路に アプローチ してきた 航空機が 
着陸して 飛行を 終える こと。 フルスト 
ッブ でない 場合は、 タッチ アンド ゴー 
や 口ー パスを する。 

►ブレイク 

oreak 

①  無線 交信が やや 混雑して きて、 管制 
官が いままで 交信して いた 航空機への 
指示と 同一 送信 中に 相手を 変えて 別の 
航空機へ 指示を する 時、 「ブレイク」 
と 言つ てから、 指示したい 航空機の コ 
ー ル サインを 付けて 管制 指示を 出す こ 
とが ある。 

②  上空で 編隊を 離脱 あるいは 分離す る 
こと。 反対は 「ジヨ イン ナップ」。 通 
常の 飛行から 急激に 進路を 変える こと 
を 一般に 「ブレイク」 と 考えて よい。 

►ホット _ 

hot 

空域 （エリア） が 使用され ている 状態 
のこと。 

►ホット マイク _ 

hot  mic 

無線機の マイクロ ホンが 送信 状態に な 
つてい る こと。 単に 「ホット」 ともい 
う。 


►マーク _ _ 

mark 

海の 用語で、 何 かを 始める ときの 合図 
に 使われる。 「ナウ」 と ほとんど 同じ 
意味。 海上自衛隊、 海上保安庁 などで 
使用され る 掛け声。 

►ミツ シ ヨン 

mission 

訓練、 任務、 作戦な ど 軍用機の 飛行の 
目的 全般を 指す。 

►ミリタリー _ 

military 

アフター バーナーが 使用で きる 戦闘機 
は、 アフター バーナーを 使用し ない 通 
常の 推力 発生 状態を ミリ タリ ー パワー 
という。 「ミリタリー」 と 言えば、 ア 


フター パーナー を 使用せ ずに エンジン 
出力 100% で スロツ トルを 最大に した 
状態の こと。 


►ユニフォーム 

uniform 

UHF のこと で、 頭文字 U を コードで 示 
した もの。 「コンタクト ユ ニフォー 
ム チヤン ネル」 は UHF の チヤン ネルで 
交信せ よ、 という 意味。 「ビクター J 
も 参照。 


►リバース 

reverse 

旋回 方向を 急激に 変えたり、 180 度 反 
転して 進行 方向を 変える こと。 「リバ 
ー スターン」 ともい い、 よく 使われる 
戦闘機 動の 方法。 

►レンジ 

range 

①  距離 や 範囲と いう 意味で、 普通は 目 
的までの 距離を 示す。 「レンジ 15」 は 
距離 15 マイルと なる。 

②  訓練 空域 （エリア） のこと。 エリア 
ごとに 番号が 付けられ ている （レンジ 
1 16 など）。 


►ローバス _ 

low  pass 

低空飛行 をして 上空を 通過す る こと。 普 
通は 滑走路 や 航空 祭 会場 上空を 1 ,000 
フィー ト 程度で 通過す る ことが 多い。 

►  ロール アウ ト _ 

roll  out 

旋回を 中止す る こと。 「口ー ル アウ ト 
ヘディング 240」 と 言えば、 240 度で 
旋回を 止める、 という 意味になる。 


航空自衛隊の F-15J。 （Photo: 伊藤 久 巳) 
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月刊 エアラインは、 民間 航空に スポットを あて、 航空会社 や 航空 界の 最新 情報を 紹 
介 するとと もに、 楽しい フラ仆 の 様子を ビジュアルに 掲載して います。 また 人気の ある 
パイロット、 管制官、 メカニック などの 仕事ぶ りを インタビューを 交えて レポートし、 こうし 
た 職業に つくた めの アドバイス も 提供して います。 さらには 航空写真 撮影、 航空 無線、 
ブラ モ 製作、 フラ仆 シミュレーション などの、 航空 趣味に 関する 情報 も 掲載す る、 まさに 
空の エンターテイメント マガジンです。 


楽しく 読める 軍用機の 記事が いつ ぱい! 

rmm ミ u タリー • フアンの ための 新しい 月刊誌 


ゾウ イング 


跋^^  ■ 


•  AB 判 •定価 1,200 円 （税込） •送料 100円 
❿ 年間 購読料 15,000 円 （送料 •税込）  :;： ^ 


毎月 

1 日 発売 


本誌は、 従来の ミリタリー 雑誌とは 違い、 軍用機に 詳しく 
ない 読者で も 分かる ように、 読み やすぐ 楽しい つくり になって い 
ます。 また あらゆる 角度からの 取材で、 自衛隊 活動の 正しい 知識の 紹介と、 軍 
用 機を 身近に 感じる 誌面を 目指して います。 さらには 航空 祭の スケジュールを 
v 、ち 早く 紹介し、 読者 参加の 「全国 飛来 機 情報」 も 常設。 このほか にも 最新の 
ミリタリー •グッズ &  メディア、 最新 作 や 人気の フラ仆 シミュレーション •ゲーム も紹 
介す る 楽しい 軍用機 雑誌です。 


お求めは 全国の 書店で。 ない 場合は 書店に 注文す るか、 直接 小社まで 現金書留、 切手 または 郵便振替 にて 送料を 添えて ご 送金 下さい。 

ご 入金 確認 次第、 商品の 発送を 致します。 

〒 162-861 6 東京都 新 宿 区 神楽 坂 3-2 神楽 坂 K ビル TEL.03  (3267)  2766 郵便振替 00 1 00-1 -62696 イカ □ス 出版 販売部 


旅客機 マニアの 基礎知識….  ■  ■ 定価 1835 円 奥 田 章 順 ほか 共著 

•旅客機は こうして 覚える 鲁 空港 ウォッチングの 基礎 籲 飛行機の 乗り 方 _ 航空 マニアの 情報 収集 法 

軍用機 マニアの 基礎知識 . 定価 ■円 _ 敦轉 

•軍用機には どういう 種類が あるか •軍用機の 性能と 任務# 軍用 飛行場 ウォッチングの 基礎# お楽しみ はい 
ろい ろ だ _ 

鉄道 マニアの 基礎知識 .  定価 1835円 伊藤 久巳著 

籲 車両に 詳しくな ろう# 列車に 詳しくな ろう# 鉄道会社と 路線 春 列車は こうして 運転され る籲 鉄道の 楽しみ 方 
^ ろい ろ# 鉄道 マニアの 情報 収集 法 •鉄道 雑誌の 読み方 _ 

戦車 マニアの 基礎知識 . . 定価 1631円 三 野 正洋著 

翁 戦車の 種類と 名称# 戦車の 誕生と 発展の 歴史#  メカニズム 解説 參 装甲部隊の 編成 鲁 対戦車 兵器 

艦船 マニアの 基礎知識 .............. 定価 1890円 三 野 正洋著 

•誕生と 発達の 歴史 •海自 の 艦船と 運用、 役割に ついて# 艦船の 兵 装と 主要 武装の 能力と 種類の 役割 

PC フラ仆 シミュレータの 基礎知識 ... 定価 1680円 横 井 英夫著 

•PC フライ ト シミュレータを 始めて みよう# バソコ ンや 周辺機器は 何を 選ぶ か？# 好みの ソフトを 選ぼう! 籲こ 
れが PC フライ ト シミュレータの 世界 

鉄道 模型 マニアの 基礎知識 ……  ... 定価 1680 円 中 田 周 二 著 

•鉄道 模型の 楽しみ #N ゲージの 世界 #HO ゲージの 世界 •さまざまな ゲージを 楽しむ# 大型 モデルの 世界 
•フリースタイル モデル# 鉄道 模型を もっと 楽しく する 

新幹線 マニアの 基礎知識…  定価 1680円 中 尾 一樹 •伊藤 久巳著 

•新幹線の 誕生 籲 新幹線 車両の 発達と 種類 •新幹線の メカニズム •ア コモ デー ション _ 

バス マニアの 基礎知識 ■■…  ... 定価 1680円 谷川 一巳 ■津本 孝 著 

癱 最新 車両 •メカニズム •路線 バス 100 社 ガイド# 空港 バス & 高速 バスの 利用 ガイド ほか 

旅客機 操縦 マニュアル … ... 定価 1890 円 月刊 エアライン 編集部 

•本物の パイロットが 行う すべての 計器 操作、 チェック リス ト、 無線 交信を ガイド。 旅客機 操縦の すべてが わかる！ 

旅客機 マー アの 常識 .  . . 定価 1835円 徳 光康 著 

•飛行機の 常識 參 飛行機 塗装の 常識 •記号の 常識# 航空会社の 常識 •オペレーションの 常識 •空港の 常 
識 •航空機 メーカーの 常識 參 マニア 活動の 常識 _ 

軍用機 マニアの 常識 .  . 定価 1631円 坪 田 敦史著 

•軍用機の 常識# 軍用 飛行の 常識# 軍の 常識# 軍用機の 塗装 や 装備の 常識# マニア 活動の 常識 + 

鉄道 マニアの 常識 .  . . . 定価 1631円 伊藤 久巳著 

# 車両の 常識# 列車の 常識# 路線の 常識# 蒸気機関車の 常識 _ 

ノ  K スマ ニアの 常識 .  . . 定価 1680円 谷川 一巳 著 

•メーカー 紹介 •全国 主要 路線 研究 •変わり種 バス 籲 海外 バス 事情 ほか _ 

名 機 250 選 .  . . 定価 1890円 帆 足 孝 治 著 

•ライト フライヤ ーから、 零戦、 ファントム、 そして ト リプル セブン、 F-2 まで、 主要 名 機の すべてを 収録。 _ 

復活 SL 完全 ガイド .  . 定価 1680円 伊藤 久巳著 

•いま 乗れる 撮れる 現役 SL •メカニズム •形式 •番号の 付け 方 •運転 法 •保存 法# 誕生、 最盛期、 そして 現役 引退まで 

飛行機 ブラ モ マニアの 基礎知識….  定価 1680円 石 原肇著 

參 飛行機 模型への アプローチ •飛行機の 分類と スケール 研究 •製作 テクニックを マスター する# ビギナーに 
優しい 推奨 キット _ モデルを 引き立てる 各種 アイテム 春 プラモ 用語 解説 ほか 

フィギュア マニアの 基礎知識 ■■…  ■  ■ 定価 1680円 大野 祥三著 

•登場 「アクション フィギュア」 •フィギュア ブームの 背景を 追う •アメ トイ •コレクションの ツボ •レア 物を ゲッ 
卜せよ •ガ シャポン HG シリーズ •ディープな マニア 世界 ほか 

路面電車の 基礎知識 .  ..... 定価 1680 円 谷川 一巳 ほか 共著 

•日本の 路面電車 •路面電車の 歴史# 復活! 路面電車# 海外の 路面電車 ほか 

お求めは 全国の 書店で。 ない 場合は 書店に 注文す るか、 直接 小社まで 現金書留、 切手 または 郵便振替 にて 送料 （1 册 にっき 200 円） を 添えて 
ご 送金 下さい。 ご 入金 確認 次第、 商品の 発送を 致します。 

〒162-8616 東京都 新 宿 区 神楽 坂 3-2 神楽 坂 K ビル TEL.03  (3267)  2766 郵便振替 00100 -1-62696 イカ ロス 出版 販売部 
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撕谓 ウオツ チヤ ■に 

おすすめの 本/ 


全国 エア ベース ウオッチング ガイド 


A5 判  定価 2650円 （税込) 


軍用機 撮影の ための ハイノ （ー マニュアル 

陸 •海. 空 自衛隊/米海軍 •海軍 •陸軍 •海兵隊、 日本 全国 50 基地の 詳細 データを 満載。 籲 確実な 撮 
影の ための ポ イン ト 別 詳細 ロケーション ガイド •鉄道、 バス、 車 別、 基地への アクセス ガイド •所在 部 
隊と 配備 航空機 情報を 基地 別に 完全 収録。 參 カテゴリ ー別 使用 周波数を 網羅。 


全国 空港 ウォッチング ガイド 
【新 改訂版】 _ 


定価 2800円 （税込) 


羽田 新 C 滑走路 オープン！ 最新 撮影 & ウォッチング ポ イン トつ き 

滑走路の サイズ や 方角 や 空港 全体の 配置、 撮影 ポ イン トと 撮影 データ、 スポッ ト 番号、 見学 デッキの 
状況、 無線周波数から 乗り入れ エアライン、 空港の 歴史、 当該 空港 ベース 航空機の 基盤を はじめ、 空 
港 レス ト ラン や 周辺の ホテル、 空港 主要 電話番号まで 徹底 ガイド。 地方 空港の データ も 充実。 


出発 進入 経路 マップ Ver.3 


A5 判  定価 2600円 （税込) 


「出発 進入 経路 マップ」 の 最新 改訂版 

日本 全 空港の 航空機 出発 経路 （SID) 、 進入 経路 （STAR) を 集大成した チャー ト 集。 

北は 礼 文 空港から 南は 与那国 空港まで、 日本 全 空港 77 を 完全 網羅。 もちろん 各 空港 

ごとの 無線周波数 つき。 また 航空機 撮影のと きに も 離着陸 コースが わかり 大変 便利。 この 1 冊と 受 

信 機が あれば、 離着陸 機の 動きが すべて わかる。 


空港 着陸 コース マップ Ver.2 


A5 判  定価 2730円 （税込) 


羽田 新 R/W、 大館能 代、 佐賀 空港 も 網羅!！ 

全国の 空港の ILS 進入、 V0R/DME 進入な どに よる 進入 ルー トの チャー トを 掲載。 

アプローチ コース 周辺の 都市 や 山 J 1 1 など も 紹介され ている ので、 空港で 飛行機 ウオッチングを 楽 
しむ 人 ばかりでは なく、 航空 旅行に ち 役立つ。 さらに 無線を ワ ツチす る 際の 必需品 （無線の 周波数つ 
き）。 パソコンで フライ ト シミュレーター ソフトを 楽しむ 人に も 貴重な チヤー トと して 大変 役立つ。 


•お求めは 書店に 注文す るか、 直接 小社まで 現金書留、 切手 または 郵便振替 にて 送料を 添えて ご注文 下さい。 
ご 入金 確認 次第、 商品の 発送を 致します。 送料は 1 冊に つき 200円 です。 

亍 1 62-861 6 東京都 新 宿 区 神楽 坂 3-2 神楽 坂 K ビル 
Tel.03  (3267)  2766 振替 〇〇 1 〇 0-1 -62696 イカ □ス 出版 販売 f 系 
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当店が 厳選した 『エア バンド』 関連 グッズを 通 版で お届け! 


カタログ 有効期限 

平成 12 年 2 月末まで 

お 申込みの 詳細は、 とじ 込みの 
申込み 用紙の 裏を ご覧 下さい。 
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ユピテル 
MVT-7200 

商品 番号： 

800-00005YP 
税込 価格: 37,000円 

ユピテル エ業が 自 
信を 持って 開発し 
たノ 、ンデ ィーレ シー 
バー。 本体の 重量 
は 320g ながらち、 

その カバーす る領 
域は 530  kHz 〜 

1650 MHz となって 
いて、 短波 帯の 航 
空 無線を 受信す る 
機能 も 内蔵され て 
いる。 もちろん、 民 
間 機 主体の V  H  F 
や、 自衛隊な ど ミリ 
タリー 主体の UHF 
の 受信 性能 も 数 あ 

る レシーバ ー中で 感度、 音質と もに 最高 
の 性能を 有して いる。 エア バンド 以外 
でも ラジオ、 テレビ、 列車 無線、 各種 業務 
無線の ほとんどが 受信 可能な ので 何時 
でも 楽しめる。 基本 性能 も 良ぐ メモリー 
は 1000 チヤン ネルを 装備、 エア バンドの 
周波数の 大部分を メモリー しても まだ 余 
裕が ある。 もちろん、 バンク 方式が 採られ 
ている ので 効率 良く 管理が でき、 多種 多 
様な スキャン 機能と 合わせて 能率よ く 
ワ ッチす る ことが 可能 だ。 受信 モード も 短 
波の 受信に 不可欠な SSB{USB/LSB)、 

AM、NFM、WFM の 5 モードを 装備、 さらに 
受信 ステップ も 多くの 電波 形式に 合わせ 
るた めきめ 細かい 多種 類の ステップを も 
実装して いる。 電源 も 3 方式を 採用して い 
るので、 飛行場、 車内、 自宅な ど 使う 場所 
を 選ばない。 付属品と して アンテナ •各種 
アダプター •イヤホン などが 付いている 
のです ぐに 使える。 

ユピテル MVT- 9000  Mk.E 

商品 番号：  800-00047YP 
税込 価格: 69.800円 

エアー バンド レシーバー トップ ブランド、 

ユピテル エ業が 放つ 新時代の レシ ー 
バー。 多 機能 大型 LCD ディスプレイには 
バンド スコープが 表示され、 使われて いる 
電波の 状況を 一目で 把握す る ことができ 
る。 そして マーカー 機能に より バン ドス 
コープ 上の 周波数へ ダイレクト アクセス。 

2 つの VF0 を 装備した ため 完全 デュープ 
レックス 受信と なった。 受信 可能の 周波数 
域は 531  kHz 〜 2039MHz 、 AM/NAM/ 
NFM/WFM/USB/LSB/CW  の 7 
モードで フル 受信が 可能。 また、 周波数 帯  . 

域 周波数 ステップと 受信 モードを あら か 

じめ 設定。 受信したい 周波数を 選ぶ だけ  - - 

で 簡単に 効率 良く 受信が できます。 そして 秘話 解読 モード も 搭載 さ 
れ 、情報の 有効 活用が 大いに 期待で きる。 メモリー チャンネルは 余 
裕の 1000 ch。 各 メモリーチャン ネルには 最大 9 文字の 任意の タイ 
ト ルが 付けられ るので、 受信 周波数を 目で も 確認で きる。 スキャン 
機能 も 多彩で、 プライオリ テイ チャンネル も 最大 10 チャンネルまで 
指定 可能に なった ため、 狙った 周波数は 確実に ゲット。 電源 も 使う 
場所を 選ばない 3 電源 方式。 付属品と して ラバー アンテナ、 各種 電 
源 アダプター、 イヤホン などが セットされ ている。 


ユピテル VT-225 

商品 番号:  800-00004YP 
税込 価格:  28,400円 

ユピテル エ業が 開発した 世界 初の ハンディー 型 VHF/ 
UHF エア バンド 専用 レシーバー。 同 機は エア バンド 
専用と して 設計され ただけ に 性能は 最高で、 これから 
エア バンドを 始めようと いう 方には 最適の モデルで あ 
る。 使いやす ◊高性能に を 念頭に 置き 設計した ので、 
ビギナー でもす ぐに 操作で き、 スキャン 、サーチ も ボタ 
ン ーつの 簡単 操作。 面倒な 入力は 必要と しない。 さらに 
感度が 良す ぎて 困る ほどの 回路 設計が さすがの エア 
バンド 専用 受信機の 評価が ある。 V/UHF の両 バンド 
を ほぼ フル カバーして いるので、 民間 機 ファン も ミ リタ 
リーフ ァン もこれ 1 台 あれば 十分に 満足が 行く。 飛行場 
や エア シヨ ーに 持って いくには 軽量の ため 写真 撮影の 
邪魔に もなら ず 最適であろう。 メモリー チャンネルは、 
使いやすい 容量の 100 チャンネル 分を 記憶で きる。 ま 
た、 メモリーを 10 分割して 管理、 スキャン する バンクス 
キャン 機能、 重要な 周波数を 5 秒 おきに チェック する プ 
ライ オリ ティ 機能、 ビープ 音の 有無な ど 多種 多彩の 選 
択が できる 機能が 満載。 電源は 3 方式を 採用して いる 
ので どこで でも 使える。 フレキシブル アンテナ、 ハンド 
ストラップ、 イヤホン など が 付属。 
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AR5000+3 
(プラス 3) 

商品 番号：  800-00091  OR 
税込 価格: 214,800円 

ノイズ ブランカー、 自動 周波数 同調、 AM 同期 検波の 3 つの 機能を 標準 実装した 最高級 
レシーバー。 受信 周波数 範囲は 10kHz 〜 2600 MHz を フル モードで オール カバー、 よって 
HF から UHF までの エア バンドを 完全に カバーする 最強の レシーバー だ。 主な 機能と して 
は 高周波 増幅 部への 電子 同調 回路 採用に より 多彩な 情報を 抜群の クオリティで キャッ 
チ、 受信したい 周波数を 入力す る だけで 受信 モード、 ステップ、 IF 帯域な どの 変更が 自 
動 設定され スピーディーに 受信で きる オー トモー ド 機能 も 搭載。 5 個の マルチ VF0 機能と 
1000 チヤン ネル メモリ、 20 バンク •サーチの 大 容量 メモリを 搭載。 そのほか 夢の ような 超 
高性能 マルチ レシーバー だ。 本体 サイズ 21 7X1 00X26(^01，(： 電源 アダプターが 標 
準 付属。 


スタンダー ド VR- 500 

商品 番号:  800-00087SD 
税込 価格: 51,000円 

こんな レシーバーが ほしかった！ 究極の オール モード ワイドバンド レシーバー、 
スタン ダード VR-500。 より 小さく、 より 快適に 設計され、 95X58X24mm の 本体 
サイズで 100 kHz  から 1299.99995 MHz  を ワイド  FM、 ナロー FM、SSB(USB/ 
LSB)、CW、 AM の オール モードで カバー。 メモリーは 最大 1141 ch、 サーチ やス 
キャンな どの 使用 目的に より 使い分ける ことができ、 多彩な サーチ 機能に 加え、 
高速 スキ ャンで 目的の 電波を 素早く キャッチ する ことが 可能 だ。 また 周波数が 
ダイレク ト エントリー 出来る テンキー も 装備され ている。 

そして ワンタッチで 簡単に 表示で きる リアルタイム バンド スコープ 機能を 標準 
で 装備、 周波数の 入感 状況を グラフで 最大 60ch を 表示し ます。 フル イルミ ネー 
ショ ン付 大型 ディスプレイで 暗やみでの 操作 も 簡単。 使用 スタイル による 電源 
を 選択で きる 豊富な バリエーション も 用意され ています。 アンテナ、 ハン ドス ト 
ラップ、 ベル トク リッ プが 付属。 
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AR16 

商品 番号：  800-000900R 
税込 価格: 37,600円 
小さくて 高性能、 持ち運び も 
超 カン タンな 小形 ボディに 
AOR の} 寺て る 技術を ぎつ し 
り 満載。 どこでも 本格的に 
受信が 楽しめる アクティブ 
な レシー バー。 500kHz 〜 
1300 MHz  を  NFM-WFM- 
AM モードで カバーし てい 
る。 コン パク トながら も メモ 
リーチヤン ネルは 500ch、 必 
要に して 充分な 受信 周波 
数、 25 の サーチ バンクを 最 
初から 搭載。 弱い 電波を 聞 
き 取り やすくす る モニター 
機能 や 20 の 周波数 パス メモ 
リーで 快適な 受信が 達成 可 
能、 そのうえ 音声 反転の 秘 
話 交信 も 解読して ワッ チが 
できる。 胸 ポケット にもす つ 
ぼり 納まり 写真 撮影の 邪魔 
にならずに エア バンドが 聞 
けます。 本体 サイズ 62X 
107X30mm。 アンテナ、 ハ 
ン ドスト ラップ、 単 3 乾電池 2 
本が 標準で 付属。 
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AX400B 

商品 番号:  800-00088SD 
税込 価格:  37,600円 

情報 携帯 機器と しての ムダ のない シャー 
プな カタ チを 実現した スタン ダー ド 
AX400B ワイドバンド レシーバー。 本体 サ 
イズ 97X58X24mm、 重量 200g ながら 
も 1 00kHz 〜 1 299.999MHz を ワイドに 力 
バー。 メモリーは 余裕の 800ch、 また 20 
ジャンルの バンドを 記憶す る サーチ メモ 
リー も 用意され ています。 サーチ & ス キャ 
ンも 多彩 かつ 柔軟で 目的の 電波を ス 
ピ ィーディーに キャッチ 出来ます 。モード 
と 周波数 ステップ も 自動 設定で 簡単に ア 
ク セス、一 発 選局の プリセット モードと エ 
キス パートに 応える 拡張 モードで 使い 勝 
手が 選べる 頼もしい 機能 も 搭載され てい 
ます。 その他の 機能に もキメ 細かい 配慮 
が 施され、 RF スケル チ も 可能、 アッ テ 
ネーター、 多少の 水滴 程度なら 平気な JIS 
防 滴 I 型 や 受信 能力を フルに 引き出す 
ロング アンテナが 最初から セット されて 
います。 別売り オプション として 専用 ソフ 
ト ケース や ニッカ ド 充電 池な ども 用意 さ 
れ ている ので、 これらに つきまして はお 問 
い 合わせく ださい。 


AR8200 

商品 番号:  800-000890R 
税込 価格:  73,400円 

2GHz を 超えた 驚異的 ワイドバンドを 実 
現した 新 発想 •発展 形 レシーバー。 本体に 
オプション カードを スロット インす ると 機 
能 が 飛躍的に アップ。 カードは 外部 メモ 
リ 、音声 反転、 電子 録音/再生 などの 5 種 
類が ラインナップ。 前 作 AR 8000 で 好評 
だった バンド スコープ 機能 も 格段に 充 
実、 もちろん 便利な オート モード も 搭載 さ 
れ ています。 本体 側面には チューニング 
ダイヤルと 十字 型 方向 キーを 配置、 設 
定 •登録が シングル ハンドで 楽々 と 操作 
可能です。 受信 周波数 範囲は 530kHz 〜 
2040 MHz を オール モードで フル カバー。 
HF エア バンドに 適した SSB 用 3kHz フイ 
ルタ も 搭載。 現在のところ 史上 最強の ハ 
ン ディタ イプ レシー バー だ。 本体 サイズ 
61X1 43X39mm。 ホ イッブ アンテナ、 
BC 帯 用 アンテナ、 ニッカ ド電 
•  池、 AC 電源 アダプター など 
が 標準で 付属。 別売り オプ 
シ ヨン パーツ もあります ので 
お問い合わせく ださい。 


アル イン] DJ-X10 

商品 番号：  800-00096AL 
税込 価格: 41,790円 

LF 帯から GHz 帯まで 高機能で カバーする 先端の 本格派 レシーバー。 AM、SSB 
(USB 儿 SB) 、 CW、 NFM、WFM の 才ール モードで 0.1 〜 2000 MHz を ワイドに 
カバー。 各種の コミュニケーション メディアを アクティブに 体験で きます。 好評 
の チャンネル スコープは もちろん 装備、 全ての モードで 動作は 可能、 ピーク 
チャン ネル 機能 や 各種の スキャン 機能との 併用 動作 も かのと なって います。 
メモリー ch 数は、 この クラス 最大 級の 1200 ch を 標準 装備、 40ch ごとに 細分 化 
された メモリー バンク 採用で 周波数の グループ 管理が できて 便利。 ビギナー 
でも ハイレベルの ユーザー でも 満足の ユーザー レベル 設定、 各種 ヘルプ 機能 
など 更に 充実した 機能と 装備 群で 他の レシー バーとは ひと 味 違います。一 歩 
上の エア バン ダ _ に 最適の レシーバー だ。 本体 サイズ: 57Xl50X27.5mm。 
ニッカ ド バッテリー パック、 充電器、 乾電池 ケースが 付属。 


DJ-X5 

商品 番号: 800-00095AL 
税込 価格: 31,290円 

聞きたい 電波は のがさず キャッチ、 0.1 〜 
2200 M  Hz の ワイドバンド 受信。 コン パク 
卜、 そして 操作 性を 重視した ハイセンスな 
デザインで 大人気。 ビギナー でも ESY 
サーチ モードで 操作 すれば 携帯 ラジオと 
同じ 感覚で 使え、 聞きたい 周波数を 探し 
て 聞く ことができます。 その ESY サーチ 機 
能は 希望の 周波数 帯に 瞬時に 移動し、 自 
動で 選局を 行う 優れた 機能です。 メモ 
リーチャン ネル も 最大 1000 チャン ネル、 
10 の バンクで 管理す る バンク メモリー 機 
能を 搭載。 そして アル イン コオリ ジナルの 
9ch チャンネル スコープは、 電波を 見な 
がら 選局で きる 便利な 機能です。 ス キャ 
ン モード も 充実して いて、 ターボ 機能に 
より スキャン スピード もさら に アップ、 
狙った 周波数を 逃しません。 コンパクト か 
つ 多 機能を 求める 
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AR 7000 

商品 番号：  800-000930R 
税込 価格： 158,700円 

スキャン & サーチの 状況を カラー LCD 画面に 一発 表示。 世界 初の ワイドバンド スキ ャ 
ナ ーで DSP による オール モード 復調を 実現した 極限の レシーバー。 受信 周波数 範囲は 
10kHz 〜 2000 MHz。 受信 モードは  WFM/NFM/AM/CW/USB/LSB。 主な 機能の 
DSP 復調とは、 各 モードの 復調を 1 つの デジタル 回路で 一括 処理、 高 品位の 再生が 実現 
する 機能。 完全に 独立した 2 つの VFO と 1500 ch の メモリーを 搭載。 各 メモリー チャンネル 
は 英数字で 任意の 名前を 登録 可能。 音声 反転 式の 通信 も 通常の 音声と して 聞く こと も 
できます。 カラー LCD を 使った GUI で プログラム 設定 や メモリー操作 も 簡単です。 また 付 
属の 赤外線 リモコンでの コントロール も 可能です。 本体 サイズ: 220父90父24〇17^。八0 
電源 アダプター、 赤外線 リモコン 付属。 


エー オー/ー ル 

AR7030  PLUS 


商品 番号：  800-000940 闩 
税込 価格： 149,300円 


先進の HF レシーバーとして 注目を 集めた 名 機 AR 7030 。その 強 信号 特性を 更に 向上した 
チューン アップ モデル。 受信 周波数 範囲は 〇〜 32MHz。 受信 モードは AM/NFM/USB 
/LSB/CW。 相互 変調を 最小に 抑える ために RF アッテネーターと アンテナ 入 カトラン 
スを 改良、 繊細な DX チューニング のために ボーン ズ社製 光学 式 パルス エンコーダー を 
採用して います。 メモリーは 400ch で、 各 チヤン ネルに テキストを 同時に 記録が 可能で 
す。 同期 AM モードでは 可変 帯域幅 同期 検波を 採用、 自動的に 同調し ます： また、 マニ ュ 
アルでの 同期 検波 も 可能です。 48 文字 バック ライト 付 LCD が 大量の 情報を 鮮明 表示し 
ます。 DDS 精度の 更 なる 向上の ため、 0.1 % 偏差 部品 も 採用して います。 付属 の 赤外線 リ 
モ コンでの コン ト ロール も 可能です。 本体 サイズ： 本体 サイズ: 220X90X240mmcAC 
電源 アダプター、 赤外線 リモコン 付属 c 


区分 航空 図 

バイ ロットが VFR で 飛ぶ とき 
に 使う 航空 図。 日本を 7 つの 区 
域に 分け、 空港 •航空 標識 •航 
空路 •訓練 空域 •制限 空域な 
ど 多種 多彩な 情報が 収録 さ 
れ ている。 縮尺は 50 万 分の 1。 
『北海道 こ 

商品 番号:  8〇2-00056八1 

『東北 I 

商品 番号:  802-00004AI 

[’ 関東 •甲 信越！ 

商品 番号:  802-00005AI) 

r 中部 •近畿』 

商品 番号：  802-00007AI 

中国 •四国』 

商品 番号:  802-00009AI 

『九州 r 

商品 番号:  802-0001 1AI 

『沖縄 •奄 美』 

商品 番号：  802-00057AI 

税込 価格： 各 2.600 円。 ただし f 沖縄 •奄 

美： のみ 税込 価格： 3,161円 となって いま 

-  …‘一 - チ： 士 I 、 


航 7 


巧 

口数 位 I 中 
ッ情置 卜の 

St ン ■  ロン s 

本 ド 

y  に |Ki3 

ャ《\ 


い g と レ 
る 5 で f 


•TCA チヤート 

区分 航空 図のう ち 混雑した 空域を 詳細に 表した 航空 図。 
縮尺は 25 万 分の 1。 

” 東京 •成 田」 …… 商品 番号:  802-0001 3AI 
関西. 名古屋 r" 商品 番号: 802-00015AI 
税込 価格： 各 2, 600 円 

•首都圏 詳細 航空 図 

より 複雑に なって いる 首都圏の 空域を さらに 詳細に 記し 
た チャート 。首都圏での ABL に 最適。 縮尺は 10 万 分の 1。 

商品 番号:  802-0001 6AI 
価格: 3,150円 


FE(H/L)5&FE(H/L)6 
商品 番每： 
802-00026HB 

日本列島 上空を カバーした 
エン ルート チャー ト。 韓国 上空 も 
含まれる お 買い得品 c 


FE(H/L)3&FE(H/L)4 
商品 番号： 
802-00042HB 

日本列島 上空から 香港、 バ 
ンコク そして クアラルンプール 
までを カ ハ ^ 一した 航空 図。 


ジェプセン •エア チャ ー ト 

世界中の エアライン バイ ロット や プロの パイロットが 使用して いる 航空 図。 
HF (短波 帯) 航空 無線を ワッ チす るには 欠かせない チャートです。 周波数 情 
報 も 多数 掲載。 

税込 価格: 各 1,575円  P(HI)1  &P(H/L)  2 

FE(H/L)7&FE(HI)8 

商品 番号:  802-00040HB 

日本から ダーウイン、 香港、 シン ガ 
ポールから 豪州 中部までの 航空 囡。 


商品 番号：  802-00039HB 
北太平洋と 中 太平洋を 力 
バーす る。 米 本土への フライ 
卜 はこれ で 完璧。 


和 … い：： JEPP 仨 SEIVI  » 

HIGH  LOW  A17ITUOC  KN«OtiT(  Ck 
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航空 管制 入門 

商品 番号： 121-00329KD 
税込 価格: 3,300 円 

航空 管制に ついて 写真 や イラスト などを 多 
く 使って わかりやすく 解説した 入門 書。 航空 
管制の 歴史から 始まり、 実際の 管制 業務 や 
管制 用語、 管制 用の 機材な ど にもついて 述 
ベら れ ている。 A5 判、 196 ページ。 


パイロットと K5 管 •のた めの 

航空 管制 用語 解説 


BAOIOTEUPWOMV 


航空 管制 用語 解説 

商品 番号： 121-00332KD 
税込 価格: 3,570円 

航空 管制官と パイロットとの 間で 用いられる 
すべての 完成 用語に ついて 飛行 方式と 対 
照 させた 解説書。 ただし、 本書は 完成 用語の 
詳しい 解説と いうよりも 完成 手順の 解説が 
主で ある。 A5 判、 270 ページ。 


航空 通信 入門 

商品 番号： 121-00333DS 
税込 価格: 2, 140 円 

航空機が 使用す る 無線 システムの 概要を 
詳しく 解説した 入門 書。 過去の 通信 用 器材 
f 色 そして 将来の 衛星通信 システム 
耷乞 | 蟹 説して あり、 巻末の 航空 通信 用語 
寧で 夸裡の 貴 料が 役に立つ。 航空 通信に 従 
事す、 今方には 最適の テキスト。 A5 判、 223 
へ •—ン 0 


AIM-JAPAN 

商品 番号： 111-01215AA 
税込 価格: 2,800 円 

日本で 飛行す るのに 必要な 情報を 分かり や 
すく 解説して いる 情報誌で、 ァエ ロノー チカ 
ル •インフォメーション •マニュアルの 略。 日 
本 航空機 操縦士 協会が 発行して いて、 パイ 
ロット だけでは なく  ABL の 参考 番 としても 十 
分な 情報が 満載: A4 判、 約 300 ページ。 


シビル マーキング •オブ •ジャパン 
1999 

商品 番号： 121 -00331 CR 
税込 価格: 1,05 0 円 

日本で 登録され ている 民間 機の リス ト。 グラ 
イダーから 旅客機までの JA ナンバー、 機種、 
製造番号、 定置 場な どの データを まとめた 
—冊ノ  j、 型 機 やへ リコは 登録番号が コール 
サインな ので、 ABL には バツ グンの 参考書 
だ。 A5 判、 44 ページ。 


JAPANESE 

MILITARY 

AIRCRAFT 

SERIALS 

99 


自衛隊 機 シリアル 集 1999 

商品 番号： 121-00335NK 
税込 価格： 1,260円 

陸 •海 •航空自衛隊 に加え 各 官庁が 所有して 
いる 航空機の シリアル リスト c 現役の 機体に 
加え 退役した 機体 やその 展示 先まで もフォ 
口一している。 A5 判、 108 ページ。 
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jD エアライン フリート 1999-2000 

商品 番号:  21 1-00941 CR 
税込 価格: 10,290円 

エア ライナー フアンの バイブル とも 形容 さ 
れる 、世界 の 航空会社 5000 社 以上の フリー 
トリスト。 登録番号、 エンジン 型式、 本社 デ ー 
夕 など 幅広い 情報が 満載。 もちろん コール 
サイン も 掲載され ている。 A4 判、 750 ページ 


JAPANESE  MILITARY 
AIRCRAFT  SERIALS 


CCR  PUBLICATIONS 


JMAS 自衛隊 機 シリアル 集 

商品 番号： 121-00330CR 
価格: 990円 

シビル マー キング オブ ジャパンを 発行して 
いる CCR 出版から 発売され た 自衛隊 シリア 
ル リス トの 最新 版 c 陸. 海. 航空 で 使用され た 
機体を 登録 順に リス ト アップ。 日本の 空を 制 
覇す るには 必要な リファレンス ブック CA5 判 
44 ページ 


エアライン & エアポート 
コード フック '99-00 

商品 番号:  211 -0087171 
税込 価格:  3.780円 
エア バン ダー 必携の リ ファレ 
ンス ブック。 4,000 以上に のぼ 
る エアラインの コール サイ 
ン、 2 レター *3 レター コード や 
世界中の 1 ,500 以上の 空港 
コードな どを 完全 収録した ハ 
ンド ブック。 ソフト カバー、 248 
ベー ジ〇 
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* 詳しい お申し込み 方法は とじ 込みの 申込書の 裏面を ご覧 下さ い 


■] 堺 

」 筋 

•NTT  丨  1 

] 

•地下 r 

出入 口丨 1 

■づ無 1( 株) 


1 I  I 厂 


Welcome  to  OSAKA  MUSEN 

省 fB  4£rl£l  / JPHC の 方は 串 し^山 し ■，。レ 雇〇 

穴1 奴 热職 (称） 定休日: _ 水 、木曜日 

〒556 大阪市 浪速 区 日本 橋 5 丁目 3 番 4 号 
TEL.06-6643-0404  FAX.06-6647-7070 営業時間  AM  1 1 :〇〇 〜 PM7:00 

•お問い合わせは 往復 八 ガキか TEL 又は FAX にて お願いします。 


ユピテル 製品 
大 特価!  ! 読者 特典 

ズバリ この 価格 

TEL 又は FAX 下さし、。 

■MVT-9000  Jswfi (税 巧) 
■MVT- 7200  JbwS (税別) 
■MVT- 800085 
■MVT-3300  (翻) 

■MVT-9000MKE 


展 7F 品 

特別 処分 価格 
為 IC-R1 

< 広 帯域 八ン デイ レシーバー > 

勢 税別) 

¥36,800" 

受信 範囲:  0.H300MHZ 


数 少ない 
処分 価格 


■] 

| 


受信 付 

430MHZ 

IC-3SR 

¥29,800 (測） 


! 


\i 

<E 

¥ 


o. 


春 業務 用 無線 取扱 •クレジット OK! (ダイ ナース .UC.JCB •アメリカン EX •オリエント 


.  .，丨  . 

■C-R 8500  §3 雖 00§( 税別) 

<コミ ユ ニケー シヨ ンレ シー •/  (一  > 

受信 範囲: 0. 1 〜〗 999.99999 MHz 


C-R2 

s 帯域 八ン デイ レシーバー > 

2%8〇5( 税籼 

信 範囲： 

495 〜 1309.995 MHz 


1  I  rpUMaii  t  ' 1  :  r^TTilTTir1 

awwawiiH  .一. .  as  UWnLfi  EEHl 

IC-R75 

< コミュニケーション レシ ーノ  V— > 


¢§780¢( 税別） 

受信 範囲： 

◦•03 〜 60MHz 


IC-R100 

< 車 載 型 高性能 レシーバー > 

砂 4780 ◎ (棚） 

受信 範囲： 

500 kHz 〜 1800 MHz 


•ア プラス •日本 信販 •セン ト ラル •パンク カードナ シヨ ナル その他） 參 AIWA 代理店 


至 日本 橋 


A 


日本 橋 4  丁目 
ェ キサ 仆 1 


〇_ 

I  P 交番 


IC-R 9000  gs§8fffig_) 

< コミュニケーション レシ ーノ （一 > 

受信 範囲:  30kHz~l 999.99999 MHz 


大 阪無鏞 


糊 I 


全国 通信販売 OK! 

ご注文は 定額 小為替 又は、 
現金書留で お願いします。 


マニア ライクな 受信 ニーズに 応える 

高機能 パソ ] ン 操作 型 レシー バ_ 


mEsssssam^mmmaS 


E5B1 

通信 機 型 画面 


MEM 


コンポ 型 画面 


參 マニア ライクな 「通信 機 型」、 簡単 操作の 「ラジオ 型」、 
プ □ユース 指 志の 「コンポ 型」 の 3 画面 表示。 

參広 帯域な 受信 範囲と モード， 

•信号 分布を 監視で きる バンド スコープ 機能。 

•音楽 や 音声 信号 だけを とらえる、 VSC (ボィス スキャン コント ロ-ル) 機能 0 
會 混信を 軽減す る IF シフ ト 機能。 

糸 受信 周波数 範囲は •  0.01 〜〗 300 MHz (保証 範囲は 0.5 〜 1300 MHz までの 範 屈） 

までの 広 薄 域を WFM/FM/USB/LSB/AM/CW モードで カバー。 

IC-PCR1000 與秘〇1^ 兑 別） 

< コミュニケーション レシーバー > 


I 參 IC-PCR1000 (本体） 春 AC アダプター I 


ラジオ 型 画面 


話題の メデ V ア 
FM 文字 放送に も 対応 


UT-107 瓣〇 ^兑別> 

<FM 文字多重放送 チューナー >  1 
FM 番組の 情報を はじめ、 
ニュース、 天気予報、 交通 情報が 
文字で 見れ ます。 


使いやす さを 追求した 

パソコン 操作 型 レシー パー 


bI^Ei 

Ci  Q  asascscsQi 


ill 


多 機能 レシーバー 画面 


シンプル レシーバー 画面 


mnm 


簡易 パンド スコープ 画面 


0 

•「多 機能 レシーパー」、 

「シンプル レシーバー」 の 2 画面 表示 
•超 ワイドな 受信 範囲 
•使用 頻度の 高い モードを 厳選 搭載 
•電波が 見える 簡易 パンド スコープ 機能 


IC-PCR1 00  ¥34t@Q6(^ij) 

< コミュニケーション レシーバー > 

lmM\ 

•ic-pcmoo  (本体）。 

鲁 AC アダプター。 

•ワイヤー アンテナ c 
•OPC-839  RS-232C ケーブル。 


据置 型の 

八 イス ペックを 凝縮。 

IC-R10 妙 h€Q & 棚） 

< 広 帯域 八ン ディ レシーバー > 

•広 帯域を オール モードで カバー。 
•リアルタイム パンド スコープ 機能。 
•VCS 機能 

(ボイス スキ ヤン コン ト □ー ル）。 

•シグ ナビ 機能。 

•大 容量 1000 ch  メモリー。 


阪神 高速 


商品 K が テーマです。 


ICOM  _ 

ドラマ 13満__ を 間く  0 

新 •広， 聲ず パ- 


サイズは ミニで も、 航空 無線の 楽し さを 大きく 広げる 
レシーバ ーです。 ワイドな 周波数 帯を ワイド R/l、 FM. 
AM モードで カバー。 バンド 選択に 連動した 受信 モー 
ド 自動 切替 機能、 オー ト チューニング ステップ、 オー ト 
スケル チに 加え、 多彩な スキャン 機能を 搭載。 初心者 
の 方で も カン タン 操作で バッチ リ 使いこなせます。 

■受信 範囲は 

0.495 〜 1 309_995MHz  の 広 帯域。 

(一部 周波数 帯を 除く) 

■超 小型 サイズ 

58  (W)  x86  (H)  x27  (D)  mm。 （突起 物を 除く) 

■アウ ト ドアで ち 安心、 

JIS 防 滴 n 形相 当の 防 滴 ボディ。 

■ 大 口径 36mm の 高音 質 スピーカーで 
クリアな 受信 音。 

■大 容量 400 ch の メモリー 搭載。 


据臛 型の 八 イス ペックを 凝縮した、 高性能 レシーバー。 

政 広 帯域 ハンディ レシーバー 

m  ■ 【 _|1^1^"^¥54,800_.充财付厲： 

■  V—  ■ 1 く 受倌關 :0.5 叫 300MHz(- 部 周 2 


受倌 範囲: 0.5 〜 1300 MHz (—部 囡波数 椹を 除く） >  | 

| 參超広 帯域を SSB/CW/AM/FM/ ワイド FM で カバー。 

_ 出現した 電波が 見える、 リアルタイム •バンド スコープ。 

•音声 だけを 捕らえる VSC 機能。 （ボイス. スキャン コントロール ）1 


広 帯域 ハンディ レシーバー 

CZ— 

¥24,800 麵） 


IC-R2 は 米国 国防総省の ミリ タリー規格を クリアし ています 


アイ コム 株式会社  本社 547-0002 大阪市 平野 区 加 美 東 6 丁目 9-1 6 
北海道 営業所 TEL  (  011)  251-3888 大阪 営業所 TEL  (  06)  6793-0331 
仙 台 営業所  TEL  (  022)  298-6211 広岛 営業所  TEL  (  082)  501-4321 
東京 営業所  TEL  (  03)  5600 -0331 四国 営業所  TEL  (  087)  835-3723 
名古屋 営業所 TEL  (  052)  842-2288 九州 営業所 TEL  (  092)  541-0211 


米国 国防総省が 選んだ アイ コム。 

日本 企!！ 初、 アイ コムは 米国 国防 総 雀との 間で 
ト ランシー/  < 一の 納入 契約を 結びました。 信賴 性、 

耐久性、 操作 性が 最も 優れた ソルジャー インター 
コムと して、 納入を 開始して います。 


•カタログを ご 希望の 方は、 製品 名、 住所、 氏名、 年令、 および ご K になった 雑誌 名を ご 記入の 上、〒 547-0004 大阪市 平野 区 加 美 鞍作 1 丁目 6-1 9 アイ コム （株） カタログ 係まで。 

•広告に 間す る お問い合わせは (06) 6792*4949 へ （平日 AM9:00 〜 PM5:00)  0 その他の お問い合わせは 最寄りの 営業所まで。 •インター ネット. アイ コム ホームページ。 http://www.icom.co.jp/ 


■  4 アマ 免許、 2 日間の 講習会で OK! 受講 時間が 大幅に 短縮され 受講し 易くな りました。 免許を 取得して 無線 交信を 楽しみましょう。 
■ 問い合わせ先: 弊社 サービス 係 又は お 近くの JAIA 専門 会員 （ハム ショップ） 又は JAIA 事務局 （TEU03-3944-861 1 ) 


■■11111 

9784871492362 


ISBN4-87149-236-2 
C9476  ¥1714E 


雑誌 コード 61779 -49 
Printed  in  Japan 


定価： 本体 171 4 円 + 乘 


